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บทคัดย่อ

	 กฎหมายเกี่ยวกับจราจรได้มีการพัฒนาอย่างเป็นล�ำดับเพื่อความปลอดภัยของผู้ขับขี่ ผู้ใช้รถใช้
ถนนส่วนรวม เพ่ือรองรบัประโยชน์สาธารณะ แต่มปัีญหาทางกฎหมายในเรือ่งการใช้โทรศัพท์มือถือในขณะ
ขับรถไม่ว่าจะกระท�ำในลักษณะใด รวมถึงการใช้แอปพลิเคชั่นเนวิเกเตอร์หรือแผนที่น�ำทาง ถือเป็นความ
ผิดและก่อให้เกิดอันตรายต่อการขับรถ บทความเรื่องนี้มีการวิเคราะห์ทั้งในมุมมองของกฎหมายมหาชน 
กฎหมายอาญา กฎหมายแพ่ง ในแต่ละประเด็นโดยน�ำหลักกฎหมายต่างๆ มาคิดวิเคราะห์ อีกทั้งยัง
เปรียบเทียบถึงการใช้โทรศัพท์มือถือในระหว่างขับรถในต่างประเทศ 

ค�ำส�ำคัญ: การใช้โทรศัพท์มือถือระหว่างขับรถ เสี่ยงต่ออุบัติเหตุ

Abstract

	 The law concerning traffic has been developed for the safety of driver or road users 
in order to support public interest. However, there is legal problem of using a mobile phone 
while driving at all events including the using of navigator application or map navigator. It holds 
that there is guilty and lead to dangerous for driving. This article has analysis the perspective of 
public law, criminal law and civil law for each issue by bring many principle to analyze as well 
as compare with using a mobile phone while driving in foreign country.

Keywords: The Using of Mobile Phone While Driving, The Risk of An Accident



200 SUTHIPARITHAT                                         	 Vol.33 No.105 January - March 2019

บทน�ำ
	 ตั้งแต่วันที่ 1 มีนาคม 2561 นี้ ต้องขอชื่นชมกับมาตรการทางกฎหมายของรัฐในการควบคุม
ผูข้อใบอนญุาตขับข่ี กบัทัง้ผูท้ีม่ใีบอนญุาตขับข่ีอยู่แล้ว โดยต่อไปหากประชาชนมาย่ืนขอท�ำใบอนญุาตขับข่ี
ต้องมีใบรับรองจากแพทย์ประกอบในการยื่นค�ำขอด�ำเนินการ เพื่อแสดงว่าผู้ขอไม่มีโรคประจ�ำตัวอันอาจ
เป็นอันตรายขณะขับรถ ซึ่งผู้เขียนเคยคิดเล่นๆ แต่มีตัวอย่างที่เกิดขึ้นจริง พบเห็นได้อยู่เนืองๆ ว่ามีผู้ป่วย
ทางจิตร่วมใช้ถนนขับข่ีรถโดยไม่มีกฎหมายใดควบคุมคนเหล่านี้ นี่จึงเป็นนิมิตหมายอันดี กับมาตรการ
แก้ไขที่ต้นเหตุ และมีแนวทางการควบคุมอย่างต่อเนื่องโดยมีรายละเอียดที่ต้องปฏิบัติ
	 ในการย่ืนขอมีใบอนุญาตขับข่ีนอกเหนือจากข้ันตอนในการสอบตามปกติแล้ว เช่นมีทดสอบ
สมรรถภาพทางร่างกาย การสอบข้อเขียน การเข้าอบรมสร้างส�ำนึกการขับขี่บนท้องถนน การสอบภาค
ปฏิบัติแล้ว ยังต้องมีใบรับรองแพทย์ตามแบบมาตรฐานที่แพทยสภารับรอง ก�ำหนดไว้เป็นมาตรฐาน
เดียวกันทั่วประเทศ ก�ำหนดให้มี 2 ส่วน เพื่อแก้ ปัญหาข้อกฎหมาย มีก�ำหนดให้ผู้ยื่นขอใบอนุญาต
ขับขี่ต้องรับรองตนเอง ในโรคที่แพทย์ไม่มีทางทราบได้จากการตรวจปกติระบุไว้ในส่วนแรก คู่ขนานกับ
การทีแ่พทย์รบัรองเฉพาะโรคทีต่รวจได้และระบตุามกฎหมาย ในส่วนที ่2 เพ่ือไม่ต้องรบัผดิชอบ ในส่วนที่
ตนเองไม่สามารถทราบได้จากการตรวจปกต ิโดยเพ่ิมข้อมลูสญัญานชีพ เลขทีบ่ตัรประชาชนประวตัต่ิางๆ 
ที่แพทย์อาจพลาดถ้าคนไข้ไม่บอก และให้คนไข้รับรองประวัติตนเอง ไม่ใช่แพทย์รับรอง เพราะไม่มีทางรู้ 
แพทย์รับรองเฉพาะที่ตรวจที่เห็นเท่านั้น เพื่อความเป็นธรรมกับทั้งสองฝ่าย1

	 โดยเฉพาะในส่วนของใบรบัรองแพทย์ ข้ันตอนในการกรอกของส่วนที ่1 ผูข้อรบัใบรบัรองสขุภาพ
กรอกประวัติโรคประจ�ำตัว ประวัติอุบัติเหตุและการเข้ารับการผ่าตัด ประวัติเคยเข้ารับการรักษาในโรง
พยาบาลตามความจรงิ ในส่วนที ่2 เป็นของแพทย์รบัรองผูข้อรบับรกิารตรวจสขุภาพ ว่าไม่เป็นผูม้ร่ีางกาย
ทุพพลภาพจนไม่สามารถปฏิบัติหน้าที่ได้ ไม่ปรากฏอาการของโรคจิต หรือจิตฟั่นเฟือน หรือปัญญาอ่อน 
ไม่ปรากฏอาการของการตดิยาเสพตดิให้โทษ และอาการของโรคพิษสุราเรือ้รงั และไม่ปรากฏอาการและ
อาการแสดงของโรคเรือ้นในระยะตดิต่อหรอืในระยะปรากฏอาการเป็นทีร่งัเกียจแก่สังคม วณัโรคในระยะ
อันตราย โรคเท้าช้างในระยะปรากฏอาการเป็นที่รังเกียจแก่สังคม

ภาพที่ 1 ใบรับรองแพทย์
ที่มา: https://mgronline.com/onlinesection/detail/9610000014997

1 สืบค้น 15 กุมภาพันธ์ 2561, จาก https://mgronline.com/onlinesection/detail/9610000014997
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	 กรณเีป็นผูไ้ด้รบัใบอนญุาตขับข่ีอยู่แล้ว แต่มีโรคประจ�ำตวับางกลุ่มทีก่ฎหมายจะยังไม่ก�ำหนดให้
เป็นโรคต้องห้ามทีเ่ป็นอุปสรรคต่อการขับรถ เช่น โรคลมชัก โรคความดนัโลหติสงู แต่กรณผีูไ้ด้รบัใบอนญุาต
ขับรถไปแล้วอาการของโรคก�ำเริบขณะขับรถจนเป็นเหตุให้เกิดอุบัติเหตุ ก่อให้เกิดความเสียหายร้ายแรง 
นายทะเบียนอาจพิจารณาเพิกถอนใบอนุญาตขับรถได้เพ่ือความปลอดภัยของผู้ใช้รถใช้ถนนส่วนรวม 
ถือเป็นความพยายามที่ดีในเพื่อด�ำเนินตามมาตรการเพื่อความปลอดภัยต่างๆ อย่างครบถ้วน
	 แม้กระทั่งเรื่องใกล้ตัวในการก�ำหนดอัตราความเร็วของรถในแหล่งชุมชน2 กองบัญชาการ
ต�ำรวจนครบาล ได้ด�ำเนนิการรณรงค์และกวดขันวนิยัจราจรเพ่ือลดอุบตัเิหตทุางถนนในบรเิวณพ้ืนทีท่ีเ่ป็น
แหล่งชุมชนมสีถานศึกษาและสถานทีส่�ำคัญๆ ซึง่มีนกัท่องเทีย่วมาเข้าชมจ�ำนวนมากเพ่ือเป็นการปลอดภยั
และสะดวกในการจราจร จึงจ�ำเป็นต้องออกประกาศข้อบังคับเจ้าพนักงานจราจร เพื่อรองรับการก�ำหนด
อัตราความเร็วของรถในถนนต่าง อาศัยอ�ำนาจตามความในมาตรา 139 (6) แห่งพระราชบัญญัติจราจร
ทางบก พ.ศ. 2522 อันเป็นพระราชบัญญัติที่มีบทบัญญัติบางประการเกี่ยวกับการจ�ำกัดสิทธิเสรีภาพของ
บุคคล ซึ่งมาตรา 26 ประกอบกับมาตรา 38 ของรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พุทธศักราช 2560 
ก�ำหนดอัตราความเร็วของรถ ไม่เกิน 50 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ในถนนดังต่อไปนี้
	 1. ถนนนครราชสีมา ตั้งแต่แยกสวนรื่น ถึงแยกวังแดง
	 2. ถนนราชวิถี ตั้งแต่แยกอุภัยเจษฎุทิศ ถึงเชิงสะพานกรุงธน
	 3. ถนนสามเสน ตั้งแต่แยกบางกระบือ ถึงแยกสี่เสาเทเวศน์
	 4. ถนนอู่ทองนอก ตั้งแต่แยกอู่ทองนอก ถึงแยกท่าวาสุกรี
	 5. ถนนสุโขทัย ตั้งแต่แยกสวนรื่น ถึงแยกสุโขทัย
	 6. ถนนศรีอยุธยา ตั้งแต่แยกกองพลที่ 1 ถึงแยกเสาวนีย์
	 7. ถนนพระราม 5 ตั้งแต่แยกพาณิชย์ ถึงแยกสุโขทัย
	 8. ถนนสวรรคโลก ตั้งแต่แยกยมราช ถึงแยกสวรรคโลก
	 แต่อย่างไรก็ตาม ยังมีกฎหมายบางฉบับที่ผู้เขียนเห็นว่ายังมีความไม่เข้าใจอยู่ในข้ันตอนการ
บังคับใช้ แม้เป็นกฎหมายที่มีเจตนารมณ์ดี เพ่ือบรรลุเจตนารมณ์ที่น�ำไปสู่ความปลอดภัยของประชาชน 
เช่น พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 8) พ.ศ. 2551 มาตรา 3 ให้เพิ่มเติมความต่อไปนี้เป็น (9) ของ
พระราชบญัญัตจิราจรทางบก พ.ศ. 2522 ห้ามมใิห้ผูขั้บข่ีขับรถ “ในขณะใช้โทรศัพท์เคล่ือนที ่เว้นแต่การใช้
โทรศัพท์เคล่ือนทีโ่ดยใช้อปุกรณ์เสรมิส�ำหรบัการสนทนาโดยผูขั้บข่ีไม่ต้องถือหรอืจบัโทรศัพท์เคลือ่นทีน่ัน้” 
มเีหตผุลในการประกาศใช้พระราชบญัญัตนิี ้ว่า “โดยทีปั่จจบุนั ผูขั้บข่ีใช้โทรศัพท์เคลือ่นทีข่ณะขับรถ เป็น
สาเหตุหนึ่งที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนและก่อให้เกิดอันตรายแก่ชีวิต ร่างกายและทรัพย์สินของบุคคล 
สมควรแก้ไขเพิ่มเติมพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 เพื่อก�ำหนดห้ามผู้ขับขี่ใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่
ในขณะขับรถ เว้นแต่ในกรณีการใช้โทรศัพท์เคล่ือนที่โดยใช้อุปกรณ์เสริมส�ำหรับการสนทนา โดยผู้ขับข่ี
ไม่ต้องถือหรือจับโทรศัพท์เคลื่อนที่นั้น จึงจ�ำเป็นต้องตราพระราชบัญญัตินี้” มีบทลงโทษตามมาตรา 157 
ในกฎหมายดังกล่าวให้ผู้ฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบัติตามต้องระวางโทษปรับตั้งแต่ 400 บาท ถึงหนึ่งพันบาท 

บทวิเคราะห์
	 กฎหมายดังกล่าวข้างต้นให้ใช้กับรถและรถยนต์ทุกประเภท ตามความหมายในพระราชบัญญัติ
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 รวมถึงจักรยานและรถสามล้อที่วิ่งในถนนสาธารณะ ยกเว้นรถไฟและรถราง3 

หากจ�ำเป็นต้องใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่ควรจอดข้างทางในที่สามารถจอดได้ หรือจอดในปั๊มน�้ำมัน ส�ำหรับ
กรณรีถตดิไฟแดงหรอืรถตดิ กไ็ม่สามารถใช้โทรศัพท์ได้ในทกุกรณ ีไม่ว่าจะหยิบมาโทรศัพท์ หรอืเล่นเกม 

2	ราชกิจจานุเบกษา (น. 58), เล่ม 135 ตอนพิเศษ 33 ง, 14 กุมภาพันธ์ 2561.
3	จาก “ดูแผนที่ผ่านมือถือระหว่างขับรถ... มีความผิด!”, โดยสานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
	 กระทรวงคมนาคม, 2558, วารสารนโยบายการขนส่งและจราจร 7 (1) (มกราคม-มีนาคม 2558) น. 39.
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เฟซบุ๊ก หรือไลน์ เพราะถือว่าอยู่ระหว่างขับขี่ เนื่องจากเครื่องยนต์ยังติดอยู่ เรื่องดังกล่าวคณะกรรมการ
กฤษฎกีาได้มคีวามเหน็ตามเรือ่งเสรจ็ที ่1181/2558 ห้ามไม่ให้ผูขั้บข่ีขับรถในขณะใช้โทรศัพท์เคลือ่นที ่เว้น
แต่จะใช้อุปกรณ์เสริมส�ำหรับการสนทนา โดยเน้นว่าผู้ขับข่ีต้องไม่ถือหรือจับ ไม่ว่าจะอยู่ในระหว่างรถ
เคลื่อนที่ หรือหยุดรถตามสัญญาณจราจร เนื่องจากการที่ผู้ขับขี่ถือหรือจับโทรศัพท์เคลื่อนที่ในขณะขับรถ 
ท�ำให้ผู้ขับข่ีต้องควบคุมการจับพวงมาลัยด้วยมือเพียงข้างเดียวซึ่งมีโอกาสที่ผู้ขับข่ีจะเสียการควบคุมและ
การบงัคับรถได้ อนัส่งผลให้ประสทิธภิาพในการขับรถลดลง และอาจท�ำให้เกดิการกดีขวางทางจราจรหรอื
ท�ำให้การจราจรตัดขัด ซึ่งเป็นสาเหตุส�ำคัญของปัญหาจราจร และย้งอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนด้วย 
	 อีกทั้งมีข้อความเห็นที่น่าสนใจขยายความอีกว่าอุปกรณ์เสริมส�ำหรับการสนทนา โดยผู้ขบัขี่ต้อง
ไม่ถือหรือจับโทรศัพท์เคลื่อนที่ อุปกรณ์เสริมที่ใช้ได้นั้น เช่น หูฟังที่สามารถรับสายและสนทนาได้ บูลทูธ 
เป็นต้น ถือเป็นการสนทนาขณะขับข่ีที่ไม่ผิดกฎหมาย แต่ถ้าเป็นการใช้มือกดเพ่ือรับโทรศัพท์ โดยเปิด
ล�ำโพง (Speakerphone) ถือเป็นการใช้โทรศัพท์ตั้งแต่เริ่มแรกโดยไม่ใช่อุปกรณ์เสริม แม้ภายหลังจะ
ไม่ได้ถือหรือจับแล้วก็ตาม ถือว่าผิดกฎหมาย และแม้แต่ขณะที่หยุดรถตามสัญญาณไฟสีแดงโดยไม่ใช่
อุปกรณ์เสริมตามข้อยกเว้น ถือเป็นการใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่ในระหว่างขับรถ เป็นความผิดตามมาตรา 43 
(9) ซึ่งมีโทษตามมาตรา 157 แห่งพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522
	 เกิดค�ำถามว่าแล้วข้ันตอนในการจับกุมและการบังคับใช้กฎหมายว่าจะท�ำได้จริงหรือ? ปัจจุบัน
ต�ำรวจใช้กล้องที่มีความทันสมัยมากแม้จะอยู่ในระยะทางไกล แต่จับภาพได้คมชัดว่าผู้ขับข่ีที่อยู่ในรถ
ก�ำลงัท�ำอะไร และบนัทกึภาพป้ายทะเบยีนรถได้อย่างชัดเจน เพ่ือใช้เป็นหลกัฐานในการเปรยีบเทยีบปรบั 
พบว่า กองบัญชาการต�ำรวจนครบาล (บช.น.) ได้จัดการกับปัญหานี้อย่างจริงจัง ในหลายรูปแบบ เช่น 
มาตรการพิเศษ “จับจริงจอมแซท” เพื่อแก้ปัญหาการใช้โทรศัพท์มือถือในขณะขับรถ หรือจากหลักฐาน
ใบเสร็จรับเงินค่าปรับข้อหาใช้โทรศัพท์ขณะขับรถ (ภาพที่ 2) 

ภาพที่ 2 ใบสั่งจากส�ำนักงานต�ำรวจแห่งชาติ
ที่มา: http://www.winnews.tv/news/17389

	 พล.ต.ต.จิรสันต์ แก้วแสงเอก ผบก.จร. กล่าวถึงกรณีที่มีผู้โพสต์ใบเสร็จรับเงินค่าปรับข้อหาใช้
โทรศัพท์ขณะขับรถ โดยต�ำรวจเขียนข้อหาว่าใช้โทรศัพท์ขณะขับรถดู Google map ว่า การใช้โทรศัพท์
ขณะขับรถควรติดตั้งอุปกรณ์เสริมที่ใช้เกี่ยวกับโทรศัพท์ เช่น หูฟัง หรืออุปกรณ์ที่วางตั้งโทรศัพท์ เพื่อจะ
ท�ำให้ผูขั้บข่ีรถนัน้มสีมาธไิม่ละสายตาไปจากท้องถนน ส่วนกรณทีีเ่ข้าใจว่าเจ้าหน้าทีต่�ำรวจจราจรนัน้ จบักุม
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เนื่องจากเครื่องยนต์ยงัตดิอยู่ เรื่องดงักล่าวคณะกรรมการกฤษฎีกาได้มคีวามเหน็ตามเรื่องเสรจ็ที ่1181/2558  ห้าม
ไม่ใหผู้ข้บัขีข่บัรถในขณะใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนที ่เวน้แต่จะใชอุ้ปกรณ์เสรมิส าหรบัการสนทนา โดยเน้นว่าผูข้บัขีต่อ้งไม่ถอื
หรือจับ ไม่ว่าจะอยู่ในระหว่างรถเคลื่อนที่ หรือหยุดรถตามสัญญาณจราจร  เนื่ องจากการที่ผู้ข ับขี่ถือหรือจับ
โทรศพัทเ์คลื่อนทีใ่นขณะขบัรถ ท าใหผู้ข้บัขีต่้องควบคุมการจบัพวงมาลยัดว้ยมอืเพยีงขา้งเดยีวซึง่มโีอกาสทีผู่ข้บัขีจ่ะ
เสยีการควบคุมและการบงัคบัรถได้ อนัส่งผลให้ประสทิธภิาพในการขบัรถลดลง และอาจท าให้เกดิการกดีขวางทาง
จราจรหรอืท าใหก้ารจราจรตดัขดั ซึง่เป็นสาเหตุส าคญัของปัญหาจราจร และยง้อาจก่อใหเ้กดิอุบตัเิหตุทางถนนดว้ย   

อกีทัง้มขีอ้ความเหน็ทีน่่าสนใจขยายความอกีว่าอุปกรณ์เสรมิส าหรบัการสนทนา โดยผูข้บัขีต่้องไม่ถอืหรอืจบั
โทรศพัทเ์คลื่อนที ่อุปกรณ์เสรมิทีใ่ชไ้ดน้ัน้ เช่น หฟัูงทีส่ามารถรบัสายและสนทนาได ้บลูทธู เป็นตน้ ถอืเป็นการสนทนา
ขณะขบัขีท่ี่ไม่ผดิกฎหมาย แต่ถ้าเป็นการใช้มอืกดเพื่อรบัโทรศพัท์ โดยเปิดล าโพง (Speakerphone) ถือเป็นการใช้
โทรศพัทต์ัง้แต่เริม่แรกโดยไม่ใช่อุปกรณ์เสรมิ แมภ้ายหลงัจะไม่ไดถ้อืหรอืจบัแลว้กต็าม ถอืว่าผดิกฎหมาย และแมแ้ต่
ขณะทีห่ยุดรถตามสญัญาณไฟสแีดงโดยไม่ใช่อุปกรณ์เสรมิตามขอ้ยกเวน้ ถอืเป็นการใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนทีใ่นระหว่างขบั
รถ เป็นความผดิตามมาตรา 43 (9) ซึง่มโีทษตามมาตรา 157 แห่งพระราชบญัญตัจิราจรทางบก พ.ศ.2522 

เกดิค าถามว่าแลว้ขัน้ตอนในการจบักุมและการบงัคบัใชก้ฎหมายว่าจะท าไดจ้รงิหรอื? ปัจจุบนัต ารวจใชก้ลอ้งที่
มคีวามทนัสมยัมากแมจ้ะอยู่ในระยะทางไกล แต่จบัภาพไดค้มชดัว่าผูข้บัขีท่ีอ่ยู่ในรถก าลงัท าอะไร และบนัทกึภาพป้าย
ทะเบยีนรถไดอ้ย่างชดัเจน  เพื่อใชเ้ป็นหลกัฐานในการเปรยีบเทยีบปรบั พบว่า กองบญัชาการต ารวจนครบาล (บช.น.) 
ได้จดัการกบัปัญหานี้อย่างจริงจงั ในหลายรูปแบบ เช่น มาตรการพิเศษ “จบัจริงจอมแซท” เพื่อแก้ปัญหาการใช้
โทรศพัทม์อืถอืในขณะขบัรถ หรอืจากหลกัฐานใบเสรจ็รบัเงนิค่าปรบัขอ้หาใชโ้ทรศพัทข์ณะขบัรถ (ภาพที ่2)  

 

ภาพท่ี 2 ใบสัง่จากส านกังานต ารวจแห่งชาต ิ
ท่ีมา: http://www.winnews.tv/news/17389 
 

พล.ต.ต.จริสนัต์ แกว้แสงเอก ผบก.จร. กล่าวถงึกรณีทีม่ผีูโ้พสต์ใบเสรจ็รบัเงนิค่าปรบัขอ้หาใชโ้ทรศพัทข์ณะ
ขบัรถ โดยต ารวจเขียนข้อหาว่าใช้โทรศัพท์ขณะขบัรถดู Google map ว่า การใช้โทรศัพท์ขณะขบัรถควรติดตัง้
อุปกรณ์เสรมิที่ใช้เกี่ยวกับโทรศพัท์ เช่น หูฟัง หรอือุปกรณ์ที่วางตัง้โทรศพัท์ เพื่อจะท าให้ผู้ขบัขีร่ถนัน้มสีมาธไิม่ละ
สายตาไปจากทอ้งถนน ส่วนกรณีทีเ่ขา้ใจว่าเจา้หน้าที่ต ารวจจราจรนัน้ จบักุมผูก้ระท าความผดิเพราะดู Google map 
นัน้ ไม่ว่าจะมกีารใชโ้ทรศพัทเ์พื่อเล่นโปรแกรมต่างๆ ผ่านแอปพลเิคชัน่ไลน์ Facebook หรอือื่นๆ ตาม พ.ร.บ.จราจร
ทางบก ม.43 (9) หา้มมใิหผู้ข้บัขีข่บัรถในขณะใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนที ่เวน้แต่การใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนทีโ่ดยใชอุ้ปกรณ์เสรมิ
ส าหรบัการสนทนาโดยผูข้บัขีไ่ม่ตอ้งถอืหรอืจบัโทรศพัทเ์คลื่อนทีน่ัน้ จะถอืว่าเป็นการกระท าผดิกฎหมายดงักล่าว ไม่ได้
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ผู้กระท�ำความผิดเพราะดู Google map นั้น ไม่ว่าจะมีการใช้โทรศัพท์เพื่อเล่นโปรแกรมต่างๆ ผ่านแอป
พลิเคชั่นไลน์ Facebook หรืออื่นๆ ตาม พ.ร.บ.จราจรทางบก ม.43 (9) ห้ามมิให้ผู้ขับขี่ขับรถในขณะใช้
โทรศัพท์เคลือ่นที ่เว้นแต่การใช้โทรศัพท์เคล่ือนทีโ่ดยใช้อปุกรณ์เสรมิส�ำหรบัการสนทนาโดยผูขั้บข่ีไม่ต้อง
ถอืหรอืจบัโทรศัพท์เคลือ่นทีน่ัน้ จะถอืว่าเป็นการกระท�ำผดิกฎหมายดงักล่าว ไม่ได้ท�ำผดิเพราะใช้แอปพลิ
เคชั่นแต่อย่างใด แต่เพราะมีการใช้โทรศัพท์ ทั้งนี้ ตาม พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2551 มาตรา 
3 ให้เพ่ิมความต่อไปนีเ้ป็น (9) ของมาตรา 43 แห่งพระราชบญัญัตจิราจรทางบก พ.ศ. 2522 โดย มาตรา 
43(9) ระบุว่า ในขณะใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่ เว้นแต่การใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่โดยใช้อุปกรณ์เสริมสําหรับการ
สนทนาโดยผู้ขับขี่ไม่ต้องถือหรือจับโทรศัพท์เคลื่อนที่นั้น4

	 +

ภาพที่ 3 รณรงค์โทรไม่ขับแชทไม่ขับ
ที่มา: ผู้เขียน

	 พล.ต.ต.อดุลย์ ณรงค์ศักดิ์ กล่าวว่า5 การใช้ที่ ต้ังมือถือที่พวงมาลัยรถ หรือสแตนดี ้
เป็นการรบกวนสมาธิในการขับรถอย่างมากเนื่องจากต้องละสายตาจากท้องถนนเพ่ือพิมพ์ข้อความก็ต้อง
ละมอืข้างหนึง่ไปจากการควบคุมพวงมาลยัรถ ซึง่มคีวามผดิตามกฎหมายมโีทษปรบัไม่เกนิ 400 – 1,000 บาท 
แต่กรณวีางมอืถอืทีส่แตนดี ้และเปิดล�ำโพงเสียงเพ่ือสนทนานัน้ไม่ถือว่าเป็นความผดิ ซึง่จะมลัีกษณะคล้าย
กบัการใช้สมอลทอล์ก หากตรวจพบการกระท�ำความผดิดงักล่าวต�ำรวจจราจรจะด�ำเนนิการจบักุมทนัท ีทัง้นี ้
หากมกีรณโีต้เถยีงผูท้�ำผดิไม่ยอมรบัจะน�ำเรือ่งไปสูก่ารพิจารณาบนช้ันศาลเพ่ือดหูลักฐานพยานว่ามเีจตนา
เล่นโทรศัพท์ขณะขับรถหรอืไม่ รอง ผบช.น. กล่าวว่า พฤตกิรรมการเล่นไลน์เล่นแชตในมอืถอืขณะขับรถนัน้ 
เป็นอนัตรายมาก นอกจากจะผดิกฎหมายแล้วยังส่งผลง่ายต่อการเกดิอุบตัเิหต ุและเป็นทีม่าของการจราจร
ตดิขัดย่ิงข้ึน เนือ่งจากผูขั้บข่ีไม่มสีมาธแิละไม่ได้สนใจเมือ่ปล่อยสัญญาณไฟเขียว ท�ำให้รถเคล่ือนตวัช้า ซึง่
ความจรงิแล้วต�ำรวจจราจรไม่อยากจบักมุพฤตกิรรมเหล่านี ้เพราะจะย่ิงท�ำให้เกดิความวุน่วายบนท้องถนน
มากข้ึนโดยเฉพาะในช่ัวโมงเร่งด่วนได้ก�ำชับเจ้าหน้าที่ต�ำรวจให้มองเห็นถึงความส�ำคัญ เพราะหากไม่
ด�ำเนนิการตามกฎหมายกจ็ะส่งผลเสียในหลายด้าน อาจเกดิอบุตัเิหตรุ้ายแรงต่อผูขั้บข่ีหรอืผูใ้ช้รถใช้ถนน
ร่วมกันผูท้ีขั่บรถจงึควรมจีติส�ำนกึในการใช้ทางสาธารณะด้วยไม่ใช่ค�ำนงึถงึความสนกุสนานเพลดิเพลินของ
ตนเองฝ่ายเดียว
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ท าผิดเพราะใช้แอปพลิเคชัน่แต่อย่างใด แต่เพราะมกีารใช้โทรศพัท์ ทัง้นี้ ตาม พระราชบญัญตัิจราจรทางบก พ.ศ.
2551 มาตรา 3 ใหเ้พิม่ความต่อไปนี้เป็น (9) ของมาตรา 43 แห่งพระราชบญัญตัจิราจรทางบก พ.ศ. 2522 โดย มาตรา 
43(9) ระบุว่า ในขณะใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนที ่เวน้แต่การใชโ้ทรศพัทเ์คลื่อนทีโ่ดยใชอุ้ปกรณ์เสรมิส าหรบัการสนทนาโดยผู้
ขบัขีไ่ม่ตอ้งถอืหรอืจบัโทรศพัทเ์คลื่อนทีน่ัน้4 

 

 
+ 
 
 
 
 
 

 
 

 

ภาพท่ี 3 รณรงคโ์ทรไม่ขบัแชทไม่ขบั 
ท่ีมา: ผูเ้ขยีน 

 
พล.ต.ต.อดุลย ์ณรงคศ์กัดิ ์กล่าวว่า5 การใชท้ีต่ ัง้มอืถอืทีพ่วงมาลยัรถ หรอืสแตนดี ้เป็นการรบกวนสมาธใินการ

ขบัรถอย่างมากเนื่องจากตอ้งละสายตาจากทอ้งถนนเพื่อพมิพข์อ้ความกต็อ้งละมอืขา้งหนึ่งไปจากการควบคุมพวงมาลยั
รถ ซึง่มคีวามผดิตามกฎหมายมโีทษปรบัไม่เกนิ 400 – 1,000 บาท แต่กรณีวางมอืถอืทีส่แตนดี ้และเปิดล าโพงเสยีง
เพื่อสนทนานัน้ไม่ถือว่าเป็นความผดิ ซึ่งจะมลีกัษณะคล้ายกบัการใช้สมอลทอล์ก  หากตรวจพบการกระท าความผดิ
ดงักล่าวต ารวจจราจรจะด าเนินการจบักุมทนัท ีทัง้นี้ หากมกีรณีโต้เถยีงผูท้ าผดิไม่ยอมรบัจะน าเรื่องไปสู่การพจิารณา
บนชัน้ศาลเพื่อดหูลกัฐานพยานว่ามเีจตนาเล่นโทรศพัทข์ณะขบัรถหรอืไม่ รอง ผบช.น. กล่าวว่า พฤตกิรรมการเล่นไลน์
เล่นแชตในมอืถอืขณะขบัรถนัน้ เป็นอนัตรายมาก นอกจากจะผดิกฎหมายแลว้ยงัสง่ผลง่ายต่อการเกดิอุบตัเิหตุ และเป็น
ทีม่าของการจราจรตดิขดัยิง่ขึน้ เน่ืองจากผูข้บัขีไ่ม่มสีมาธแิละไม่ไดส้นใจเมื่อปล่อยสญัญาณไฟเขยีว ท าใหร้ถเคลื่อนตวั
ชา้ ซึง่ความจรงิแลว้ต ารวจจราจรไม่อยากจบักุมพฤตกิรรมเหล่านี้  เพราะจะยิง่ท าใหเ้กดิความวุ่นวายบนทอ้งถนนมาก
ขึ้นโดยเฉพาะในชัว่โมงเร่งด่วนได้ก าชบัเจ้าหน้าที่ต ารวจให้มองเหน็ถึงความส าคญั เพราะหากไม่ด าเนินการตาม
กฎหมายกจ็ะส่งผลเสยีในหลายด้าน อาจเกดิอุบตัิเหตุร้ายแรงต่อผู้ขบัขีห่รอืผู้ใช้รถใช้ถนนร่วมกนัผู้ที่ขบัรถจงึควรมี
จติส านึกในการใชท้างสาธารณะดว้ยไม่ใช่ค านึงถงึความสนุกสนานเพลดิเพลนิของตนเองฝ่ายเดยีว 

จากบทสมัภาษณ์ขา้งตน้ท าใหม้ปีระเดน็ทีม่ขีอ้ขดัแยง้กบับนัทกึส านกังานคณะกรรมการกฤษฎกีา เรื่องเสรจ็ที ่
1181/2558 ที่เห็นว่าการใช้มอืกดเพื่อรบัโทรศพัท์ โดยเปิดล าโพง (Speakerphone) ถือเป็นการใช้โทรศพัท์ตัง้แต่
เริม่แรกโดยไม่ใช่อุปกรณ์เสรมิ แมภ้ายหลงัจะไม่ไดถ้อืหรอืจบัแลว้กต็าม ถอืว่าผดิกฎหมาย แต่ดว้ยความเคารพผูเ้ขยีน
เหน็ดว้ยความเหน็ของ พล.ต.ต.อดุลย ์ณรงคศ์กัดิ ์ทีว่่ากรณีวางมอืถอืทีส่แตนดี ้และเปิดล าโพงเสยีงเพื่อสนทนานัน้ไม่
ถอืว่าเป็นความผดิ เน่ืองจากอย่างไรกต็ามมลีกัษณะการใชเ้ช่นเดยีวกบัอุปกรณ์เสรมิ กล่าวคอืผูข้บัขีย่งัคงควบคุมการ
จบัพวงมาลยัไดต้ามปกต ิเสมอืนกบัการใชอุ้ปกรณ์เสรมิ 

ลกัษณะการใชโ้ทรศพัท์นอกจากนัน้ ไม่ว่าจะใชค้อหนีบโทรศพัท ์ใหค้นอื่นถอืโทรศพัทม์าแนบหูให ้ไม่ว่าจะ
ด้วยลกัษณะใดถือว่าผดิกฎหมายทัง้สิน้ หากต้องการใช้โทรศพัท์มอืถือในรถยนต์คงท าได้เพยีงใชอุ้ปกรณ์เสรมิ เช่น 

                                                           
4  สบืคน้ 15 กุมภาพนัธ ์2561, จาก http://www.winnews.tv/news/17389 
5 สบืคน้ 19 กุมภาพนัธ ์2561, จาก https://www.beartai.com/news/28946 

4 สืบค้น 15 กุมภาพันธ์ 2561, จาก http://www.winnews.tv/news/17389
5 สืบค้น 19 กุมภาพันธ์ 2561, จาก https://www.beartai.com/news/28946
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	 จากบทสมัภาษณ์ข้างต้นท�ำให้มปีระเดน็ทีม่ข้ีอขัดแย้งกบับนัทกึส�ำนกังานคณะกรรมการกฤษฎกีา 
เรือ่งเสรจ็ที ่1181/2558 ทีเ่หน็ว่าการใช้มอืกดเพ่ือรบัโทรศัพท์ โดยเปิดล�ำโพง (Speakerphone) ถอืเป็นการใช้
โทรศัพท์ตัง้แต่เริม่แรกโดยไม่ใช่อปุกรณ์เสรมิ แม้ภายหลงัจะไม่ได้ถือหรอืจบัแล้วกต็าม ถอืว่าผดิกฎหมาย 
แต่ด้วยความเคารพผูเ้ขียนเหน็ด้วยความเหน็ของ พล.ต.ต.อดุลย์ ณรงค์ศักดิ ์ทีว่่ากรณวีางมอืถือทีส่แตนดี้ 
และเปิดล�ำโพงเสยีงเพ่ือสนทนานัน้ไม่ถือว่าเป็นความผดิ เนือ่งจากอย่างไรก็ตามมลัีกษณะการใช้เช่นเดยีว
กบัอปุกรณ์เสรมิ กล่าวคือผูขั้บข่ียังคงควบคุมการจบัพวงมาลัยได้ตามปกต ิเสมอืนกบัการใช้อุปกรณ์เสรมิ
	 ลักษณะการใช้โทรศัพท์นอกจากนั้น ไม่ว่าจะใช้คอหนีบโทรศัพท์ ให้คนอื่นถือโทรศัพท์มาแนบ
หูให้ ไม่ว่าจะด้วยลักษณะใดถือว่าผิดกฎหมายทั้งส้ิน หากต้องการใช้โทรศัพท์มือถือในรถยนต์คงท�ำได้
เพียงใช้อุปกรณ์เสริม เช่น สายหูฟัง ใช้บลูทูธ (Bluetooth) หรือวิธีการเปิดเสียงล�ำโพงดังแล้ววางไว้เพื่อ
ใช้สนทนา ท�ำให้คิดต่อไปอีกว่าหากไม่ได้เป็นเรื่องของการสนทนา แต่เป็นการใช้แอปพลิเคชั่นเนวิเกเตอร์
หรือแผนที่น�ำทาง โดยถือไประหว่างขับรถ เช่นนี้ตามกฎหมายยังถือว่าใช้มือถือขณะขับขี่อยู่นั่นเอง
	 จากทีก่ล่าวมาทัง้หมดกฎหมายจงึมองว่าโทรศัพท์มอืถอืเป็นวตัถทุีอ่าจก่อให้เกดิอันตรายในขณะ
ขับรถ เป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุทั้งต่อตัวเองและครอบครัว รวมทั้งสาธารณชนผู้ใช้รถใช้ถนนร่วมกันได้ 
กฎหมายจงึมข้ีอบงัคับในการใช้อย่างเคร่งครดั การบญัญัตกิฎหมายไว้เคร่งครดัเช่นนี ้หากพิจารณาในมมุ
มองของนกักฎหมายมหาชนพบว่า พระราชบญัญัตจิราจรทางบกถือได้ว่าเป็นกฎหมายปกครองอย่างหนึง่6 

เนือ่งจากความหมายของกฎหมายปกครองเป็นกฎหมายทีว่างหลักเก่ียวกับการจดัระเบยีบในการปกครอง
ของรฐั และการด�ำเนนิกจิกรรมของฝ่ายปกครองในการจดัท�ำบรกิารสาธารณะ รวมทัง้วางหลักความเก่ียว
พันในทางปกครองระหว่างฝ่ายปกครองกบัเอกชน ซึง่กฎหมายจราจรในเรือ่งการใช้โทรศัพท์ในขณะขับรถ 
เป็นการที่รัฐได้ออกกฎหมายเพื่อจัดระเบียบดูแล เห็นว่ากิจกรรมดังกล่าวเป็นการรบกวนสมาธิของผู้ขับขี่ 
ต้องละสายตาจากในระหว่างขับรถ อาจก่อให้เกิดอบุตัเิหตทุางถนนและก่อให้เกดิอนัตรายแก่ชีวติ ร่างกาย
และทรัพย์สินของบุคคลนั้นๆ รวมทั้งสาธารณชนอื่นๆ เป็นการวางระเบียบเกี่ยวกับบริการสาธารณะ เพื่อ
ประโยชน์ส่วนรวมของประชาชน เป็นหลักการบังคับฝ่ายเดียว ไม่ต้องอาศัยหลักความยินยอมของผู้ใช้
โทรศัพท์แต่อย่างใด หากพบว่ามีกระท�ำผิดตามบทบัญญัติของกฎหมาย รัฐมีอ�ำนาจบังคับใช้กฎหมายได้
อย่างทันท่วงที ซึ่งถือเป็นลักษณะพิเศษที่มีในกฎหมายปกครอง
	 หากวเิคราะห์เรือ่งเดยีวกนันีใ้นมมุมองของกฎหมายอาญา หากพิจารณาจากหลักการแบ่งประเภท
ของความผดิอาญา แบ่งออกได้เป็น “ความผดิอาญาทีเ่ป็นความผดิในตวัเอง” (Mala In Se) เช่น ความผดิ
ลักทรัพย์ ชิงทรัพย์ ฆ่าผู้อื่น เป็นต้น และ “ความผิดอาญาที่เป็นความผิดเพราะกฎหมายห้าม” (Mala 
Prohibita) เช่น ความผิดเกี่ยวกับจราจร หรือความผิดเกี่ยวกับภาษี เป็นต้น การใช้โทรศัพท์ในขณะขับรถ
เป็นความผดิอาญาในหลกัการแบ่งประเภทเพราะกฎหมายห้ามไว้ (Mala Prohibita) แต่การทีร่ฐัจะก�ำหนด
ให้การกระท�ำนัน้ๆ ถอืว่าผดิกฎหมายจราจรหรอืไม่นัน้ ไม่ใช่เพียงเพราะรฐัมุง่จะควบคุมความประพฤตขิอง
ประชาชนโดยใช้กฎหมายอาญาเป็นเครื่องมือ แต่ต้องอาศัยเหตุผลหลายๆ ประการประกอบการก�ำหนด
ความผิด เป็นสิ่งที่ช่วยให้ฝ่ายนิติบัญญัติก�ำหนดหลักเกณฑ์ว่าการกระท�ำใดที่ควรเป็นความผิดอาญา และ
การกระท�ำใดไม่ควรเป็นความผิดอาญา เพ่ือป้องกันภัยอันจะเกิดข้ึนแก่บุคคลอ่ืนๆ และเพ่ือความสงบ
เรยีบร้อยของประชาชน แนวคิดของกฎหมายอาญาสมยัใหม่มกัมภีารกิจในการคุ้มครองความเป็นระเบยีบ
เรียบร้อยของสังคม คุ้มครองประโยชน์ของชุมชน (Societe) และคุ้มครองประโยชน์หรือคุณค่าของการ
อยู่ร่วมกันที่กฎหมายรับรอง เช่น ชีวิต ความปลอดภัยของร่างกาย ชื่อเสียง เป็นต้น7 แฝงอยู่ด้วยเสมอ 

6	จาก “คาบรรยายกฎหมายปกครอง” (น. 55), โดยประยูร กาญจนดุล. กทม. สานักพิมพ์จุฬาลงกรณ์	 	 	
	 มหาวิทยาลัย พ.ศ. 2538.
7	จาก “กฎหมายอาญาภาคทั่วไป” (น.35), โดยธีสุทธิ์ พันธ์ฤทธิ์. กทม. สานักพิมพ์นิติธรรม พ.ศ.2555.
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	 อย่างไรก็ตามเมือ่น�ำหลกัส�ำคัญในการบญัญัตกิฎหมายทีว่่า “บคุคลจะถูกลงโทษกโ็ดยมกีฎหมาย
บญัญัตเิป็นความผดิ และได้ใช้กฎหมายนัน้บงัคับไปโดยชอบ” (Nullum Crimen, Nullla Poena Sine Lege) 
ดังปรากฎอยู่ในมาตรา 2 ประมวลกฎหมายอาญา ที่ว่า “บุคคลจักต้องรับโทษในทางอาญาต่อเมื่อได้
กระท�ำการอนักฎหมายทีใ่ช้ในขณะนัน้บญัญัตเิป็นความผดิและก�ำหนดโทษไว้ และโทษทีจ่ะลงแก่ผูก้ระท�ำ
ความผิดนั้น ต้องเป็นโทษที่บัญญัติไว้ในกฎหมาย” ตามหลักไม่มีความผิด ไม่มีโทษ โดยไม่มีกฎหมาย 
อันถือเป็นหลักประกันในกฎหมายอาญา ถ้าเกิดภัยอันตรายขึ้นมาถือว่าประมาท เพราะใช้โดยไม่มีความ
ระมดัระวงั อกีทัง้การจะบญัญัตกิฎหมายโดยชอบได้นัน้พึงต้องน�ำหลกัคุณธรรมทางกฎหมาย (Rechtsgut) 
มาร่วมในการบัญญัติความผิดฐานต่างๆ จะต้องมีคุณธรรมทางกฎหมายเป็นพื้นฐานในความคิดด้วยเสมอ
ไม่ว่าผู้บัญญัติจะได้ค�ำนึงถึงคุณธรรมทางกฎหมายก่อนการบัญญัติหรือไม่ก็ตาม8 
	 คุณธรรมทางกฎหมาย หมายถึง ประโยชน์หรือคุณค่าของการอยู่ร่วมกันที่กฎหมายคุ้มครอง 
หรือประโยชน์ที่กฏหมายคุ้มครอง9 เมื่อพิจารณาจากการต้องการใช้โทรศัพท์มือถือในขณะขับรถยนต์ไม่
ว่าจะกระท�ำในลักษณะใด การที่กฎหมายบัญญัติให้การกระท�ำนั้นเป็นความผิดและต้องรับโทษ ถือว่า
ผู้บัญญัติกฎหมายมุ่งคุ้มครองทั้งคุณธรรมทางกฎหมายที่เป็นส่วนบุคคล (Individualrechtsgut) ทั้งในชีวิต 
และความปลอดภยัของร่างกาย และในกรรมสทิธิใ์นทรพัย์สิน และยังคุ้มครองถงึคุณธรรมทางกฎหมายที่
เป็นส่วนรวม (Universalrechtsgut) คือความปลอดภยัในการจราจร ตามกฎหมายว่าด้วยการจราจร ซึง่ถอืว่า
จ�ำเป็นส�ำหรับการคงอยู่ร่วมกันของมนุษย์ในสังคม เป็นหลักในการบัญญัติกฎหมาย 
	 ดงันัน้หากมองในมมุของนกักฎหมายอาญาซึง่มภีารกจิในการให้ความคุ้มครองแก่คุณค่าพ้ืนฐาน
ของการมชีีวติอยู่ร่วมกนัในสงัคม คงไว้ซึง่ความสงบเรยีบร้อยของสงัคม และหากมกีารละเมดิต่อบทบญัญัติ
ในกฎหมายอาญาก็จะมีมาตรการบังคับให้เป็นไปตามกฎหมาย ถือว่ากฎหมายห้ามใช้โทรศัพท์มือถือใน
ขณะขับรถยนต์มีสิ่งที่กฎหมายประสงค์จะคุ้มครองแฝงอยู่ในตัวบทกฎหมาย 
	 หากมองในมุมของนักกฎหมายแพ่ง หัวใจของความรับผิดทางแพ่งคือต้องมีความผิดเกิดข้ึน
ก่อน (Fault) จึงจะมีความรับผิด เป็นไปตามหลัก Liability Based on Fault ผู้ใดกระท�ำความผิดผู้นั้น
ต้องรับผิดชอบในความเสียหายที่เกิดขึ้น ตามหลักความรับผิดเพื่อละเมิดตามประมวลกฎหมายแพ่งและ
พาณิชย์มาตรา 420 ที่ว่า “ผู้ใดจงใจหรือประมาทเลินเล่อ ท�ำต่อบุคคลอื่นโดยผิดกฎหมายให้เขาเสียหาย
ถึงแก่ชีวิตก็ดี แก่ร่างกายก็ดี อนามัยก็ดี เสรีภาพก็ดี ทรัพย์สินหรือสิทธิอย่างหนึ่งอย่างใดก็ดี ท่านว่า
ผู้นั้นท�ำละเมิดจ�ำต้องใช้ค่าสินไหมทดแทนเพื่อการนั้น” แต่หากวิเคราะห์ถึงการใช้โทรศัพท์มือถือในขณะ
ขับรถ ตามพระราชบญัญัตจิราจรทางบก (ฉบบัที ่8) พ.ศ. 2551 มาตรา 3 แม้ความเสยีหายจะยังไม่เกิดข้ึนจาก
การใช้โทรศัพท์ กฎหมายถอืว่าเพียงแค่หยิบโทรศัพท์ข้ึนมาในขณะขับรถ เพ่ือท�ำกจิกรรมต่างๆ เช่นสนทนา 
ส่งข้อความ ใช้แอปพลิเคช่ันเนวเิกเตอร์หรอืแผนทีน่�ำทางใดๆ ก็ตาม ถือเป็นความผดิแล้ว โดยไม่เกิดความ
เสียหาย หากจะพิจารณาว่าสิทธิในการใช้โทรศัพท์ในขณะขับรถจะถือเป็นการใช้สิทธิที่มีแต่จะก่อให้เกิด
ความเสยีหายแก่บคุคลอืน่ อนัเป็นการละเมดิตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณชิย์มาตรา 421 บญัญัตว่ิา 
“การใช้สิทธซิึง่มแีต่จะให้เกดิเสยีหายแก่บคุคลอ่ืนนัน้ ท่านว่าเป็นการอันมชิอบด้วยกฎหมาย” ค�ำว่า “สิทธ”ิ 
ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์มาตรา 421 ที่จะถือว่าเป็นการอันมิชอบด้วยกฎหมายนั้น ต้อง
เป็นการกระท�ำที่มุ่งต่อผลคือความเสียหายแก่ผู้อื่นแต่ถ่ายเดียว (ค�ำพิพากษาฎีกาที่ 2693/2524) เป็นการ
กระท�ำโดยเจตนาให้ผูอ้ืน่เสียหาย ถ้าหากใช้สทิธเิพ่ือความมุง่หมายอย่างอ่ืน เช่น มุง่หมายจะก่อประโยชน์
แก่ผูใ้ช้กไ็ม่เป็นการใช้สทิธซิึง่มแีต่จะให้เกิดเสยีหาย10 เมือ่พิเคราะห์ถงึลกัษณะการใช้โทรศัพท์ในรถยนต์ ไม่
ได้มุง่ให้เกิดความเสยีหายแก่ผูใ้ช้รถใช้ถนนคันอืน่ให้ก่อเกดิความเสยีหายซึง่จะถอืว่าผดิตามมาตรานี ้หรอื
จะพิจารณาในทางกฎหมายว่าหากเป็นการกระท�ำโดยประสงค์ต่อผลอันเป็นธรรมดาแห่งการใช้สิทธิ เช่น
การใช้หรือรับโทรศัพท์ในรถยนต์ แม้เห็นว่าอาจจะมีผู้อื่นเสียหาย เมื่อยังไม่มีความเสียหายก็ยังไม่ถือว่า

8	 จาก “กฎหมายอาญา ภาคท่ัวไป” (น.151), โดยคณติ ณ นคร. กทม. สานกัพมิพ์วญิญชูน จากดั พมิพ์คร้ังท่ี 5 พ.ศ. 2556.
9	 เล่มเดิม หน้า 154.
10	จาก “ค�ำอธิบายประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ลักษณะละเมิด” (น.18), โดยไพจิตร ปุญญพันธุ์. 
	 กทม. สานักพิมพ์นิติบรรณการ พิมพ์ครั้งที่ 9 พ.ศ. 2544. 
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มีความผิดตามมาตรา 420 หรืออาจจะพิเคราะห์ต่อไปว่าการกระท�ำนั้นๆ อาจท�ำให้เกิดความเสียหายใน
อนาคต ถือเป็นการใช้สิทธิเกินส่วนเมื่อยังไม่มีความเสียหายเกิดขึ้น ไม่มีการล่วงสิทธิผิดหน้าที่กับใครจะ
ถือว่าผิดตามมาตรา 421 ยังไม่ได้อยู่นั่นเอง 
	 หากจะพิเคราะห์โดยดูจากตัวทรัพย์คือโทรศัพท์มือถือเป็นหลัก ในเรื่องความรับผิดเพื่อละเมิด
นั้นนอกจากกฎหมายจะบัญญัติให้ต้องรับผิดจากการกระท�ำของบุคคลแล้ว กฎหมายยังบัญญัติให้บุคคล
ต้องรบัผดิเพ่ือทรพัย์สนิของตนหรอือยู่ในครอบครองดแูลรกัษาของตนไปก่อให้เกิดความเสยีหาย ตามหลัก 
Strict Liability (ความรับผิดเด็ดขาด) ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์มาตรา 437 ซึ่งบัญญัติว่า 
“บุคคลใดครอบครองหรือควบคุมดูแลยานพาหนะอย่างใดๆ อันเดินด้วยก�ำลังเครื่องจักรกล บุคคลน้ัน
จะต้องรับผิดชอบเพื่อการเสียหายอันเกิดแต่ยานพาหนะนั้น เว้นแต่จะพิสูจน์ได้ว่าการเสียหายนั้นเกิดแต่
เหตุสุดวิสัย หรือเกิดเพราะความผิดของผู้ต้องเสียหายนั้นเอง 
	 ความข้อนี้ให้ใช้บังคับได้ตลอดถึงบุคคลผู้มีไว้ในครอบครองของตนซึ่งทรัพย์อันเป็นของเกิด
อันตรายได้โดยสภาพ หรือโดยความมุ่งหมายที่จะใช้ หรือโดยอาการกลไกของทรัพย์นั้นด้วย” เป็น
ความรับผิดในความเสียหายที่เกิดจากยานพาหนะ หรือทรัพย์อันตราย โดยไม่ต้องเกิดจากการกระท�ำ
ของบุคคลที่ต้องรับผิด หรือเป็นการกระท�ำโดยไม่ต้องพิจารณาว่าท�ำโดยจงใจหรือประมาทเลินเล่อใน
การกระท�ำนัน้หรอืไม่ตามมาตรา 420 บคุคลผูค้รอบครองหรอืควบคุมดแูลจะต้องรบัผดิในความเสียหายที่
เกดิข้ึน เช่นนีจ้ะพิเคราะห์ได้หรอืไม่ว่าโทรศัพท์มอืถอืทีอ่ยู่ในรถยนต์นัน้ ถอืได้ว่าเป็นทรพัย์อันตราย เนือ่ง
มาจากว่าพระราชบัญญัติจราจรทางบก บัญญัติให้เป็นความผิด
	 ความหมายของ “ทรพัย์อันตราย” หมายถงึทรพัย์อันเป็นของเกิดอันตรายอันอาจก่อให้เกิดความ
เสยีหายให้แก่บคุคลอืน่ ไม่ว่าทรพัย์นัน้จะเป็นสงัหารมิทรพัย์หรอือสงัหารมิทรพัย์ แต่เป็นทรพัย์ทีอ่าจเกดิ
อันตรายโดยสภาพของทรัพย์นั้น เช่น วัตถุระเบิด หรือน�้ำมันเบนซิน หรืออาจเป็นทรัพย์ที่เกิดอันตราย
ได้โดยการใช้ทรัพย์นั้น เช่น แก๊ซ หรืออาจเป็นทรัพย์ที่เกิดอันตรายโดยอาการของทรัพย์นั้นเอง เช่น ปืน 
หรือเครื่องจักรกลต่างๆ เป็นต้น11 เช่นนี้แม้กฎหมายจะก�ำหนดให้การใช้โทรศัพท์มือถือในรถยนต์ถือเป็น
ความผิด แต่โทรศัพท์มือถือมีลักษณะต่างจากทรัพย์อันตรายประเภทอื่น ตัวอย่างเช่น มีด มีดถือเป็น
ทรพัย์อนัตรายแมไ้มไ่ดน้�ำมาใช้ท�ำรา้ยใครแตด่ว้ยตัวทรัพย์ถอืเปน็ทรพัย์อนัตราย แตโ่ทรศพัท์มอืถอืดว้ย
ตวัของทรพัย์ไม่ใช่ทรพัย์อนัตรายแต่จะถอืเป็นความผดิเมือ่ถกูน�ำมาใช้เท่านัน้ จงึไม่ถือเป็นทรพัย์อันตราย
ตามมาตรา 437 
	 กล่าวโดยสรปุดงันัน้การบญัญัตกิฎหมายตามพระราชบญัญัตจิราจรทางบก พ.ศ. 2551 ในมาตรา 3 
โดยเพิ่มความใน (9) ของพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 43 มีเจตนารมณ์โดยน�ำหลัก
การ แนวคิดทีส่�ำคัญ ของทัง้กฎหมายมหาชน กฎหมายอาญา และกฎหมายแพ่งและพาณชิย์ ประกอบกัน
	 การใช้โทรศัพท์มอืถอืในขณะขับรถในต่างประเทศ หากน�ำมาพิจารณาเปรยีบเทยีบกบัในประเทศ
องักฤษ มกีฎหมายห้ามมบีทบญัญัตทิีส่อดคล้องกบักฎหมายของประเทศไทย และยังพบว่ากฎหมายจราจร
มกีารเปลีย่นแปลง12 โดยเฉพาะกฎหมายทีเ่กีย่วการใช้โทรศัพท์มอืถอืหรอืใช้แอปพลเิคช่ันเนวเิกเตอร์หรอื
แผนทีน่�ำทางในขณะขับข่ี มกีารปรบัปรงุแก้ไขในส่วนของการลงโทษให้มบีทบญัญัตทิีร่นุแรงข้ึน ในเรือ่งการ
ขับขี่ยานพาหนะ ตั้งแต่วันที่ 1 มีนาคม 2017 ผู้ขับขี่ที่ใช้โทรศัพท์มือถือในขณะขับรถ แต่เดิมหากหยิบ
โทรศัพท์มือถือมาใช้ กฎหมายเดิมจะมีโทษปรับ 100 ปอนด์ และมีระบบตัดแต้มโดยหักคะแนน 3 แต้ม 
กฎหมายมีการเปลี่ยนแปลงโดยต่อไปจะมีการปรับส่วนของโทษให้หนักขึ้น เป็นปรับ 200 ปอนด์ และ
ตัดแต้ม 6 แต้ม ยิ่งไปกว่านั้นหากผู้ขับขี่ถูกจับสองครั้ง นอกจากจะตัดแต้มสะสมเป็น 12 แต้ม ศาลจะ
มีอ�ำนาจตัดสินให้ต้องจ่ายค่าปรับเป็นเงิน 1,000 ปอนด์กับความผิดครั้งที่สองและยังห้ามขับขี่รถยนต์อีก
อย่างน้อย 6 เดือน 

11	จาก “ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ว่าด้วย ละเมิด จัดการงานนอกสั่ง และลาภมิควรได้”, (น. 235-236), 
	 โดย วารี นาสกุล. กทม. หสน. วิบูลย์กิจการพิมพ์ พ.ศ.2544.
12	สืบค้นวันที่ 13 กุมภาพันธ์ 2561, จาก https://www.chroniclelive.co.uk/
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	 ท�ำให้เกดิความสบัสนได้ในกลุม่ผูขั้บข่ีว่า เมือ่ไร ทีไ่หน และอย่างไรจงึจะถอืว่าเป็นการใช้โทรศัพท์
ในการขับขี่ในขณะขับรถที่ถูกต้องตามกฎหมาย 
 	 ผู้ขับขี่สามารถใช้โทรศัพท์มือถือในขณะขับรถได้เมื่อใด?
	 การใช้โทรศัพท์มือถือ ในขณะที่ขับรถถือเป็นความผิดตามกฎหมาย และผู้ขับข่ีไม่สามารถใช้
อุปกรณ์ที่เปิดใช้งานอินเทอร์เน็ต เช่น แท็บเล็ต กฎหมายบังคับแม้กระทั่งจอดรถติดไฟจราจร หรือเป็น
ช่วงรถติด หรือจราจรติดขัด กฎหมายยังไม่อนุญาตให้ใช้โทรศัพท์มือถือในขณะจอดรถ โดยพิจารณาจาก
การที่เครื่องยนต์ของรถดังกล่าวยังท�ำงานอยู่ถือเป็นความผิด
	 มีข้อยกเว้นบางประการ ผู้ขับขี่สามารถใช้โทรศัพท์ได้ขณะขับขี่โดยเฉพาะเมื่อต้องการโทร 999 
(เบอร์ฉุกเฉินคล้าย 191 ของประเทศไทย) หากไม่ปลอดภัยหรือไม่สามารถใช้งานได้ ดังนั้นหากผู้ขับขี่
จอดรถในสถานที่อย่างปลอดภัย และเครื่องยนต์ดับจึงสามารถใช้โทรศัพท์มือถือได้ขณะนั่งอยู่ในที่นั่ง
คนขับเท่านั้น
	 ผู้ขับขี่จะสามารถกดปุ่มโทรศัพท์มือถือเพื่อรับสายหรือเปลี่ยนเพลงได้หรือไม่?
	 ท�ำไม่ได้เลย หากอยู่ในขณะขับรถ ไม่ว่าจะเป็นการรบัโทรศัพท์หรอืการใช้แอปพลเิคช่ันเนวเิกเตอร์
หรือแผนที่น�ำทางในขณะขับขี่ ผู้ขับขี่จะไม่สามารถกดปุ่มได้ขณะที่คุณอยู่ในการขับขี่
	 เกี่ยวกับการใช้แอปพลิเคชั่นเนวิเกเตอร์หรือแผนที่น�ำทางในขณะขับขี่
	 ผู้ขับข่ีสามารถใช้โทรศัพท์เป็นแอปพลิเคช่ันเนวิเกเตอร์หรือแผนที่น�ำทางในขณะขับข่ีได้ แต่
ผู้ขับขี่ไม่สามารถหยิบโทรศัพท์มาแตะหรือตั้งโปรแกรมใหม่ขณะขับรถ เพราะสามารถเป็นปัจจัยหนึ่งที่ถือ
เป็นการขับขี่โดยประมาท หรืออันตรายต่อผู้อื่นได้ เพราะจะท�ำให้ผู้ขับขี่เสียสมาธิ
	 ผู้ขับขี่จะใช้อุปกรณ์ประเภทแฮนด์ฟรี ในระหว่างขับขี่ได้หรือไม่ 
	 ท�ำได้ สามารถใช้ได้ แต่ไม่สามารถกดปุ่มบนโทรศัพท์เพื่อรับสายขณะขับขี่ และหากเจ้าหน้าที่
ต�ำรวจคิดว่า ผู้ขับขี่ไม่ได้อยู่ในการควบคุมรถ ในขณะที่ผู้ขับขี่ใช้แฮนด์ฟรี ผู้ขับขี่จะถูกลงโทษได้ มีระวาง
โทษเป็นโทษปรับ 100 ปอนด์และตัด 3 แต้ม ซึ่งพนักงานอัยการและผู้พิพากษา จะเข้าร่วมพิจารณาด้วย
ในการฟ้องคดี
	 มีค�ำแนะน�ำหากต้องใช้โทรศัพท์ในขณะขับรถ ควรหยุดรถและทิ้งข้อความเสียง แม้ผู้ขับขี่จะใช้
โทรศัพท์ในระบบแฮนด์ฟรก็ีตาม หรอืหากจ�ำเป็นต้องคุย และใช้โทรศัพท์ในระบบแฮนด์ฟร ีควรพูดส้ันและ
ค�ำง่ายๆ หรอืจะให้ดคีวรหาสถานทีท่ีป่ลอดภยั และท�ำให้ถกูต้องตามกฎหมายโดยวางสายและโทรศัพท์กลับ
 	 หากนายจ้างของผู้ขับข่ี จ�ำเป็นต้องพูดหรือส่ังงานในขณะที่ก�ำลังขับรถ เช่นน้ีนายจ้างต้องร่วม
รับผิดหรือไม่
 	 ถือเป็นความผิดโดยล�ำพังของผู้ขับขี่ หากถูกเจ้าหน้าที่ต�ำรวจจับกุม และอาจถูกฟ้องร้องได้ใน
ความผิดขับรถขณะใช้โทรศัพท์ และถือว่าไม่สามารถควบคุมรถได้อย่างสมบูรณ์ ท�ำให้การขับข่ีอาจเป็น
อันตราย 
	 หากเปรียบเทียบกับการใช้โทรศัพท์มือถือกับความปลอดภัยในการขับรถในหลายประเทศ13 
	 การใช้โทรศัพท์มือถือในขณะขับข่ีถือเป็นเรื่องปกติ แต่พฤติกรรมนั้นถือว่าเป็นอันตรายท�ำให้
ขาดสมาธทิ�ำให้เกดิอบุตัเิหตไุด้ เนือ่งจากจ�ำนวนของอุบตัเิหตเุกดิข้ึนจากการใช้โทรศัพท์มอืถอืในขณะขับข่ี 
ไม่ว่าจะเป็นการใช้โทรศัพท์หรือการส่งข้อความในขณะขับรถ

13 สืบค้น 13 ธ้นวาคม 2561, จาก https://www.chroniclelive.co.uk/news/north-east-news/driving-laws-changing-
	 heres-you-12669480.
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	 กฎหมายในบางเขตก�ำหนดให้การใช้โทรศัพท์ในขณะที่ขับรถเป็นการผิดกฎหมาย ในทางตรง
กันข้ามกฎหมายในหลายเขตอนุญาตให้ใช้โทรศัพท์มือถือในขณะขับรถได้แต่ให้มีการใช้อุปกรณ์แฮนด์ฟรี
ในขณะขับรถ แต่การใช้อุปกรณ์แฮนด์ฟรีไม่ถือว่าเป็นวิธีการที่ปลอดภัย
	 นอกเหนอืจากการโทรศัพท์โดยการพูดคุย กจิกรรมในการใช้โทรศัพท์ไม่ว่าจะเป็นการใช้โทรศัพท์
ในการส่งข้อความขณะขับข่ี การท่องเวบ็ การเล่นวดิโีอเกม หรอืการใช้โทรศัพท์โดยทัว่ไป ถอืเป็นความเสีย่ง
เพิ่มขึ้นที่ท�ำให้เกิดอุบัติเหตุได้

ภาพที่ 4	 เครื่องหมายจราจรที่ Bellaire Boulevard ใน Southside Place, Texas (Greater Houston) 
	 ระบถุงึการห้ามใช้โทรศัพท์มอืถือขณะขับข่ีตัง้แต่เวลา 7.30 น. - 9.30 น. และ 14.00 น. ถึง 16.15 น.
ที่มา: https://www.chroniclelive.co.uk/news/north-east-news/driving-laws-changing-heres-you-12669480

	 อุบัติเหตุที่เกี่ยวข้องกับคนขับรถที่ขาดสมาธิ เนื่องจากการพูดคุยบนโทรศัพท์มือถือได้มีการ
ฟ้องร้อง ถือเป็นความประมาทคล้ายการขับรถยนต์ด้วยความเร็ว ในสหราชอาณาจักรตั้งแต่วันที่ 1 
มีนาคม พ.ศ. 2560 ผู้ขับขี่รถยนต์ที่ถูกจับในข้อหาใช้โทรศัพท์มือถือขณะขับรถจะถูกหักคะแนนเพิ่มขึ้นอีก 
6 แต้ม นอกเหนือจากเพิ่มค่าปรับถึง 200 ปอนด์ การเพิ่มบทลงโทษครั้งนี้ส�ำหรับนักขับที่เพิกเฉยต่อบท
กฎหมาย ในประเทศญี่ปุ่นห้ามไม่ให้มีการใช้โทรศัพท์มือถือขณะขับรถรวมทั้งการใช้อุปกรณ์แฮนด์ฟรีโดย
เดด็ขาด ประเทศนวิซแีลนด์ได้สัง่ห้ามการใช้โทรศัพท์มอืถือมอืถือมาตัง้แต่วนัที ่1 พฤศจกิายน พ.ศ. 2552 
หลายรฐัในสหรฐัอเมรกิาได้ห้ามส่งข้อความทางโทรศัพท์มอืถอืขณะขับรถ มลรฐัอลิลนิอยส์14 กลายเป็นรฐั
ในสหรัฐอเมริกันที่ 17 ที่มีการบังคับใช้กฎหมายฉบับนี้ ตั้งแต่กรกฏาคม 2553 ในมลรัฐอีก 30 แห่งได้
ห้ามส่งข้อความขณะขับรถ และมลรัฐเคนตั๊กกี้15 เป็นสมาชิกใหม่ล่าสุดที่มีการบังคับใช้กฏหมายนี้
	 การวจิยักฎหมายด้านสาธารณสุข เกีย่วกับการขับรถทีท่�ำให้ขาดสมาธใินสหรฐัอเมรกิา ฐานข้อมลู
ด้านกฎหมายฉบับนี้ให้มุมมองที่ครอบคลุมเกี่ยวกับบทบัญญัติของกฎหมายที่จ�ำกัดและควบคุมการใช้
อุปกรณ์สื่อสารเคลื่อนที่ในขณะขับรถทั้งหมด 50 รัฐ รวมถึง District of Columbia ระหว่างปี พ. ศ. 2535 
เมือ่กฎหมายฉบบัแรกถกูส่งผ่านไปจนถึงวนัที ่1 ธนัวาคม พ.ศ. 2553 ชุดข้อมลูประกอบด้วย ข้อมลูเกีย่วกบั
ตัวแปร 22 อย่าง มีการแบ่งประเภทโดยท�ำอย่างต่อเนื่อง มีการแบ่งหมวดหมู่ เช่นกิจกรรมที่ต้องมี
การควบคมุ (เช่นการส่งข้อความโต้ตอบกับการพดูแบบแฮนด์ฟรีกับมือถือ) กลุ่มประชากรเป้าหมาย และ
ข้อยกเว้น 

10 
 

 มีข้อยกเว้นบางประการ ผู้ขบัขี่สามารถใช้โทรศพัท์ได้ขณะขบัขีโ่ดยเฉพาะเมื่อต้องการโทร 999 (เบอร์
ฉุกเฉินคลา้ย 191 ของประเทศไทย) หากไม่ปลอดภยัหรอืไม่สามารถใชง้านได ้ดงันัน้หากผูข้บัขีจ่อดรถในสถานทีอ่ย่าง
ปลอดภยั และเครื่องยนตด์บัจงึสามารถใชโ้ทรศพัทม์อืถอืไดข้ณะนัง่อยู่ในทีน่ัง่คนขบัเท่านัน้ 
 ผูข้บัขีจ่ะสามารถกดปุ่ มโทรศพัทม์อืถอืเพื่อรบัสายหรอืเปลีย่นเพลงไดห้รอืไม่? 
 ท าไม่ไดเ้ลย หากอยู่ในขณะขบัรถ ไม่ว่าจะเป็นการรบัโทรศพัทห์รอืการใชแ้อปพลเิคชัน่เนวเิกเตอรห์รอืแผน
ทีน่ าทางในขณะขบัขี ่ผูข้บัขีจ่ะไม่สามารถกดปุ่ มไดข้ณะทีคุ่ณอยู่ในการขบัขี ่
 เกีย่วกบัการใชแ้อปพลเิคชัน่เนวเิกเตอรห์รอืแผนทีน่ าทางในขณะขบัขี ่
 ผู้ขบัขี่สามารถใช้โทรศพัท์เป็นแอปพลิเคชัน่เนวิเกเตอร์หรือแผนที่น าทางในขณะขบัขี่ได้ แต่ผู้ขบัขี่ไม่
สามารถหยิบโทรศพัท์มาแตะหรือตัง้โปรแกรมใหม่ขณะขบัรถ เพราะสามารถเป็นปัจจยัหนึ่งที่ถือเป็นการขบัขีโ่ดย
ประมาท หรอือนัตรายต่อผูอ้ื่นได ้เพราะจะท าใหผู้ข้บัขีเ่สยีสมาธ ิ
 ผูข้บัขีจ่ะใชอุ้ปกรณ์ประเภทแฮนดฟ์ร ีในระหว่างขบัขีไ่ดห้รอืไม่  
 ท าได ้สามารถใชไ้ด ้แต่ไม่สามารถกดปุ่ มบนโทรศพัทเ์พื่อรบัสายขณะขบัขี ่และหากเจา้หน้าทีต่ ารวจคดิว่า 
ผู้ขบัขีไ่ม่ได้อยู่ในการควบคุมรถ ในขณะที่ผู้ขบัขีใ่ช้แฮนด์ฟร ีผู้ขบัขีจ่ะถูกลงโทษได้ มรีะวางโทษเป็นโทษปรบั 100 
ปอนดแ์ละตดั 3 แตม้ ซึง่พนกังานอยัการและผูพ้พิากษา จะเขา้ร่วมพจิารณาดว้ยในการฟ้องคดี 
 มคี าแนะน าหากต้องใชโ้ทรศพัทใ์นขณะขบัรถ ควรหยุดรถและทิง้ขอ้ความเสยีง แมผู้ข้บัขีจ่ะใชโ้ทรศพัทใ์น
ระบบแฮนดฟ์รกีต็าม หรอืหากจ าเป็นตอ้งคุย และใชโ้ทรศพัทใ์นระบบแฮนดฟ์ร ีควรพดูสัน้และค าง่ายๆ หรอืจะใหด้คีวร
หาสถานทีท่ีป่ลอดภยั และท าใหถู้กตอ้งตามกฎหมายโดยวางสายและโทรศพัทก์ลบั 
  หากนายจา้งของผูข้บัขี ่จ าเป็นตอ้งพดูหรอืสัง่งานในขณะทีก่ าลงัขบัรถ  เช่นน้ีนายจา้งตอ้งร่วมรบัผดิหรอืไม่ 
  ถอืเป็นความผดิโดยล าพงัของผูข้บัขี ่หากถูกเจา้หน้าทีต่ ารวจจบักุม และอาจถูกฟ้องรอ้งไดใ้นความผดิขบั
รถขณะใชโ้ทรศพัท ์และถอืว่าไม่สามารถควบคุมรถไดอ้ย่างสมบรูณ์ ท าใหก้ารขบัขีอ่าจเป็นอนัตราย  

หากเปรยีบเทยีบกบัการใชโ้ทรศพัทม์อืถอืกบัความปลอดภยัในการขบัรถในหลายประเทศ13  
การใชโ้ทรศพัทม์อืถอืในขณะขบัขี่ถอืเป็นเรื่องปกต ิแต่พฤตกิรรมนัน้ถอืว่าเป็นอนัตรายท าใหข้าดสมาธทิ าให้

เกดิอุบตัเิหตุได ้เน่ืองจากจ านวนของอุบตัเิหตุเกดิขึน้จากการใชโ้ทรศพัทม์อืถอืในขณะขบัขี ่ไม่ว่าจะเป็นการใชโ้ทรศพัท์
หรอืการสง่ขอ้ความในขณะขบัรถ 

กฎหมายในบางเขตก าหนดใหก้ารใชโ้ทรศพัทใ์นขณะทีข่บัรถเป็นการผดิกฎหมาย ในทางตรงกนัขา้มกฎหมาย
ในหลายเขตอนุญาตให้ใช้โทรศพัท์มือถือในขณะขบัรถได้แต่ให้มีการใช้อุปกรณ์แฮนด์ฟรีในขณะขบัรถ แต่การใช้
อุปกรณ์แฮนดฟ์รไีม่ถอืว่าเป็นวธิกีารทีป่ลอดภยั 

นอกเหนือจากการโทรศพัท์โดยการพูดคุย กจิกรรมในการใชโ้ทรศพัทไ์ม่ว่าจะเป็นการใชโ้ทรศพัทใ์นการส่ง
ขอ้ความขณะขบัขี ่การท่องเวบ็ การเล่นวดิโีอเกม หรอืการใชโ้ทรศพัทโ์ดยทัว่ไป ถอืเป็นความเสีย่งเพิม่ขึน้ทีท่ าใหเ้กดิ
อุบตัเิหตุได ้
 
 

 

ภาพท่ี 4 เครื่องหมายจราจรที ่Bellaire Boulevard ใน Southside Place, Texas (Greater Houston) ระบุถงึการหา้มใช้
โทรศพัทม์อืถอืขณะขบัขีต่ัง้แต่เวลา 7.30 น. - 9.30 น. และ 14.00 น. ถงึ 16.15 น. 

ท่ีมา: https://www.chroniclelive.co.uk/news/north-east-news/driving-laws-changing-heres-you-12669480 
                                                           
13  สบืคน้ 13 ธน้วาคม 2561, จาก https://www.chroniclelive.co.uk/news/north-east-news/driving-laws-changing-heres-you-
12669480. 

14 CNN. (2009, August 6) Illinois to ban texting while driving Retrieved April 3, 2018, from www.CNN.com.
15 Steitzer, S. (2013, January 19,) Texting while driving ban, other new Kentucky laws take effect today. 
	 Retrieved April 3, 2018 from The Courier-Journal. Archived from the original on.
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	 ในปี พ.ศ. 2557 กองก�ำลังต�ำรวจรัฐต่างๆในออสเตรเลีย16 ได้ทดลองใช้กล้องถ่ายภาพที่มี
ความสามารถสงูในการตรวจตราผูก้ระท�ำความผดิ มคีวามสามารถในการมองเหน็และตรวจจบัได้แม้ห่าง
ออกไปมากกว่า 500 เมตร (1,600 ฟุต) ต�ำรวจในออสเตรเลียตะวันตกใช้กล้องติดตั้งกับรถจักรยานยนต์ 
เพ่ือตรวจตราผู้ขับข่ีรถยนต์ และการกระท�ำใดๆ จะถูกบันทึกลงบนกล้องที่ติดตั้งบนหมวกนิรภัยของ
เจ้าหน้าที่ ทั้งในประเทศอื่นๆ ที่มีปัญหาเกี่ยวกับการขับขี่ก็น�ำมาตรการเหล่านี้มาใช้คล้ายๆ กัน 
	 กฎ NSW road rules ได้เปลี่ยนแปลงตั้งแต่วันที่ 1 ธันวาคม พ.ศ. 2559 ท�ำให้ผู้ขับขี่ต้องไม่ใช้
โทรศัพท์มือถือในการขับขี่ หรือหากจะใช้ต้องใช้ในขณะรถจอด อีกทั้งต้องจอดรถไม่ให้กีดขวาง หรืออยู่
บนพื้นผิวการจราจรเมื่อใช้โทรศัพท์มือถือ
	 การแก้ไขกฎหมายการขนส่งทางถนน (การอนุญาตให้ใช้โทรศัพท์มือถือ) ข้อบังคับ 201617 
ภายใต้พระราชบัญญัติการขนส่งทางถนนปี 2013 ข้อบังคับในการใช้กฎหมายใหม่นี้ มีวัตถุประสงค์เพื่อ
เพ่ิมข้อจ�ำกดั การขับข่ี ในการใช้โทรศัพท์มอืถอืขณะขับข่ียานพาหนะ (ไม่ว่าผูขั้บข่ีจะถือโทรศัพท์มอืถอืหรอื
ไม่ก็ตาม) เพื่อแก้ไขเพิ่มเติม ให้เป็นไปตามกฎระเบียบด้านการขนส่งทางถนน (Driver Licensing) 2008 
ระเบียบนี้จัดท�ำข้ึนภายใต้พระราชบัญญัติการขนส่งทางถนนปี 2013 ผู้ขับข่ียานพาหนะจะไม่สามารถใช้
โทรศัพท์มือถือได้ในขณะขับขี่ได้เลย

สรุปและเสนอแนะ
	 จากบทความดงักล่าวข้างต้นแสดงให้เห็นว่าในต่างประเทศก็มปัีญหาในเรือ่งการใช้โทรศัพท์ขณะ
ขับรถเช่นเดยีวกนั โดยเฉพาะในประเทศอังกฤษมกีารเพ่ิมโทษทัง้ในโทษปรบั และเพ่ิมการตดัแต้มให้มากข้ึน 
สรุปรวมความได้ว่าห้ามหยิบ หรือแตะ หรือตั้งโปรแกรมต่างๆ ในขณะขับรถ จะท�ำได้ต้องจอดรถในที่ที่
ปลอดภัย และดับเครื่องยนต์ก่อนจึงจะท�ำกิจกรรมต่างๆ เหล่านั้น เพื่อความปลอดภัยของสาธารณะ เป็น
แนวคิดที่ดีในการลดอุบัติเหตุและสร้างวินัยจราจรที่ถูกต้องและเหมาะสม 
	 ท�ำให้อาจมองถึงความชอบธรรมต่อไปในการพิจารณาถึงอุบัติเหตุที่เกิดข้ึน หากพิสูจน์ได้ว่า
ผู้ขับข่ีใช้โทรศัพท์มือถือในขณะขับรถ จะถือว่ามีส่วนร่วมหรือเป็นเหตุสนับสนุนให้เกิดอุบัติเหตุในครั้งนั้น
ด้วย ผูเ้ขียนเหน็ว่าแนวคิดนีน่้าจะยกข้ึนมาเป็นประเดน็แม้ผูต้้องเสยีหายจะเป็นฝ่ายถูก แต่ในขณะนัน้หาก
พิสจูน์ได้ว่าผูต้้องเสยีหายใช้โทรศัพท์มอืถือ ให้ถือว่าผูเ้สยีหายได้มส่ีวนท�ำความผดิอันก่อให้เกดิความเสยี
หายด้วย ตามมาตรา 442 ประกอบกบัมาตรา 223 มาเป็นแนวทางในการตดัสินคดีอุบตัเิหตทุีเ่กิดข้ึนต่อไป

16 Nankervis, D. (2015). SA Police to look at using high-tech traffic cameras to nab drivers who illegally use 	
	 mobile phones. Retrieved April 3, 2018 from The Advertiser. Adelaide, Australia. 2015.
17 Vehicles, California Driver Handbook - New Laws California Department of Motor. Retrieved April 3, 2018. 	
	 From www.dmv.ca.gov.
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