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บทคััดย่่อ

	 งานวิจิัยันี้้�มีวีัตัถุปุระสงค์ ์เพื่่�อศึกึษาปัจัจัยัที่่�มีอีิทิธิพิลต่อ่ปริมิาณการผลิติของอุตุสาหกรรมการผลิติ
รถยนต์ของประเทศไทย โดยข้้อมููลที่่�ใช้้ประกอบด้้วยตััวแปรในอุตสาหกรรมการผลิตรถยนต์ของประเทศไทย 
ซึ่่�งเป็็นข้้อมููลทุุติิยภููมิิแบบอนุุกรมเวลารายเดืือน ตั้้�งแต่่เดืือนมกราคมปีี พ.ศ. 2560 ถึึงเดืือนธัันวาคมปีี พ.ศ. 
2566 จำำ�นวนทั้้�งหมด 84 เดืือน นำำ�มาวิิเคราะห์์ด้้วยการวิิเคราะห์์การถดถอยพหุุคููณ (Multiple Regression 
Analysis: MRA) ที่่�ระดัับนััยสำำ�คััญ 0.05 
	ผ ลการวิจิัยัพบว่า่ ปริมิาณส่ง่ออกรถยนต์ไ์ปยังัต่า่งประเทศ ปริมิาณการขายรถยนต์ภ์ายในประเทศ 
การนำำ�เข้้าสิินค้้าทุุน ดััชนีีผลิตภาพแรงงานอุุตสาหกรรมยานยนต์ มาตรการกระตุ้้�นเศรษฐกิิจปีี พ.ศ. 2562  
มีีอิิทธิิพลและมีีความสััมพัันธ์์เชิิงบวกต่่ออุุตสาหกรรมการผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทย ส่่วนนโยบาย 
ส่ง่เสริมิยานยนต์ไ์ฟฟ้า้ปี ีพ.ศ. 2565 มีอีิทิธิพิลและมีคีวามสัมัพันัธ์เ์ชิงิลบต่อ่อุตุสาหกรรมการผลิติรถยนต์ข์อง
ประเทศไทย ตััวแปรเหล่่านี้้�มีีอำำ�นาจพยากรณ์์ในภาพรวมได้้ร้้อยละ 70.3 ขณะที่่�ดััชนีีการลงทุุนภาคเอกชน 
อััตราแลกเปลี่่�ยนเงิินตราบาทต่่อดอลลาร์์สหรััฐอเมริิกา ราคาน้ำำ��มัันดิิบ และนโยบายผลัักดัันการผลิิตและ
การใช้้ยานยนต์์ไฟฟ้้า 30@30 ไม่่มีีอิิทธิิพลต่่ออุุตสาหกรรมการผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทยอย่่างมีีนััยสำำ�คััญ 
ผลการศึึกษาดัังกล่่าวสามารถนำำ�มาใช้้เป็็นแนวทางในการวางแผนรองรัับการเปลี่่�ยนแปลงของอุุตสาหกรรม
การผลิิตรถยนต์์ได้้ในอนาคต

คำำ�สำำ�คัญั: อุตุสาหกรรมการผลิตรถยนต์ ปริมิาณการผลิตรถยนต์ ดัชันีผีลิตภาพแรงงานยานยนต์ ประเทศไทย

Abstract

	 The purpose of this research was to study the factors influencing the car industry 
and the production volume of Thailand’s car production industry. The information used in 
this study includes variables from using of Thailand’s car production industry. This research 
uses a monthly time series of secondary data from January 2017 to December 2023, a total 
of 84 months. The data were also analyzed by multiple regression analysis with coefficients 
tested at a significance level of 0.05
	 The results showed that export car sales volume, domestic car sales volume, capital 
goods import, automotive industry labor productivity index and economic stimulus policy 
2019 factors had an influencing or positive relationship with Thailand’s car production in-
dustry.  The electric vehicle promotion policy 2022 factors had an influencing or negative 
relationship with Thailand’s car production industry.   Every factor could explain the overall 
relationship at 70.3%, while the private investment index, exchange rate, crude oil price, 
policy to promote the production and use of electric vehicle factors had no significance 
relationship with Thailand’s car production industry. The result can be used as a guideline 
for planning to support the future changes in the car industry.

Keywords: Car Production Industry, Car Production Volume, Automotive Industry-Labor 
Productivity Index, Thailand
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บทนำำ�
	ภ าคอุุตสาหกรรมนั้้�นมีความสำำ�คััญในการขัับเคลื่่�อนเศรษฐกิิจและมีีบทบาทสำำ�คััญต่่อการพััฒนา
เศรษฐกิิจของประเทศไทยมาโดยตลอด เมื่่�อพิิจารณาถึึงมููลค่่าผลผลิตอุุตสาหกรรมต่่อ GDP ที่่�เพิ่่�มขึ้้�นของ
ประเทศไทยส่่วนใหญ่่มาจากการผลิิตสิินค้้าอุุตสาหกรรมเพื่่�อการส่่งออกของผู้้�ประกอบการขนาดใหญ่่ ซ่ึ่�ง
สิินค้้าที่่�เป็็นสิินค้้าหลัักในการส่่งออกส่่วนใหญ่่เป็็นสิินค้้าที่่�ต้้องใช้้เทคโนโลยีีระดัับกลางไปจนถึึงระดัับสููง ต้้อง
พึ่่�งพาการนำำ�เข้้าชิ้้�นส่ว่น เครื่่�องจักัร เทคโนโลยีแีละทุนุจากต่า่งประเทศในสัดัส่ว่นที่่�สููง ซึ่่�งอุตุสาหกรรมการผลิติ 
ยานยนต์ข์องประเทศไทยที่่�ผลิติสินิค้้ากลุ่่�มยานพาหนะ อุปุกรณ์แ์ละส่ว่นประกอบนั้้�นเป็น็สินิค้้าส่ง่ออกอันัดับั
หนึ่่�งของไทย (วิริะยา ทองเสืือ, 2566) โดยในช่วงระหว่่างปีี พ.ศ. 2560-2566 นั้้�นมีมููลค่่าการส่่งออกเฉลี่่�ยสููงถึึง 
ปีลีะประมาณ 909,664 ล้้านบาท (กระทรวงพาณิชิย์,์ 2567) นอกจากนี้้�ยังัเชื่่�อมโยงกับัอุตุสาหกรรมประเภท 
โลหะ พลาสติิกและยาง นัับได้้ว่่าเป็็นอุุตสาหกรรมที่่�เป็็นส่่วนขัับเคลื่่�อนหลัักที่่�ทำำ�ให้้เศรษฐกิิจภายในประเทศ
ขัับเคลื่่�อนต่่อเนื่่�องกัันไปเป็็นลููกโซ่่ (กองวิิจััยเศรษฐกิิจอุุตสาหกรรม, 2565) ในปััจจุุบัันการให้้ความสำำ�คััญกัับ
การใช้้งานยานยนต์อ์ย่า่งยั่่�งยืนื เป็น็มิติรกับัสิ่่�งแวดล้้อม การใช้้พลังังานอย่า่งมีปีระสิทิธิภิาพ มีคีวามปลอดภัยั
ต่่อผู้้�ขัับขี่่�และผู้้�ร่่วมใช้้ถนน (สถาบัันยานยนต์์, 2565) ส่่งผลให้้การใช้้ยานยนต์์ไฟฟ้้า (Electric Vehicle: EV) 
ภายในประเทศไทยมีีแนวโน้้มเพิ่่�มขึ้้�นอย่่างต่่อเนื่่�องและรวดเร็็ว ทำำ�ให้้ยอดขายรถยนต์เครื่่�องยนต์สัันดาป
ภายใน (Internal Combustion Engine: ICE) จะค่่อย ๆ ลดลงจากร้้อยละ 77.9 ของยอดขายทั้้�งหมดในปีี 
พ.ศ. 2566 เหลืือร้้อยละ 57.9 ภายในปีี พ.ศ. 2573 นอกจากนี้้�จากปััญหากำำ�ลัังซื้้�อภายในประเทศที่่�อ่่อนแอ
ลงจากสภาพเศรษฐกิิจที่่�ฟื้้�นตััวได้้ช้้า ปััญหาหนี้้�สิินครััวเรืือนที่่�เพิ่่�มสููงขึ้้�น และข้้อจำำ�กััดในการปรัับเปลี่่�ยนเชิิง
โครงสร้้างของประเทศไทยจากการที่่�ค่่ายรถยนต์์ญี่่�ปุ่่�น ซึ่่�งมีีไทยเป็็นฐานการผลิิตหลัักปรัับตััวได้้ช้้าทำำ�ให้้ส่่ง
ผลกระทบต่่อการเติิบโตของอุุตสาหกรรมการผลิิตยานยนต์์ของประเทศไทยมากยิ่่�งขึ้้�น (ttb analytics ห่่วง
อุุตสาหกรรมยานยนต์์ไทยกำำ�ลัังเจอปััญหาเชิิงโครงสร้้างรุุนแรงสุุดในรอบหลายสิิบปีี, 2567)
	ดั งนั้้�นจากความสำำ�คััญและปััญหาของภาคอุุตสาหกรรมการผลิตรถยนต์ของประเทศไทยตามที่่�ได้้
กล่่าวมาข้้างต้้น ทำำ�ให้้ผู้้�วิิจััยมีีความสนใจที่่�จะศึึกษาเรื่่�อง ปััจจััยที่่�มีีอิิทธิิพลต่่อการเติิบโตของอุุตสาหกรรม
การผลิิตรถยนต์์ในประเทศไทย เพื่่�อศึึกษาความมีีอิิทธิิพลและความสััมพัันธ์์ของปััจจััยต่่าง ๆ ที่่�ประกอบด้้วย 
ปริิมาณส่่งออกรถยนต์์ไปยัังต่่างประเทศ ปริิมาณการขายรถยนต์์ภายในประเทศ ดััชนีีการลงทุุนภาคเอกชน 
การนำำ�เข้้าสิินค้้าทุุน ดััชนีีผลิิตภาพแรงงานอุุตสาหกรรมยานยนต์์ อััตราแลกเปลี่่�ยนเงิินตราบาทต่่อดอลลาร์์
สหรัฐัอเมริกิา ราคาน้ำำ��มันัดิบิ มาตรการกระตุ้้�นเศรษฐกิจิปี ีพ.ศ. 2562 นโยบายส่ง่เสริมิยานยนต์ไ์ฟฟ้า้ปี ีพ.ศ. 
2565 นโยบายผลัักดัันการผลิิตและการใช้้ยานยนต์์ไฟฟ้้า 30@30 ที่่�มีีอิิทธิิพลต่่อการเติิบโตของอุุตสาหกรรม
การผลิตรถยนต์ในประเทศไทยคืือ ปริิมาณการผลิตรถยนต์ของประเทศไทย ซ่ึ่�งผลที่่�ได้้จากการศึึกษาวิิจััยนี้้�
สามารถนำำ�ไปใช้้เป็็นแนวทางในการวางแผนเพื่่�อรองรัับการเปลี่่�ยนแปลงของอุุตสาหกรรมการผลิตรถยนต์ 
และชิ้้�นส่่วนยานยนต์์ที่่�จะเปลี่่�ยนผ่่านไปยัังอุุตสาหกรรมยานยนต์์สมััยใหม่่ได้้ในอนาคต

วััตถุุประสงค์์การวิิจััย 
	 เพื่่�อศึึกษาปััจจััยที่่�มีีอิิทธิิพลต่่อปริิมาณการผลิิตของอุุตสาหกรรมการผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทย



SUTHIPARITHAT JOURNAL Vol. 39 No. 1 January - March 2025

: 89

สมมติิฐานการวิิจััย
	 H

1
: ปััจจััยที่่�ศึึกษามีีอิิทธิิพลต่่อปริิมาณการผลิิตของอุุตสาหกรรมการผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทย

ประกอบไปด้้วย
	 H

1a
: ปริิมาณการส่ง่ออกรถยนต์ไ์ปยังัต่า่งประเทศมีอีิทิธิพิลต่อ่ปริมิาณการผลิติของอุตุสาหกรรมการ

ผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทย
	 H

1b
: ปริิมาณการขายรถยนต์ภ์ายในประเทศมีอีิทิธิพิลต่อ่ปริมิาณการผลิติของอุตุสาหกรรมการผลิติ

รถยนต์์ของประเทศไทย
	 H

1c:
 ดััชนีีการลงทุุนภาคเอกชนมีีอิิทธิิพลต่่อปริิมาณการผลิิตของอุุตสาหกรรมการผลิิตรถยนต์์ของ

ประเทศไทย
	 H

1d
: การนำำ�เข้้าสิินค้้าทุุนมีีอิิทธิิพลต่่อปริิมาณการผลิิตของอุุตสาหกรรมการผลิิตรถยนต์์ของ

ประเทศไทย
	 H

1e
: ดัชันีผีลิติภาพแรงงานอุตสาหกรรมยานยนต์มีอีิทิธิพิลต่่อปริิมาณการผลิตของอุุตสาหกรรมการ

ผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทย
	 H

1f:
 อััตราแลกเปลี่่�ยนเงิินตราบาทต่่อดอลลาร์์สหรััฐอเมริิกามีีอิิทธิิพลต่่อปริิมาณการผลิิตของ

อุุตสาหกรรมการผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทย
	 H

1g
: ราคาน้ำำ��มันัดิบมีีอิทิธิิพลต่่อปริิมาณการผลิตของอุุตสาหกรรมการผลิตรถยนต์ของประเทศไทย

	 H
1h

: มาตรการกระตุ้้�นเศรษฐกิิจปีี พ.ศ. 2562 มีีอิิทธิิพลต่่อปริิมาณการผลิิตของอุุตสาหกรรมการ
ผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทย
	 H

1i
: นโยบายส่่งเสริิมยานยนต์์ไฟฟ้้าปีี พ.ศ. 2565 มีีอิิทธิิพลต่่อปริิมาณการผลิิตของอุุตสาหกรรม

การผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทย
	 H

1j
: นโยบายผลัักดัันการผลิิตและการใช้้ยานยนต์์ไฟฟ้้า 30@30 มีีอิิทธิิพลต่่อปริิมาณการผลิิตของ

อุุตสาหกรรมการผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทย

แนวคิิดและวรรณกรรมที่่�เกี่่�ยวข้้อง 
แนวคิิดแบบจำำ�ลองเศรษฐมิิติิมหภาค
	น เรศ กิิจจาพััฒนพัันธ์ (2560) แบบจำำ�ลองเศรษฐมิิติิมหภาคคืือ แบบจำำ�ลองความสััมพัันธ์ของ
ตัวัแปรพื้้�นฐานทางเศรษฐกิิจทั้้�งภายในและภายนอกประเทศของประเทศไทย โดยใช้้ทฤษฎีีทางเศรษฐศาสตร์์
เป็็นตัวกำำ�หนดความสััมพัันธ์ระหว่่างตััวแปรเพื่่�อให้้สอดคล้้องกัับสภาพเศรษฐกิิจที่่�เกิิดขึ้้�นจริิง สามารถนำำ�มา
ใช้้วิิเคราะห์์ผลกระทบด้้านเศรษฐกิิจอุุตสาหกรรมจากปััจจััยภายนอก เช่่น การปรัับขึ้้�นของราคาน้ำำ��มัันดิบ  
การอ่อ่นค่า่ของเงินิบาท อัตัราเงินิเฟ้อ้ที่่�เพิ่่�มสููงขึ้้�น จะส่ง่ผลกระทบอย่า่งไรต่อ่การเติบิโตของภาคอุตุสาหกรรม 
เป็็นต้้น แบบจำำ�ลองเศรษฐมิิติิมหภาคมีีองค์์ประกอบที่่�สำำ�คััญ 2 ด้้าน คืือ 1. ด้้านอุุปสงค์์หรืือด้้านการใช้้จ่่าย 
ประกอบด้้วย ตัวัแปรเกี่่�ยวกับการบริิโภคของภาคเอกชน การลงทุุนของภาคเอกชนและภาครััฐ การบริิโภคของ
ภาครััฐ การนำำ�เข้้าและการส่่งออกสิินค้้าและบริิการ 2. ด้้านอุุปทานหรืือด้้านการผลิิต ประกอบด้้วย ตััวแปร
เกี่่�ยวกัับการผลิิต ได้้แก่่ ปััจจััยแรงงาน ปััจจััยทุุน และตััวแปรคุุณภาพของปััจจััยแรงงาน ได้้แก่่ วััตถุุดิิบนำำ�เข้้า 
และอััตราการใช้้กำำ�ลัังการผลิิต เป็็นต้้น
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แนวคิิดนโยบายสาธารณะ 
	 ปริวิัฒัน์ ์ช่า่งคิดิ (2562) นโยบายสาธารณะ หมายถึงึ แนวทางการดำำ�เนินิงานหรือืไม่ด่ำำ�เนินิงานของ
ภาครััฐบาลทั้้�งในระดัับชาติิ และระดัับท้้องถิ่่�นที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการให้้บริิการสาธารณะของภาครััฐ ซึ่่�งจะส่่งผล 
กระทบต่อ่ความเป็น็อยู่่�ของประชาชนซึ่่�งอยู่่�ในฐานะผู้้�รับับริกิารจากภาครัฐับาล การกำำ�หนดนโยบายสาธารณะ
นั้้�นมีความสำำ�คัญัต่่อการแก้้ปัญหาและพัฒันาประเทศ เพราะเป็็นแนวทางดำำ�เนิินการของรััฐบาล ถ้้าหากกำำ�หนด
ให้้สอดคล้้องกับับริบิทของประเทศจะทำำ�ให้้เกิดิการพัฒันาที่่�เหมาะสม นอกจากนั้้�นนโยบายสาธารณะยังัเป็น็
เครื่่�องมืือที่่�ใช้้ในการแก้้ไขปััญหา และตอบสนองความต้้องการของประชาชนด้้วย ซึ่่�งการกำำ�หนดนโยบายที่่�
ชััดเจนจะมีีโอกาสสำำ�เร็็จมากกว่่าปล่่อยให้้หน่่วยงานที่่�มีีหน้้าที่่�ดำำ�เนิินการตามลำำ�พััง หากนโยบายสาธารณะที่่�
กำำ�หนดประสบความสำำ�เร็็จก็็สามารถสร้้างเสถีียรภาพของรััฐบาลได้้อีีกด้้วย

วรรณกรรมที่่�เกี่่�ยวข้้อง
	 ผู้้�วิิจััยได้้ทบทวนแนวคิิดของงานวิิจััยที่่�เกี่่�ยวข้้องเพื่่�อนำำ�มาสร้้างกรอบแนวคิิดการวิิจััยดัังต่่อไปนี้้� 
	ด้้ านแนวคิดที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับความสััมพันัธ์ระหว่่างปริิมาณการผลิตรถยนต์ ปริิมาณการส่่งออกรถยนต์ 
ปริิมาณการขายรถยนต์ อััตราแลกเปลี่่�ยนเงิินตราต่่างประเทศ และราคาน้ำำ��มัันดิบ จากผลการศึึกษาของ 
ผกามาศ คั่่�งฆะ (2562) พบว่่า ปริิมาณการผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทยมีีความสััมพัันธ์์กัับยอดขายรถยนต์์ 
อััตราแลกเปลี่่�ยนเงิินตรา การส่่งออกรถยนต์์แบบมีีความสััมพัันธ์์ในทิิศทางเดีียวกััน ส่่วนราคาน้ำำ��มัันดิิบมีีจะ
มีีความสััมพัันธ์์ในทิิศทางตรงกัันข้้ามกััน และสกุุล ศุุภมาร์์คภัักดีี (2562) พบว่่า ปริิมาณการผลิิตรถยนต์์ของ
ประเทศไทยมีีผลต่่อการส่่งออกรถยนต์จากประเทศไทยไปออสเตรเลีียในทิิศทางเดีียวกััน นอกจากนี้้�จาก 
ผลการศึึกษาของ สรััลพร เดชรััตนวิิไชย (2562) ได้้ศึึกษาเกี่่�ยวกัับความสััมพัันธ์์ของการลงทุุนโดยตรงจาก 
ต่่างประเทศและการแพร่กระจายผลิตภาพการผลิตในอุตสาหกรรมยานยนต์ของประเทศ พบว่่า ปริิมาณ
การผลิตของอุตุสาหกรรมการผลิตรถยนต์ม์ีคีวามสัมัพันัธ์ก์ับัการลงทุนุของภาคเอกชน และผลิติภาพแรงงาน
ในการผลิิต โดยที่่�สถานประกอบการที่่�ได้้รับการร่่วมลงทุุนโดยตรงจากต่่างประเทศจะได้้รัับ ความรู้้�ด้้าน
เทคโนโลยี ีการจัดัการ และทุนุทางปัญัญา ทำำ�ให้้มีผีลิติภาพแรงงานเพิ่่�มสููงขึ้้�นซึ่่�งช่ว่ยเพิ่่�มศักัยภาพในการแข่ง่ขันั
และกระตุ้้�นการเติิบโตของปริิมาณการผลิิตของผู้้�ลงทุุนได้้ ซึ่่�งสอดคล้้องกัับ Manh et al. (2022) ที่่�พบว่่า  
การลงทุนุของภาคเอกชนในประเทศส่ง่ผลกระทบเชิงิบวกต่อ่การเติบิโตทางเศรษฐกิจิ (ปริมิาณการผลิติ) และ
มีบีทบาทสำำ�คัญัในการส่ง่เสริมิการเติบิโตทางเศรษฐกิจิทั้้�งในระยะสั้้�นและระยะยาว และยังัพบว่า่กิจิกรรมการ
ลงทุุนควรมีีการลงทุุนอย่่างเข้้มข้้น ซึ่่�งการลงทุุนโดยตรงจากต่่างประเทศนั้้�นควรมีีบทบาทในการสนัับสนุุน
เงิินทุุนและเทคโนโลยีีเท่่านั้้�น ในขณะเดีียวกันก็สนัับสนุุนให้้ภาครััฐบาลควรส่่งเสริิมการพััฒนาการลงทุุน 
ในประเทศ นอกจากนี้้�ผู้้�วิิจััยได้้ศึึกษาแนวคิิดของ พิิชััย ถีีระมััด (2567) ที่่�ทำำ�การศึึกษาเกี่่�ยวกัับปััจจััยที่่�เป็็น 
ตัวักำำ�หนดการเติิบโตทางด้้านอุตสาหกรรมการผลิตเหล็็กสำำ�เร็จ็รููปของประเทศไทย พบว่่า ปริิมาณการบริิโภค
เหล็็กสำำ�เร็็จรููป (ยอดขาย) ดััชนีีผลิิตภาพแรงงานอุุตสาหกรรม อััตราแลกเปลี่่�ยนดอลลาร์์สหรััฐ การสะสมทุุน
ถาวรเบื้้�องต้้น และดััชนีีสิินค้้าสำำ�เร็็จรููปคงคลัังมีีความสััมพัันธ์์เชิิงบวกต่่อปริิมาณการผลิิตเหล็็กสำำ�เร็็จรููปของ
ประเทศไทยอย่่างมีีนัยัสำำ�คัญั ส่ว่น Chowdhury and Chatterjee (2020) ได้้ทำำ�การตรวจสอบประสิิทธิิภาพ
ของอุุตสาหกรรมยานยนต์์ของประเทศอิินเดีีย พบว่่า ผลิตภาพแรงงาน ผลิตภาพทุุน มาตรการส่่งเสริิม
การขาย ปริิมาณการนำำ�เข้้าสิินค้้าทุุน การหมุุนเวีียนของสิินทรััพย์์ถาวร อััตรากำำ�ไรสุุทธิิ และอายุุของบริิษััท  
เป็็นปัจจััยสำำ�คััญต่่อการเติิบโตของอุุตสาหกรรมยานยนต์ในประเทศอิินเดีีย นอกจากนี้้� ดิิษฐวััฒน์์  
พรรณประสาทน์์ และปณััทพร เรืืองเชิิงชุุม (2562) ที่่�ทำำ�การศึึกษาเรื่่�อง การเพิ่่�มผลิตภาพแรงงานด้้วยการ 
ลดความสููญเปล่่าในกระบวนการล้้างรถ กรณีีศึึกษาธุุรกิิจคาร์์แคร์์ จัังหวััดกาฬสิินธุ์์� ยัังพบว่่า เมื่่�อเพิ่่�มผลิต
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ภาพแรงงานด้้วยการลดเวลาสููญเปล่่าในการทำำ�งานส่่งผลให้้ผลิิตภาพแรงงานและจำำ�นวนการล้้างรถยนต์์เพิ่่�ม
ขึ้้�นตามไปด้้วย ส่ว่นปัจจัยัด้้านนโยบายสาธารณะที่่�มีผีลต่อ่การเจริิญเติบิโตของเศรษฐกิจิหรือืปริมิาณการผลิติ
รถยนต์์ผู้้�วิิจััยได้้ศึึกษาแนวคิิดของ มนณิิกา ลิ้้�มธนากุุล (2563) ที่่�ได้้ทำำ�การศึึกษาเกี่่�ยวกัับบริิบท แนวทางการ
บริิหาร การดำำ�เนิินนโยบาย และยุุทธศาสตร์์การบริิหารประเทศของประเทศสิิงคโปร์์ และทำำ�ความเข้้าในการ
ใช้้เครื่่�องมือืทางเศรษฐกิจิเพื่่�อแก้้ไขวิกิฤติปิัญัหา พบว่า่ การใช้้นโยบายหรือืมาตรการของรััฐนั้้�นสามารถใช้้เป็น็
เครื่่�องมืือในการแก้้ปัญหาทางเศรษฐกิิจและส่่งเสริิมการเติิบโตของภาคอุุตสาหกรรมการผลิตได้้ ถ้้ามาตรการ
หรืือนโยบายนั้้�นมีีความเหมาะสมและดำำ�เนิินการตามช่่วงเวลาที่่�เหมาะสม

	 การคัดัเลือืกตัวัแปรที่่�ใช้ใ้นการวิจิัยั ได้้มาจากการสัังเคราะห์์แนวคิด ทฤษฎี ีและงานวิจัิัยที่่�เกี่่�ยวข้้อง 
ดัังแสดงในตารางที่่� 1

ตารางที่่� 1 
ตารางการสัังเคราะห์์ตััวแปรในการวิิจััย

                 ตััวแปร	         แนวคิิด ทฤษฎีี	        งานวิิจััยที่่�เกี่่�ยวข้้อง

ปริิมาณการส่่งออกรถยนต์์ไปยััง	 แบบจำำ�ลองเศรษฐมิิติิมหภาค	ผ กามาศ คั่่�งฆะ (2562)
ต่่างประเทศ (EXPQTY)	ด้้ านอุุปสงค์์ 	 สกุุล ศุุภมาร์์คภัักดีี (2562)

ปริิมาณการขายรถยนต์์	 แบบจำำ�ลองเศรษฐมิิติิมหภาค	ผ กามาศ คั่่�งฆะ (2562)
ภายในประเทศ (DOMQTY)	ด้้ านอุุปสงค์์ 	พิ ิชััย ถีีระมััด (2567)

ดััชนีีการลงทุุนภาคเอกชน (CAPINX)	 แบบจำำ�ลองเศรษฐมิิติิมหภาค	 สรััลพร เดชรััตนวิิไชย (2562)
	ด้้ านอุุปสงค์์	 Manh et al. (2022)

การนำำ�เข้้าสิินค้้าทุุน (IMPAMNT)	 แบบจำำ�ลองเศรษฐมิิติิมหภาค	พิ ิชััย ถีีระมััด (2567)
	ด้้ านอุุปทาน	 Chatterjee (2020) and 
		  Chowdhury

ดััชนีีผลิิตภาพแรงงานอุุตสาหกรรม	 แบบจำำ�ลองเศรษฐมิิติิมหภาค	 ดิิษฐวััฒน์์ พรรณประสาทน์์ และ
ยานยนต์์ (LOBINX)	ด้้ านอุุปทาน	 ปณััทพร เรืืองเชิิงชุุม (2562)
		พิ  ิชััย ถีีระมััด (2567)
		  สรััลพร เดชรััตนวิิไชย (2562)
		  Chowdhury and 
		  Chatterjee (2020)

อััตราแลกเปลี่่�ยนเงิินตราบาท	 แบบจำำ�ลองเศรษฐมิิติิมหภาค	ผ กามาศ คั่่�งฆะ (2562)
ต่่อดอลลาร์์สหรััฐอเมริิกา (ECR)	ด้้ านปััจจััยภายนอก	พิ ิชััย ถีีระมััด (2567) 

ราคาน้ำำ��มัันดิิบ (OILPR)	 แบบจำำ�ลองเศรษฐมิิติิมหภาค	ผ กามาศ คั่่�งฆะ (2562)
	ด้้ านปััจจััยภายนอก

มาตรการกระตุ้้�นเศรษฐกิิจปีี 2562	น โยบายสาธารณะ 	 มนณิิกา ลิ้้�มธนากุุล (2563)
(DummyPOL1)
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กรอบแนวคิดการวิจัย จากการทบทวนแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้องน ามาสร้างกรอบแนวคิดการวิจัย ดังภาพท่ี 1 
 
ภาพที่ 1  
กรอบแนวคิดการวิจัย   
 
ตัวแปรอิสระ                                                                     ตัวแปรตาม 
 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
วิธีด าเนินการวิจัย 

1. ประชากรและตัวอย่าง 
ประชากรคือผู้ประกอบการในภาคอุตสาหกรรมการผลิตรถยนต์ของประเทศไทยจ านวน 2,443 รายแบ่งเป็นผู้ผลิต

รถยนต์จ านวน 28 ราย และผู้ผลิตชิ้นส่วนรถยนตจ์ านวน 2,415 ราย (สถาบันยานยนต์, 2562) เก็บข้อมูลรายเดือนตั้งแต่เดือน
มกราคมปี พ.ศ. 2560 ถึงเดือนธันวาคมปี พ.ศ. 2566 จ านวน 84 เดือน 

2. เคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิจัย 
การวิจัยเป็นการวิจัยเชิงอนุมาณ (Inferential Statistic) เพื่อศึกษาความสามารถในการพยากรณ์และความสัมพันธ์

ของปัจจัยที่ใช้เป็นตัวแปรอิสระ กับตัวแปรตามคือ ปริมาณการผลิตรถยนต์ของประเทศไทยโดยใช้เครื่องมือต่าง ๆ ดังนี้  
1. แบบจ าลองสมการถดถอยพหุคูณ (Multiple Regression Analysis: MRA) และ 2. สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์เพียร์สัน 
(Pearson’s Correlation Coefficient) 

3. การเก็บรวบรวมข้อมูล 
ข้อมูลที่ใช้ในการศึกษาเป็นข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) แบบอนุกรมเวลา (Time Series) แบบรายเดือนตั้งแต่

เดือนมกราคมปี พ.ศ. 2560 ถึงเดือนธันวาคม ปี พ.ศ. 2566 จ านวน 84 เดือน เป็นข้อมูลที่ได้จากการสืบค้นทางออนไลน์จาก
แหล่งข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับอุตสาหกรรมการผลติรถยนต์ของประเทศไทย ได้แก่ สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย ธนาคารแห่ง
ประเทศไทย ส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม  

H1b: ปริมาณการขายรถยนต์ภายในประเทศ 

H1c: ดัชนกีารลงทุนภาคเอกชน (CAPINX) 

H1d: การน าเข้าสินค้าทุน (IMPAMNT) 

H1e: ดัชนผีลติภาพแรงงานอุตสาหกรรมยานยนต์ 

H1f: อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราบาทต่อดอลลาร์
สหรัฐอเมริกา (ECR) 
H1g: ราคาน้ ามันดิบ (OILPR) 

H1i: นโยบายส่งเสริมยานยนตไ์ฟฟ้าปี 2565 
(DummyPOLtax) 
H1J: นโยบายผลักดันการผลิตและการใช้ยานยนต์
ไฟฟ้า30@30 (Dummy30) 

H1a: ปริมาณส่งออกรถยนต์ไปยังตา่งประเทศ 
(EXPQTY) 

H1h: มาตราการกระตุ้นเศรษฐกิจปี 2562 
(DummyPOL1)   

ปริมาณการผลติรถยนต์ของประเทศไทย 
(CARQTY) 

                 ตััวแปร	          แนวคิิด ทฤษฎีี	        งานวิิจััยที่่�เกี่่�ยวข้้อง

นโยบายส่่งเสริิมยานยนต์์ไฟฟ้้า	น โยบายสาธารณะ	 มนณิิกา ลิ้้�มธนากุุล (2563)
ปีี 2565 (DummyPOLtax)

นโยบายผลัักดัันการผลิิตและการใช้้	น โยบายสาธารณะ	 มนณิิกา ลิ้้�มธนากุุล (2563)
ยานยนต์์ไฟฟ้้า 30@30 (Dummy30)

ปริิมาณการผลิิตรถยนต์์ของ	 แบบจำำ�ลองเศรษฐมิิติิมหภาค	ผ กามาศ คั่่�งฆะ (2562)
ประเทศไทย (CARQTY)	ด้้ านอุุปทาน	พิ ิชััย ถีีระมััด (2567)
		  สกุุล ศุุภมาร์์คภัักดีี (2562)
		  สรััลพร เดชรััตนวิิไชย (2562)
		  Chowdhury and
		  Chatterjee (2020) 
		  Manh et al. (2022)

	 กรอบแนวคิดการวิิจััย จากการทบทวนแนวคิด ทฤษฎีีและงานวิิจััยที่่�เกี่่�ยวข้้องนำำ�มาสร้้างกรอบ
แนวคิิดการวิิจััย ดัังภาพที่่� 1

ภาพที่่� 1 
กรอบแนวคิิดการวิิจััย  

                 ตััวแปรอิิสระ                                                                 ตััวแปรตาม
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วิิธีีดำำ�เนิินการวิิจััย
	 1. ประชากรและตััวอย่่าง
	 ประชากรคืือ ผู้้�ประกอบการในภาคอุุตสาหกรรมการผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทยจำำ�นวน 2,443 
ราย แบ่่งเป็็นผู้้�ผลิิตรถยนต์์จำำ�นวน 28 ราย และผู้้�ผลิิตชิ้้�นส่่วนรถยนต์์จำำ�นวน 2,415 ราย (สถาบัันยานยนต์์, 
2562) เก็บ็ข้้อมููลรายเดือืนตั้้�งแต่เ่ดือืนมกราคมปี ีพ.ศ. 2560 ถึงึเดือืนธันัวาคมปี ีพ.ศ. 2566 จำำ�นวน 84 เดือืน
	 2. เครื่่�องมืือที่่�ใช้้ในการวิิจััย
	 การวิิจััยเป็็นการวิิจััยเชิิงอนุุมาณ (Inferential Statistic) เพื่่�อศึึกษาความสามารถในการพยากรณ์์
และความสัมัพันัธ์ของปััจจัยัที่่�ใช้้เป็น็ตัวัแปรอิสิระ กับัตัวัแปรตามคือื ปริิมาณการผลิติรถยนต์ข์องประเทศไทย
โดยใช้้เครื่่�องมืือต่่าง ๆ ดัังนี้้� 
	 1. แบบจำำ�ลองสมการถดถอยพหุคุููณ (Multiple Regression Analysis: MRA) และ 2. สัมัประสิทิธิ์์�
สหสััมพัันธ์์เพีียร์์สััน (Pearson’s Correlation Coefficient)
	 3. การเก็็บรวบรวมข้้อมููล
	ข้้ อมููลที่่�ใช้้ในการศึกึษาเป็น็ข้้อมููลทุตุิยิภููมิ ิ(Secondary Data) แบบอนุกุรมเวลา (Time Series) แบบ
รายเดืือนตั้้�งแต่่เดืือนมกราคมปีี พ.ศ. 2560 ถึึงเดืือนธัันวาคม ปีี พ.ศ. 2566 จำำ�นวน 84 เดืือน เป็็นข้้อมููล
ที่่�ได้้จากการสืบืค้้นทางออนไลน์จ์ากแหล่ง่ข้้อมููลที่่�เกี่่�ยวข้้องกับัอุตุสาหกรรมการผลิติรถยนต์ข์องประเทศไทย 
ได้้แก่ ่สภาอุตุสาหกรรมแห่ง่ประเทศไทย ธนาคารแห่ง่ประเทศไทย สำำ�นักงานเศรษฐกิจิอุตุสาหกรรม กระทรวง
อุุตสาหกรรม 
	 4. การวิิเคราะห์์ข้้อมููล
	 การวิิจััยในครั้้�งนี้้�วิิเคราะห์์ข้้อมููลด้้วยวิิธีีการวิิเคราะห์์การถดถอยพหุุคููณ (Multiple Regression 
Analysis: MRA) แบบวิิธีี Enter Regression เพื่่�อหาปััจจััยที่่�ดีีที่่�สุุดที่่�มีีอิิทธิิพลและสามารถพยากรณ์์เติิบโต
ของอุุตสาหกรรมการผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทยได้้อย่่างถููกต้้องและคลาดเคลื่่�อนน้้อยที่่�สุุด โดยมีีขั้้�นตอน
ต่่าง ๆ ดัังนี้้� สมบััติิ ท้้ายเรืือคำำ� (2545) 
	ขั้้ �นตอนที่่� 1 การตรวจสอบคุุณสมบััติิเบื้้�องต้้นของข้้อมููลที่่�นำำ�มาศึึกษาวิิจััย 
	ขั้้ �นตอนที่่� 2 การคำำ�นวณ และทดสอบค่่า R  R2 ด้้วยโปรแกรมคอมพิิวเตอร์์ที่่�ใช้้คำำ�นวณทางสถิิติิ 
	ขั้้ �นตอนที่่� 3 การคำำ�นวณ และทดสอบค่่า B และค่่า     และการตรวจสอบความมีีนััยสำำ�คััญ
	ขั้้ �นตอนที่่� 4 การคำำ�นวณ และประเมิินผลค่่าคลาดเคลื่่�อนมาตราฐาน (SE

b
 หรืือ    ) ของปััจจััย 

(ตััวแปรอิิสระ) ที่่�มีีอิิทธิิพลต่่อปริิมาณการผลิิตรถยนต์์ของของประเทศไทย (ตััวแปรตาม)
	ขั้้ �นตอนที่่� 5 การสร้้างสมการถดถอยพหุุคููณ นำำ�ความสััมพัันธ์ของตััวแปรมาสร้้างสมการถดถอย
พหุุคููณเพื่่�อใช้้ในการพยากรณ์์ และวิิเคราะห์์ความสััมพัันธ์์พร้้อมอภิิปรายผลการวิิจััย

ผลการวิิจััยและอภิิปรายผล
ผลการวิิจััย
	 ในการทำำ�วิิจััยได้้ตรวจสอบคุุณสมบััติิเบื้้�องต้้นของตััวแปรทั้้�งหมดแล้้วนำำ�ตััวแปรที่่�ผ่่านการตรวจ
สอบคุุณสมบััติิเบื้้�องต้้นมาทำำ�การวิิเคราะห์์การถดถอยพหุคููณ (Multiple Regression Analysis: MRA)  
ด้้วยโปรแกรมทางสถิิติิโดยมีีผลการตรวจสอบดัังนี้้�
	 1. การตรวจสอบว่่าปััจจััยหรืือตััวแปรอิิสระและตััวแปรตามเป็็นตััวแปรเชิิงปริิมาณ ผลการ
ตรวจสอบพบว่่า ข้้อมููลของตััวแปรทั้้�งหมดที่่�ได้้ทำำ�การรวบรวมเพื่่�อทำำ�การวิิจััยนั้้�นเป็็นข้้อมููลรายเดืือน ตั้้�งแต่่
เดืือนมกราคมปีี พ.ศ. 2560 ถึึงเดืือนธัันวาคมปีี พ.ศ. 2566 จำำ�นวน 84 เดืือน เป็็นข้้อมููลประเภท Interval  

b
e
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Scale และ Ratio Scale เนื่่�องจากสามารถแบ่่งเป็็นกลุ่่�มและช่่วงการวััดที่่�มีีระยะห่่างเท่่ากััน ซึ่่�งทุุกตััวแปร
อยู่่�ในรููปข้้อมููลเชิิงปริิมาณสามารถนำำ�มาใช้้ในการวิิเคราะห์์แบบจำำ�ลองสมการถดถอยเชิิงพหุคููณ (Multiple 
Regression Analysis: MRA) และเนื่่�องจากหน่่วยของข้้อมููลที่่�นำำ�มาวิิเคราะห์์มีีหน่่วยที่่�แตกต่่างกัันผู้้�วิิจััย
จึึงทำำ�การปรัับข้้อมููล (Data Transformation) ให้้อยู่่�ในรููปของลอการิิทึึมฐานสิบ (log10) ตามวิิธีีการทาง
คณิิตศาสตร์์ ก่่อนนำำ�ข้้อมููลมาทำำ�การวิิเคราะห์์
	 2. การตรวจการแจกแจงข้้อมูลูแบบปกติิ (Normal Distribution) ในการตรวจสอบการแจกแจง
ข้้อมููลแบบปกติิในการวิจัิัยครั้้�งนี้้�ใช้้การตรวจสอบโดยวิธีิี Skewness & Kurtosis ร่ว่มกัับการพิิจารณาลัักษณะ
ของกราฟ Normal Q-Q plot ในการตรวจสอบปััจจััยหรืือตััวแปรทั้้�งหมด ผลการตรวจสอบพบว่่า ตััวแปร
ทั้้�งหมดผ่่านเกณฑ์์การทดสอบโดยค่่า Skewness & Kurtosis Statistic อยู่่�ระหว่่าง + 2 ยกเว้้นปััจจััยหรืือ
ตัวัแปรปริมิาณส่ง่ออกรถยนต์ไปยังัต่า่งประเทศ (EXPQTY) และดััชนีผีลิติภาพแรงงานอุตสาหกรรมยานยนต์ 
(LOBINX) ที่่�มีคี่า่ Kurtosis statistic เกิิน +2 จึงึต้้องทำำ�การพิิจารณา Normal Q-Q Plot ร่ว่มด้้วยตามตาราง
ที่่� 2 พบว่่า เส้้นกราฟมีีลัักษณะเรีียงตััวตามแนวเส้้นตรง สามารถสรุุปได้้ว่่า ปััจจััยหรืือตััวแปรทั้้�งหมดมีีการ
แจกแจงข้้อมููลแบบปกติิ 

ตารางที่่� 2 
ตารางผลการทดสอบ Normal Q-Q plot

	 Variables	 Normal Q-Q plot graph	 Result

	 EXPQTY		  กลุ่่�มข้้อมููลส่่วนใหญ่่เรีียงตััวตามแนวเส้้นตรง 	
			   และมีีการแจกแจงข้้อมููลแบบปกติิ

	 LOBINX		  กลุ่่�มข้้อมููลส่่วนใหญ่่เรีียงตััวตามแนวเส้้นตรง	
			   และมีีการแจกแจงข้้อมููลแบบปกติิ

	 3. การตรวจสอบความแปรปรวนไม่ค่งที่่� (Heteroskedasticity) การตรวจสอบความแปรปรวน
ไม่ค่งที่่� (Heteroskedasticity) ในครั้้�งนี้้�ใช้้วิธิี ีWhite โดยเกณฑ์ก์ารตรวจสอบคือื ค่า่ Prob. ต้้องมากกว่า่ 0.05 
จากผลการตรวจสอบพบว่่า ค่่า Prob. ของ F-static Obs R-squared และ Scaled explained SS ทุุกค่่ามีี
ค่่ามากกว่่า 0.05 จึึงสามารถสรุุปได้้ว่่า ข้้อมููลของตััวแปรที่่�นำำ�มาศึึกษาในครั้้�งนี้้�ไม่่เกิิดปััญหาความแปรปรวน
ไม่่คงที่่�
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ตารางที่ 2  
ตารางผลการทดสอบ Normal Q-Q plot 
 

Variables Normal Q-Q plot graph Result 
EXPQTY 

 
กลุ่มข้อมูลส่วนใหญเ่รียงตัวตามแนวเส้นตรง และมี
การแจกแจงข้อมูลแบบปกต ิ
 
 
 
 

LOBINX 

 

กลุ่มข้อมูลส่วนใหญเ่รียงตัวตามแนวเส้นตรงและมีการ
แจกแจงข้อมูลแบบปกต ิ
 
 
 
 

 
3. การตรวจสอบความแปรปรวนไม่คงที่ (Heteroskedasticity) การตรวจสอบความแปรปรวนไม่คงที่ 

(Heteroskedasticity) ในครั้งนี้ใช้วิธี White โดยเกณฑ์การตรวจสอบคือ ค่า Prob. ต้องมากกว่า 0.05 จากผลการตรวจสอบ
พบว่าค่า Prob. ของ F-static Obs R-squared และ Scaled explained SS ทุกค่ามีค่ามากกว่า 0.05 จึงสามารถสรุปได้ว่า 
ข้อมูลของตัวแปรที่น ามาศึกษาในครั้งนี้ไม่เกิดปัญหาความแปรปรวนไม่คงท่ี 

4. การตรวจสอบปัญหา Autocorrelation จากผลการตรวจสอบค่าสถิติ Durbin-Watson ที่ได้มีค่าเท่ากับ 
1.785 ซึ่งมีค่าอยู่ระหว่างค่าเกณฑ์คือ 1.5-2.5 ดังนั้นสามารถสรุปได้ว่า ข้อมูลของปัจจัยหรือตัวแปรที่น ามาใช้ในการศึกษาไม่
เกิดความสัมพันธ์ภายในตัวเอง (ไม่เกิดปัญหา Autocorrelation) 

5. การตรวจสอบปัญหา Multicollinearity หรือภาวะร่วมเส้นพห ุการตรวจสอบปัญหา Multicollinearity หรือ
ภาวะร่วมเส้นพหุในการศึกษาครั้งนี้ใช้การทดสอบทางสถิติค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์เพียร์สัน ซึ่งตามเกณฑ์การประเมินต้องมี
ค่าต่ ากว่า 0.8 ร่วมกับการทดสอบค่า Tolerance ที่ตามเกณฑ์ต้องมีค่ามากกว่า 0.1 และการทดสอบค่า VIF (Variance 
Inflation Factor) โดยมีเกณฑ์คือ ค่า VIF ต้องน้อยกว่า 10 จากการตรวจสอบพบว่า ค่าทดสอบทางสถิติค่าสัมประสิทธิ์
สหสัมพันธ์เพียร์สันของปัจจัยหรือตัวแปรอิสระที่น ามาศึกษาทั้งหมดมีค่า -0.584 ถึง 0.686 ซึ่งยังไม่เกินเกณฑ์ คือ 0.8 ส่วน 
ค่า ทดสอบค่า Tolerance ของตัวแปรอิสระทั้งหมดที่ได้มีค่า 0.188 ถึง 0.581 ซึ่งมีค่ามากกว่า 0.1 และค่า VIF ของตัวแปร
อิสระทั้งหมดมีค่า 1.721 ถึง 5.313 ซึ่งมีค่าน้อยกว่า 10 จากผลการตรวจสอบที่ได้สามารถสรุปได้ว่า ตัวแปรอิสระทุกตัวที่
น ามาศึกษาไม่มีปัญหา Multicollinearity หรือภาวะร่วมเส้นพหุ 

6. ผลการวิเคราะห์ ปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อปริมาณการผลิตของอุตสาหกรรมการผลิตรถยนต์ในประเทศไทย ด้วย
วิธีการวิเคราะห์การถดถอยพหุคูณ ในการวิเคราะห์ครั้งนี้ใช้วิธี Enter Regression ซึ่งน าตัวแปรทั้งหมดที่ผ่านการตรวจสอบ
คุณสมบัติเบื้องต้นมาเข้าสมการเพื่อท าการทดสอบและประเมินค่าต่าง ๆ ที่ส าคัญได้แก่ ค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ระหว่างตัว
แปรอิสระ (R) ค่าสัมประสิทธิ์การพยากรณ์ (R2) ค่าสัมประสิทธิ์การพยากรณ์ปรับค่า (Adjusted R Square) ค่าความคลาด
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	 4. การตรวจสอบปััญหา Autocorrelation จากผลการตรวจสอบค่่าสถิิติิ Durbin-Watson  
ที่่�ได้้มีีค่่าเท่่ากัับ 1.785 ซึ่่�งมีีค่่าอยู่่�ระหว่่างค่่าเกณฑ์์คืือ 1.5-2.5 ดัังนั้้�นสามารถสรุุปได้้ว่่า ข้้อมููลของปััจจััยหรืือ
ตััวแปรที่่�นำำ�มาใช้้ในการศึึกษาไม่่เกิิดความสััมพัันธ์์ภายในตััวเอง (ไม่่เกิิดปััญหา Autocorrelation)
	 5. การตรวจสอบปััญหา Multicollinearity หรืือภาวะร่่วมเส้้นพหุุ การตรวจสอบปััญหา  
Multicollinearity หรืือภาวะร่่วมเส้้นพหุในการศึึกษาครั้้�งนี้้�ใช้้การทดสอบทางสถิิติิค่่าสััมประสิิทธิ์์� 
สหสััมพัันธ์์เพีียร์์สััน ซึ่่�งตามเกณฑ์์การประเมิินต้้องมีีค่่าต่ำำ��กว่่า 0.8 ร่่วมกัับการทดสอบค่่า Tolerance  
ที่่�ตามเกณฑ์์ต้้องมีีค่่ามากกว่่า 0.1 และการทดสอบค่่า VIF (Variance Inflation Factor) โดยมีีเกณฑ์์ 
คืือ ค่่า VIF ต้้องน้้อยกว่่า 10 จากการตรวจสอบพบว่่า ค่่าทดสอบทางสถิิติิค่่าสััมประสิิทธิ์์�สหสััมพัันธ์์เพีียร์์
สัันของปััจจััยหรืือตััวแปรอิิสระที่่�นำำ�มาศึึกษาทั้้�งหมดมีีค่่า -0.584 ถึึง 0.686 ซึ่่�งยัังไม่่เกิินเกณฑ์์ คืือ 0.8 ส่่วน
ค่่า ทดสอบค่่า Tolerance ของตััวแปรอิิสระทั้้�งหมดที่่�ได้้มีีค่่า 0.188 ถึึง 0.581 ซึ่่�งมีีค่่ามากกว่่า 0.1 และ 
ค่า่ VIF ของตัวัแปรอิิสระทั้้�งหมดมีีค่า่ 1.721 ถึงึ 5.313 ซึ่่�งมีีค่่าน้้อยกว่า่ 10 จากผลการตรวจสอบที่่�ได้้สามารถ
สรุุปได้้ว่่า ตััวแปรอิิสระทุุกตััวที่่�นำำ�มาศึึกษาไม่่มีีปััญหา Multicollinearity หรืือภาวะร่่วมเส้้นพหุุ
	 6. ผลการวิิเคราะห์์ ปััจจััยที่่�มีีอิิทธิิพลต่่อปริมาณการผลิิตของอุุตสาหกรรมการผลิิตรถยนต์์ 
ในประเทศไทย ด้้วยวิิธีีการวิิเคราะห์์การถดถอยพหุุคููณ ในการวิิเคราะห์์ครั้้�งนี้้�ใช้้วิิธีี Enter Regression  
ซึ่่�งนำำ�ตััวแปรทั้้�งหมดที่่�ผ่่านการตรวจสอบคุุณสมบััติิเบื้้�องต้้นมาเข้้าสมการเพื่่�อทำำ�การทดสอบและประเมิิน 
ค่่าต่่าง ๆ ที่่�สำำ�คััญได้้แก่่ ค่่าสััมประสิิทธิ์์�สหสััมพัันธ์์ระหว่่างตััวแปรอิิสระ (R) ค่่าสััมประสิิทธิ์์�การพยากรณ์์ 
(R2) ค่่าสััมประสิิทธิ์์�การพยากรณ์์ปรัับค่่า (Adjusted R Square) ค่่าความคลาดเคลื่่�อนมาตราฐาน (SE)  
ค่่าสััมประสิิทธิ์์�การถดถอยของตััวพยากรณ์์ในรููปแบบคะแนนดิิบ (B) และคะแนนมาตรฐาน (Beta) ที่่�ระดัับ
นััยสำำ�คััญทางสถิิติิที่่� 0.05 โดยสามารถสรุุปผลการศึึกษาทั้้�งหมดได้้ดัังนี้้�
	 6.1 ผลการทดสอบค่่าความแปรปรวนในการพยากรณ์์

ตารางที่่� 3 
ผลการทดสอบค่่าความแปรปรวนในการพยากรณ์์

ANOVA
Model		  Sum of Squares	 df	 Mean Square	 F	 Sig.

   1	 Regression	 0.255	 10	 0.0255	 25.50***	 .000

	 Residual	 0.090	 73	 0.001

	 Total	 0.345	 83

 *** มีีนััยสำำ�คััญทางสถิิติิที่่�ระดัับ 00.01
 
	 จากตารางที่่� 3 พบว่่า ที่่�ระดัับนััยสำำ�คััญทางสถิิติิ 0.005 ตััวแปรพยากรณ์์ทั้้�งหมดที่่�ศึึกษา ได้้แก่่ 
ปริิมาณส่่งออกรถยนต์ไปยัังต่่างประเทศ (EXPQTY) ปริิมาณการขายรถยนต์ภายในประเทศ (DOMQTY) 
ดััชนีีการลงทุุนภาคเอกชน (CAPINX) การนำำ�เข้้าสิินค้้าทุุน (IMPAMNT) ดััชนีีผลิิตภาพแรงงานอุุตสาหกรรม
ยานยนต์์ (LOBINX) อััตราแลกเปลี่่�ยนเงิินตรา บาทต่่อดอลลาร์์สหรััฐอเมริิกา (ECR) ราคาน้ำำ��มัันดิิบ (OILPR)  
มาตรการกระตุ้้�นเศรษฐกิิจปีี พ.ศ. 2562 (DummyPOL1) นโยบายส่่งเสริิมยานยนต์์ไฟฟ้้าปีี พ.ศ. 2565  
(Dummy POLtax) นโยบายผลักดันัการผลิติและการใช้้ยานยนต์ไ์ฟฟ้า้ 30@30 (Dummy30) มีคีวามสัมัพันัธ์์ 
กัับตััวแปรตามคืือปริิมาณการผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทย (CARQTY)
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	 6.2 ผลทดสอบค่่าสััมประสิิทธิ์์�สหสััมพัันธ์์พหุุคููณ

ตารางที่่� 4 
ผลทดสอบค่่าสััมประสิิทธิ์์�สหสััมพัันธ์์พหุุคููณ

	 Model Summary	 Change statistics
				    Adjusted	Std.Error	 R Square	  			   Sig. F
	Model	 R	 R Square	R Square	 of the	 Change	 F Change	 df1	 df2	 Change	
					     Estimate					   
	 1	 .860	 0.739	 0.703	 0.03512	 0.739	 20.684	 10	 73	 0.000***

Durbin-Watson   1.785

*** มีีนััยสำำ�คััญทางสถิิติิที่่�ระดัับ 0.001  

	 จากตารางที่่� 4 พบว่่า ที่่�ระดัับนััยสำำ�คัญทางสถิิติิ 0.05 ตััวแปรพยากรณ์์ทั้้�งหมดที่่�ศึึกษา ได้้แก่่ 
ปริิมาณส่่งออกรถยนต์ไปยัังต่่างประเทศ (EXPQTY) ปริิมาณการขายรถยนต์ภายในประเทศ (DOMQTY) 
ดััชนีีการลงทุุนภาคเอกชน (CAPINX) การนำำ�เข้้าสิินค้้าทุุน (IMPAMNT) ดััชนีีผลิิตภาพแรงงานอุุตสาหกรรม
ยานยนต์์ (LOBINX) อััตราแลกเปลี่่�ยนเงิินตราบาทต่่อดอลลาร์์สหรััฐอเมริิกา (ECR) ราคาน้ำำ��มัันดิิบ (OILPR) 
มาตรการกระตุ้้�นเศรษฐกิิจปีี พ.ศ. 2562 (DummyPOL1) นโยบายส่่งเสริิมยานยนต์์ไฟฟ้้าปีี พ.ศ. 2565 
(DummyPOLtax) นโยบายผลักดัันการผลิตและการใช้้ยานยนต์ไฟฟ้้า 30@30 (Dummy30) มีีอำำ�นาจ 
การพยากรณ์์และอธิิบายความสััมพัันธ์ของปริิมาณการผลิตรถยนต์ของประเทศไทย (CARQTY) ได้้ร้้อยละ 
70.3 (Adjusted R Square = 0.703) 
	 6.3 ผลการวิิเคราะห์์การถดถอยพหุุคููณ (Multiple Regression Analysis)

ตารางที่่� 5 
ผลการวิิเคราะห์์การถดถอยพหุุคููณ (Multiple Regression Analysis)

	 Unstandardized	 Standardized	 Collinearity
	 Coefficients	 Coefficients	 Statistics
	Model	     Variables	 B	 Std. Error	 Beta	 t	 Sig.	 Tolerance	 VIF
	 1	 (Constant)	 0.882	 0.872		  1.011	 0.315
		  EXPQTY	 0.330	 0.059	 0.491	 5.614	 0.000**	 0.467	 2.143
		  DOMQTY	 0.116	 0.046	 0.231	 2.507	 0.014*	 0.420	 2.382
		  CAPINX	 0.001	 0.001	 0.004	 0.044	 0.965	 0.403	 2.482
		  IMPAMNT	 0.430	 0.125	 0.269	 3.436	 0.001**	 0.581	 1.721
		  LOBINX	 0.001	 0.000	 0.348	 3.594	 0.001**	 0.381	 2.628
		  ECR	0.389	 0.272	 0.143	 1.429	 0.157	 0.357	 2.798
		  OILPR	-0.086	 0.055	 -0.191	 -1.552	 0.125	 0.236	 4.244
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	ตารางที่่� 5 (ต่่อ)
ผลการวิิเคราะห์์การถดถอยพหุุคููณ (Multiple Regression Analysis)

	 Unstandardized	 Standardized	 Collinearity
	 Coefficients	 Coefficients	 Statistics
	Model	    Variables	 B	 Std. Error	 Beta	 t	 Sig.	 Tolerance	 VIF
		  DummyPOL1	 0.036	 0.016	 0.228	 2.344	 0.022*	 0.376	 2.658
		  DummyPOLtax	 -0.052	 0.015	 -0.398	 -3.538	 0.001**	 0.282	 3.549
		  Dummy30	 0.006	 0.020	 0.040	 0.287	 0.775	 0.188	 5.313

R=0.860, R Square = 0.739, Adjust R Square = 0.703, Std. Error of the Estimate = 0.03512
R Square change = 0.739, F=20.684, F change = 20.684, Sig. F change = 0.000, 
Durbin-Watson=1.785, N=84
*มีนีัยัสำำ�คัญัทางสถิติิทิี่่�ระดับั 0.05   **มีนีัยัสำำ�คัญัทางสถิติิทิี่่�ระดับั 0.01  ***นัยัสำำ�คัญัทางสถิติิทิี่่�ระดับั 0.001  

	 จากผลการทดสอบสมมติิฐานในตารางที่่� 5 พบว่่า ปััจจััย (ตััวแปรอิิสระ) ที่่�มีีอิิทธิิพลต่่อปริิมาณ
การผลิตรถยนต์ข์องประเทศไทยและสอดคล้้องกับัสมมติฐิานการวิจิัยั เรียีงตามลำำ�ดับัความมีอีิทิธิพิลจากมาก 
ไปน้้อย ประกอบไปด้้วย ตััวแปรที่่�มีีอิิทธิิพลมากที่่�สุุดคืือ การนำำ�เข้้าสิินค้้าทุุน (IMPAMNT) มีีค่่า Beta = 
0.430 รองลงมาคืือ ปริิมาณส่่งออกรถยนต์์ไปยัังต่่างประเทศ (EXPQTY) มีีค่่า Beta = 0.330 ปริิมาณการ
ขายรถยนต์์ภายในประเทศ (DOMQTY) มีีค่่า Beta = 0.116 นโยบายส่่งเสริิมยานยนต์์ไฟฟ้้าปีี พ.ศ. 2565 
(DummyPOLtax) มีีค่่า Beta = -0.052 มาตรการกระตุ้้�นเศรษฐกิิจปีี พ.ศ. 2562 (DummyPOL1) มีีค่่า 
Beta = 0.036 และตััวแปรที่่�มีีอิิทธิิพลน้้อยที่่�สุุดคืือ ดััชนีีผลิิตภาพแรงงานอุุตสาหกรรมยานยนต์์ (LOBINX) 
ที่่�มีีค่่า Beta = 0.001 และจากผลการทดสอบสมมุุติิฐานที่่�ได้้สามารถนำำ�มาสร้้างแบบจำำ�ลองสมการถดถอย 
เพื่่�อวิิเคราะห์์ความมีีอิิทธิิพลและความสััมพัันธ์์ต่่อปริิมาณการผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทย ได้้ดัังนี้้�

         CARQTY = 0.330EXPQTY + 0.116DOMQTY + 0.430IMPAMNT +0.001LOBINX + 
                              (5.614)***          (2.507)*            (3.436)**         (3.594)**
                            0.036DummyPOL1 -0.052DummyPOLtax 
                                    (2.344)*                   (-3.538)**     
หมายเหตุุ. *มีีนััยสำำ�คััญทางสถิิติิที่่�ระดัับ 0.05   **มีีนััยสำำ�คััญทางสถิิติิที่่�ระดัับ 0.01  ***มีีนััยสำำ�คััญทางสถิิติิ
ที่่�ระดัับ 0.001

	ส่ วนกลุ่่�มปััจจััย (ตััวแปรอิิสระ) ที่่�ไม่่มีีนััยสำำ�คัญหรืืออิิทธิิพลต่่อปริิมาณการผลิิตรถยนต์์ของ
ประเทศไทย (CARQTY) และไม่่สอดคล้้องกัับสมมติิฐานการวิิจััย ได้้แก่่ ดััชนีีการลงทุุนภาคเอกชน (CAPINX) 
อััตราแลกเปลี่่�ยนเงิินตราบาทต่่อดอลลาร์์สหรััฐอเมริิกา (ECR) ราคาน้ำำ��มัันดิิบ (OILPR) และนโยบายผลัักดััน
การผลิิตและการใช้้ยานยนต์์ไฟฟ้้า 30@30 (Dummy30)
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อภิิปรายผล
	 จากวััตถุุประสงค์์ของการวิิจััยที่่�ต้้องการศึึกษาความมีีอิิทธิิพลของปััจจััยที่่�มีีต่่อปริิมาณการผลิต
รถยนต์์ของประเทศไทย เมื่่�อทำำ�การทดสอบสมมติิฐานแล้้วพบว่่า มีีปััจจััย (ตััวแปรอิิสระ) ที่่�สอดคล้้องกัับ
สมมุุติิฐานการวิิจััยทั้้�งหมด 6 ปััจจััย และไม่่สอดคล้้องกัับสมมุุติิฐานการวิิจััย 4 ปััจจััย ดัังต่่อไปนี้้�
	 ปััจจััย (ตััวแปรอิิสระ) ที่่�สอดคล้้องกัับสมมุุติิฐานการวิิจััย
	 1. การนำำ�เข้้าสิินค้้าทุุน (IMPAMNT) มีีอิิทธิิพล (Beta = 0.430) ต่่อปริิมาณการผลิิตรถยนต์์ของ
ประเทศไทยมากที่่�สุุด หมายความว่่า เมื่่�อการนำำ�เข้้าสิินค้้าทุุนเปลี่่�ยนแปลงไป 1 หน่่วย จะส่่งผลให้้ปริิมาณ 
การผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทยเพิ่่�มขึ้้�น 0.430 หน่่วย เมื่่�อกำำ�หนดให้้ปััจจััยอื่่�น ๆ คงที่่� สอดคล้้องกัับบท
วิิเคราะห์์ของ เสาวณีี จัันทะพงษ์์ และอโนมา พุุทธารีี (2566) ที่่�พบว่่า ประเทศไทยพึ่่�งพาการนำำ�เข้้าสิินค้้าทุุน
ค่อ่นข้้างสููง โดยเฉพาะในภาคการผลิติที่่�มีศีักัยภาพและมีกีารเติบิโตของผลิติภาพ และพบว่า่ 3 ใน 4 เป็น็การ
นำำ�เข้้าสินิค้้าทุุนในกลุ่่�มเครื่่�องจักัร อุปุกรณ์ ์และเครื่่�องใช้้ประกอบ ซ่ึ่�งรวมถึงึสินิค้้าทุุนขั้้�นกลางเพื่่�อใช้้ในการผลิต  
ซึ่่�งสอดคล้้องกัับข้้อมููลจากการศึึกษาที่่�ว่่าธุุรกิิจที่่�มีีการนำำ�เข้้าสิินค้้าทุุนสููงจะมีีการเติิบโตของปริิมาณการผลิิต
สููงไปด้้วย เช่่น การผลิิตภาคยานยนต์์ ซ่ึ่�งอยู่่�ในเครืือข่่ายการผลิตอยู่่�ในห่วงโซ่่อุุปทานโลกและเป็็นบริิษััท 
ข้้ามชาติิที่่�ใช้้เทคโนโลยีีระดัับสููง
	 2. ปริมิาณส่่งออกรถยนต์์ไปยังัต่า่งประเทศ (EXPQTY) มีอีิทิธิพิล (Beta = 0.330) ต่อ่ปริมิาณการ
ผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทย รองลงมาจากการนำำ�เข้้าสิินค้้าทุุน หมายความว่่า เมื่่�อปริิมาณส่่งออกรถยนต์์ไป
ยัังต่่างประเทศ เปลี่่�ยนแปลงไป 1 หน่่วย จะส่่งผลให้้ปริิมาณการผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทยเพิ่่�มขึ้้�น 0.330 
หน่่วย เมื่่�อกำำ�หนดให้้ปััจจััยอื่่�น ๆ คงที่่� สอดคล้้องกัับงานวิิจััยของ ธนัันรััตน์์ พวงนุ่่�ม (2549) ได้้ศึึกษาเรื่่�อง
ปััจจััยกำำ�หนดปริิมาณการส่่งออกยางพาราของไทยไปประเทศจีีน พบว่่า ปััจจััยที่่�กำำ�หนดอุุปทานการส่่งออก
ยางพาราของประเทศไทยไปยังัประเทศจีนี ประกอบไปด้้วย ราคาส่่งออกยางธรรมชาติิของไทยไปต่่างประเทศ 
และปริิมาณการผลิิตยางพาราของประเทศไทยโดยมีีความสััมพัันธ์์ในทิิศทางเดีียวกััน 
	 3. ปริิมาณการขายรถยนต์์ภายในประเทศ (DOMQTY) มีีอิิทธิิพล (Beta = 0.116) ต่่อปริิมาณ
การผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทย หมายความว่่า เมื่่�อปริิมาณการขายรถยนต์์ภายในประเทศเปลี่่�ยนแปลง
ไป 1 หน่่วย จะส่่งผลให้้ปริิมาณการผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทยเพิ่่�มขึ้้�น 0.116 หน่่วย เมื่่�อกำำ�หนดให้้ปััจจััย 
อื่่�น ๆ  คงที่่� สอดคล้้องกัับงานวิจัิัยของ พิชิัยั ถีรีะมััด (2567) ที่่�ทำำ�การศึึกษาเรื่่�อง ตัวักำำ�หนดการเติิบโตทางด้้าน
อุุตสาหกรรมการผลิิตเหล็็กสำำ�เร็็จรููปของประเทศไทย พบว่่า ปริิมาณการบริิโภคเหล็็กสำำ�เร็็จรููป (ปริิมาณการ
ขาย) ราคาเหล็็กส่่งออกเฉลี่่�ย ดััชนีีผลิิตภาพแรงงานอุุตสาหกรรม อััตราแลกเปลี่่�ยนดอลลาร์์สหรััฐ การสะสม
ทุุนถาวรเบื้้�องต้้น และดััชนีีสิินค้้าสำำ�เร็็จรููปคงคลััง มีีความสััมพัันธ์์เชิิงบวกกัับปริิมาณการผลิิตเหล็็กสำำ�เร็็จรููป
ของประเทศไทย 
	 4. นโยบายส่ง่เสริมิยานยนต์ไ์ฟฟ้า้ปี ีพ.ศ. 2565 (DummyPOLtax) มีอีิทิธิพิล (Beta = -0.052) 
ต่่อปริิมาณการผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทย หมายความว่่า เมื่่�อนโยบายส่่งเสริิมยานยนต์์ไฟฟ้้าปีี พ.ศ. 2565 
เปลี่่�ยนแปลงไป 1 หน่ว่ย จะส่ง่ผลให้้ปริมิาณการผลิติรถยนต์ข์องประเทศไทยลดลง 0.052 หน่ว่ย เมื่่�อกำำ�หนด
ให้้ปัจัจัยัอื่่�น ๆ  คงที่่� เนื่่�องจากนโยบายส่ง่เสริมิยานยนต์ไ์ฟฟ้า้ปี ีพ.ศ. 2565 เป็น็นโยบายการลดภาษีใีนส่ว่นภาษีี
ศุลุกากร ภาษีสีรรพสามิติ และมีเีงิินอุดุหนุุนการซื้้�อรถยนต์ไ์ฟฟ้า้สำำ�หรับัผู้้�ซื้้�อรถยนต์ไ์ฟฟ้า้ส่ง่ผลให้้ความนิยิม
รถยนต์ไ์ฟฟ้า้เพิ่่�มมากขึ้้�นทำำ�ให้้สัดัส่ว่นการผลิติของรถยนต์ส์ันัดาปภายในลดลง สอดคล้้องกับับทวิเิคราะห์ข์อง 
ttb analytics ห่ว่งอุตุสาหกรรมยานยนต์ไ์ทยกำำ�ลังัเจอปัญัหาเชิงิโครงสร้้างรุนุแรงสุดุในรอบหลายสิบิปี ี(2567)  
โดยคาดการณ์์ว่่าแนวโน้้มการใช้้รถยนต์ไฟฟ้้าของประเทศไทยจะยัังคงเพิ่่�มขึ้้�นต่อเนื่่�อง และจะส่่งผลให้้ 
ส่่วนแบ่่งยอดขายรถยนต์ที่่�เป็็นเครื่่�องยนต์สัันดาปภายในทยอยลดลงจาก 77.9% ของยอดขายทั้้�งหมด



SUTHIPARITHAT JOURNAL Vol. 39 No. 1 January - March 2025

: 99

ในปีี พ.ศ. 2566 เหลืือเพีียง 57.9% ภายในปีี พ.ศ. 2573 ซึ่่�งจะส่่งผลกระทบต่่อปริิมาณการผลิตของ
อุุตสาหกรรมยานยนต์ของประเทศไทย เนื่่�องจากโครงสร้้างอุุตสาหกรรมการผลิตยานยนต์์ไทยปรัับตััวได้้ช้้า 
และประเทศไทยยัังเสีียเปรีียบด้้านต้้นทุุนการผลิิตรถในประเทศ
	 5. มาตรการกระตุ้้�นเศรษฐกิิจปีี พ.ศ. 2562 (DummyPOL1) มีีอิิทธิิพล (Beta = 0.036) ต่่อ 
ปริิมาณการผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทย หมายความว่่า เมื่่�อมาตรการกระตุ้้�นเศรษฐกิิจปีี พ.ศ. 2562  
เปลี่่�ยนแปลงไป 1 หน่่วย จะส่่งผลให้้ปริิมาณการผลิตรถยนต์์ของประเทศไทยเพิ่่�มขึ้้�น 0.036 หน่่วย 
เมื่่�อกำำ�หนดให้้ปััจจััยอื่่�น ๆ คงที่่� สอดคล้้องกัับ มนณิิกา ลิ้้�มธนากุุล (2563) ที่่�ศึึกษาปััจจััยต่่อการพััฒนา 
เศรษฐกิิจของสิิงคโปร์์: คำำ�อธิิบายผ่่านตััวแปรแบบรััฐพััฒนา พบว่่า ประเทศสิิงคโปร์์ประสบความสำำ�เร็็จ 
และสามารถออกจากความเป็็นรััฐด้้อยพััฒนาในกลุ่่�มโลกที่่�สามด้้วยอััตราการเจริิญเติิบโตทางเศรษฐกิิจ 
แบบก้้าวกระโดดสู่่�รััฐอุุตสาหกรรมใหม่่และเป็็นรััฐพััฒนาได้้ภายใน 30 ปีีด้้วยการใช้้ นโยบายโดยรััฐ  
การปรับัเปลี่่�ยนโครงสร้้างระบบราชการเพื่่�อให้้ภาครัฐัสนัับสนุนุภาคธุรุกิิจได้้อย่า่งเต็็มที่่� และกระตุ้้�นการเจริญิ
เติิบโตผ่่านนโยบายอุุตสาหกรรมที่่�เลืือกสรรโดยแนวทางของรััฐ 
	 6. ดัชันีีผลิิตภาพแรงงานอุุตสาหกรรมยานยนต์์ (LOBINX) มีอีิทิธิพิล (Beta = 0.001) ต่อ่ปริมิาณ
การผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทยน้้อยที่่�สุุด หมายความว่่า เมื่่�อดััชนีีผลิิตภาพแรงงานอุุตสาหกรรมยานยนต์์ 
เปลี่่�ยนแปลงไป 1 หน่ว่ย จะส่ง่ผลให้้ปริมิาณการผลิติรถยนต์ข์องประเทศไทยเพิ่่�มขึ้้�น 0.001 หน่ว่ย เมื่่�อกำำ�หนด
ให้้ปััจจััยอื่่�น ๆ คงที่่� สอดคล้้องกัับ ดิิษฐวััฒน์์ พรรณประสาทน์์ และปณััทพร เรืืองเชิิงชุุม (2562) ที่่�ทำำ�การ
ศึึกษาเรื่่�อง การเพิ่่�มผลิิตภาพแรงงานด้้วยการลดความสููญเปล่่าในกระบวนการล้้างรถ กรณีีศึึกษาธุุรกิิจคาร์์
แคร์์ จัังหวััดกาฬสิินธุ์์� พบว่่า เมื่่�อเพิ่่�มผลิตภาพแรงงานด้้วยการลดเวลาสููญเปล่่าในการทำำ�งานส่งผลให้้ผลิต
ภาพแรงงานและจำำ�นวนการล้้างรถยนต์์เพิ่่�มขึ้้�นตามไปด้้วย

	 ปััจจััย (ตััวแปรอิิสระ) ที่่�ไม่่สอดคล้้องกัับสมมุุติิฐานการวิิจััย
	 1. ดัชันีีการลงทุนุภาคเอกชน (CAPINX) ไม่ม่ีอีิทิธิพิลต่อ่ปริมิาณการผลิติรถยนต์ของประเทศไทย 
ซึ่่�งไม่่สอดคล้้องกัับ สรััลพร เดชรััตนวิิไชย (2562) และ Manh et al. (2022) ที่่�พบว่่า ดััชนีีการลงทุุนภาค
เอกชนมีีอิิทธิิพลต่่อปริิมาณการผลิิตรถยนต์์ และจากผลการศึึกษาในครั้้�งนี้้�พบว่่า ดััชนีีการลงทุุนภาคเอกชน
มีีผลกระทบในทิศทางเดีียวกับปริิมาณการผลิตรถยนต์ของประเทศไทย (Beta =0.001) อธิิบายได้้ว่า เมื่่�อ
อุุปสงค์์ความต้้องการรถยนต์เพิ่่�มขึ้้�นปริิมาณการผลิตจะเพิ่่�มขึ้้�นส่งผลให้้เกิิดการลงทุุนของภาคเอกชนมาก
ขึ้้�น แต่่เมื่่�ออุปุสงค์์ความต้้องการรถยนต์ลดลงทำำ�ให้้ปริิมาณการผลิตลดลงส่่งผลให้้ภาคเอกชนจะไม่่ลงทุนุหรืือ
ชะลอการลงทุนุสอดคล้้องกับั ณัฐัธิญิา ราชธิสิาร และวีณีา ลีลีาประเสริฐิศิลิป์ ์(2564) ที่่�พบว่า่ การลงทุนุภาค
เอกชนเพิ่่�มขึ้้�นจะส่่งผลให้้การเจริิญเติิบโตทางเศรษฐกิิจเพิ่่�มสููงขึ้้�นจากปริิมาณการผลิิตที่่�เพิ่่�มสููงขึ้้�น และเมื่่�อ 
ผู้้�บริิโภคซื้้�อสิินค้้าน้้อยลงส่่งผลให้้การลงทุุนจากภาคเอกชนลดลง จากการผลิิตที่่�ลดลงทำำ�ให้้การเจริิญเติิบโต
ทางเศรษฐกิิจลดลงตามไปด้้วย และยัังสอดคล้้องกัับสภาพการผลิตรถยนต์์ของประเทศไทยในช่วงที่่�มีีการ
ระบาดของโรคโควิดิ 19 ตามรายงานนโยบายการเงิิน ไตรมาสที่่� 4 ปี ีพ.ศ. 2567 ของค่า่เงิินบาทแข็ง็ VS ค่า่เงิิน
บาทอ่อ่น ใครได้้ ใครเสีีย? (2567) ที่่�พบว่า่ ในช่วงปี ีพ.ศ. 2563 มีกีารระบาดของโควิดิ 19 ส่ง่ผลให้้เกิิดปัญัหา
ขาดแคลนชิปทั่่�วโลกทำำ�ให้้ยอดผลิตรถยนต์ของประเทศไทยโดยรวมลดลงเป็็นอย่่างมากจากยอดขายรถยนต์
ที่่�ลดลง โดยที่่�การลงทุุนหมวดยานพาหนะมีีการฟ้ื้�นตัวช้้าตามแนวโน้้มของอุุตสาหกรรมยานยนต์ที่่�ชะลอ 
การลงทุุนใหม่่จากความไม่่แน่่นอนของแนวนโยบายของประเทศเศรษฐกิิจหลััก
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	 2. อัตัราแลกเปลี่่�ยนเงินิตราบาทต่อ่ดอลลาร์ส์หรัฐัอเมริกิา (ECR) ไม่ม่ีอีิทิธิพิลต่อ่ปริมิาณการผลิต
รถยนต์์ของประเทศไทยซึ่่�งไม่่สอดคล้้องกัับ ผกามาศ คั่่�งฆะ (2562) และพิิชััย ถีีระมััด (2567) ที่่�พบว่่า อััตรา
แลกเปลี่่�ยนเงินิตราบาทต่่อดอลลาร์ส์หรัฐัอเมริกิามีอีิทิธิพิลกับัปริมิาณการผลิตรถยนต์ และจากผลการศึกึษา 
ในครั้้�งนี้้�พบว่า่ อัตัราแลกเปลี่่�ยนเงินิตราบาทต่อ่ดอลลาร์ส์หรัฐัอเมริกิามีผีลกระทบทางบวกกับัปริมิาณการผลิต
รถยนต์ข์องประเทศไทย (Beta =0.389) อธิิบายได้้ว่า เมื่่�ออัตัราแลกเปลี่่�ยนเงินิบาทต่่อดอลลาร์์สหรััฐอเมริิกา
เพิ่่�มสููงขึ้้�น (เงิินบาทอ่่อนค่่า) จะมีีผลดีีต่่อการผลิิตรถยนต์์เพื่่�อส่่งออกคืือ ยิ่่�งเงิินบาทที่่�อ่่อนค่่ามากขึ้้�น ยิ่่�งควร
สนัับสนุุนให้้ผลิิตรถยนต์เพื่่�อส่่งออกให้้มากขึ้้�น สอดคล้้องกัับบทความของ ค่่าเงิินบาทแข็็ง VS ค่่าเงิินบาท
อ่่อน ใครได้้ ใครเสีีย? (2567) เรื่่�อง ค่่าเงิินบาทแข็็ง VS ค่่าเงิินบาทอ่่อน ใครได้้ ใครเสีีย? ที่่�กล่่าวว่่าเมื่่�อค่่าเงิิน
อ่่อนค่่าจะเป็็นผลดีีต่่อผู้้�ส่่งออกคืือ เมื่่�อส่่งออกจะได้้รัับชำำ�ระเป็็นเงิินดอลลาร์์เมื่่�อนำำ�ไปแลกเป็็นเงิินบาทจะได้้
เงิินรัับเงิินบาทมากขึ้้�น  
	 3. ราคาน้ำำ��มันัดิบิ (OILPR) ไม่ม่ีอีิทิธิพิลกัับปริิมาณการผลิตรถยนต์ของประเทศไทย ซ่ึ่�งไม่่สอดคล้้อง
กับั ผกามาศ คั่่�งฆะ (2562) ที่่�พบว่า่ ราคาน้ำำ��มันดิบิมีอีิทิธิพิลกับัปริมิาณการผลิติรถยนต์ ์และจากผลการศึกึษา
ในครั้้�งนี้้�พบว่่าราคาน้ำำ��มันดิิบมีีผลกระทบทางตรงข้้ามกัับปริิมาณการผลิตรถยนต์ของประเทศไทย (Beta = 
-0.086) อธิิบายได้้ว่า ราคาน้ำำ��มันดิบนั้้�นมีผลต่่อราคาน้ำำ��มัันเชื้้�อเพลิงภายในประเทศไทยเมื่่�อราคาน้ำำ��มัันดิิบ
เพิ่่�มสููงขึ้้�นทำำ�ให้้ราคาน้ำำ��มัันเชื้้�อเพลิิงภายในประเทศจะเพิ่่�มสููงขึ้้�นตามไปด้้วย ส่่งผลกระทบต่่อรายได้้ของ 
ผู้้�บริโิภคที่่�ลดลงทำำ�ให้้การตัดัสินิใจซื้้�อรถยนต์ ์โดยเฉพาะรถยนต์เ์ครื่่�องยนต์ส์ันัดาปภายในลดลงทำำ�ให้้ปริมิาณ
การผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทยลดลงตามไปด้้วย สอดคล้้องกัับ อรรถพล สืืบพงศกร และปีีรติิ อ่่องสุุรัักษ์์  
(2557) ที่่�พบว่่า ปััจจััยที่่�มีีผลกระทบต่่ออุุปสงค์์รถยนต์์ ประกอบด้้วย ราคาน้ำำ��มัันเชื้้�อเพลิิง ซึ่่�งเป็็นสิินค้้าที่่�ใช้้
ประกอบกัันกับรถยนต์ ราคารถยนต์์ในแต่่ละกลุ่่�มตลาด ราคารถยนต์์ประเภทอื่่�นที่่�ใช้้เป็็นตัวแทนของราคา
สิินค้้าที่่�ใช้้ทดแทนกััน ค่่าใช้้จ่่ายสํําหรัับการโฆษณาในแต่่ละกลุ่่�มตลาด และรายได้้ผู้้�บริิโภค ตััวแปรทั้้�งหมด 
มีีความสััมพัันธ์์กัับอุุปสงค์์ยอดขายปลีีกแต่่ละกลุ่่�มตลาดอย่่างมีีนััยสํําคััญ และเครื่่�องหมายค่่าสััมประสิิทธิ์์�
ทั้้�งหมดสอดคล้้องกัับทฤษฎีีอุุปสงค์์
	 4. นโยบายผลัักดัันการผลิิตและการใช้้ยานยนต์์ไฟฟ้้า 30@30 (Dummy30) ไม่่มีีอิิทธิิพลกัับ
ปริิมาณการผลิตรถยนต์ของประเทศไทยซ่ึ่�งไม่่สอดคล้้องกัับ มนณิกา ลิ้้�มธนากุุล (2563) ที่่�พบว่่า การใช้้
นโยบายหรือืมาตรการของรัฐันั้้�นสามารถใช้้เป็น็เครื่่�องมือืในการแก้้ปัญัหาทางเศรษฐกิจิและส่ง่เสริมิการเติบิโต
ของภาคอุุตสาหกรรมการผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทยได้้ ถ้้ามาตรการหรืือนโยบายนั้้�นมีีความเหมาะสมและ
ดำำ�เนิินการตามช่่วงเวลาที่่�เหมาะสม และหากพิิจารณาเฉพาะผลกระทบที่่�มีีต่่อปริิมาณการผลิิตรถยนต์์ของ
ประเทศไทย จะพบว่่า นโยบายผลักดัันการผลิตและการใช้้ยานยนต์ไฟฟ้้า 30@30 มีีผลกระทบในเชิิงบวก 
(Beta =0.006) กัับปริิมาณการผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทย อธิิบายได้้ว่่า เมื่่�อมีีการใช้้นโยบายผลัักดัันการ
ผลิิตและการใช้้ยานยนต์์ไฟฟ้้าเพิ่่�มมากขึ้้�นจะส่่งผลให้้ปริิมาณการผลิิตรถยนต์ของประเทศไทยเพิ่่�มขึ้้�นตาม
ไปด้้วย เนื่่�องจากผู้้�ผลิตรถยนต์ไฟฟ้้าที่่�นำำ�เข้้ารถยนต์ไฟฟ้้ามาจำำ�หน่่ายภายในประเทศไทย ภายใต้้มาตรการ
ส่่งเสริิมการใช้้และการผลิิตรถยนต์์ไฟฟ้้าต้้องมีีการผลิิตรถยนต์์ไฟฟ้้าในประเทศไทย เพื่่�อชดเชยในภายหลััง
ตามจำำ�นวนที่่�นโยบายกำำ�หนด (ศุุภวััฒน์์ โชคสวััสดิ์์�ไพศาล, 2567)
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บทสรุุปและข้้อเสนอแนะ
บทสรุุป
	 จากวััตถุุประสงค์์ของการวิิจััยที่่�ต้้องการศึึกษาความมีีอิิทธิิพลของปััจจััยที่่�มีีต่่อปริิมาณการผลิต
รถยนต์ข์องประเทศไทย เมื่่�อทำำ�การทดสอบสมมติิฐานแล้้ว พบว่่า ปัจัจััยที่่�มีอีิทิธิพิลต่อ่ปริิมาณการผลิตรถยนต์
ของประเทศไทย (CARQTY) ซึ่่�งสอดคล้้องกัับสมมุุติิฐานการวิิจััยมีีทั้้�งหมด 6 ตััวแปรจากทั้้�งหมด 10 ตััวแปร 
ได้้แก่่ การนำำ�เข้้าสิินค้้าทุุน (IMPAMNT) ที่่�มีีอิิทธิิพลมากที่่�สุุด รองลงมาคืือ ปริิมาณส่่งออกรถยนต์์ไปยัังต่่าง
ประเทศ (EXPQTY) ปริิมาณการขายรถยนต์ภายในประเทศ (DOMQTY) นโยบายส่่งเสริิมยานยนต์ไฟฟ้้า 
ปีี พ.ศ. 2565 (DummyPOLtax) มาตรการกระตุ้้�นเศรษฐกิิจปีี พ.ศ. 2562 (DummyPOL1) และดััชนีีผลิิต
ภาพแรงงานอุุตสาหกรรมยานยนต์์ (LOBINX) ที่่�มีีอิิทธิิพลต่่อปริิมาณการผลิิตรถยนต์์น้้อยที่่�สุุด สามารถ 
นำำ�ไปใช้้ในการวางแผนเพื่่�อรองรัับการเปลี่่�ยนแปลงของอุุตสาหกรรมการผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทยได้้

ข้้อเสนอแนะ
ข้้อเสนอแนะสำำ�หรัับการนำำ�ผลการวิิจััยไปใช้้
	 งานวิิจััยนี้้�ค้้นพบว่่า การนำำ�เข้้าสิินค้้าทุุน ปริิมาณส่่งออกรถยนต์์ไปยัังต่่างประเทศ ปริิมาณการขาย
รถยนต์ภายในประเทศ นโยบายส่่งเสริิมยานยนต์ไฟฟ้้าปี ีพ.ศ. 2565 มาตรการกระตุ้้�นเศรษฐกิิจปี ีพ.ศ. 2562 
และดััชนีีผลิิตภาพแรงงานอุุตสาหกรรมยานยนต์์ นั้้�นมีีอิิทธิิพลต่่อปริิมาณการผลิตรถยนต์ของประเทศไทย 
ดัังนั้้�นเพื่่�อเป็็นการเพิ่่�มขีีดความสามารถในการแข่่งขัันและเตรีียมความพร้้อมรัับมืือการเปลี่่�ยนแปลงไปสู่่�
อุุตสาหกรรมการผลิิตยานยนต์์สมััยใหม่่ ภาครััฐและผู้้�ประกอบการในภาคอุุตสาหกรรมการผลิิตรถยนต์์ของ
ประเทศไทย ควรดำำ�เนิินการตามข้้อเสนอแนะดัังนี้้� 
	 1. ภาครััฐควรมีีมาตรการส่่งเสริิมให้้ผู้้�ประกอบการมีีการนำำ�เข้้าสิินค้้าทุุนด้้านเทคโนโลยีีและ
นวััตกรรมเข้้ามาภายในประเทศ เพื่่�อพััฒนาความรู้้�ความสามารถในการผลิตและเป็็นการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพ
การผลิติให้้สููงขึ้้�น ซึ่่�งจะส่ง่ผลให้้ต้้นทุนุการผลิติลดลง อีกีทั้้�งยังัเป็น็การเพิ่่�มขีดีความสามารถในการแข่ง่ขันัของ
ผู้้�ประกอบการได้้อีกด้้วย นอกจากนี้้�ภาครััฐควรมีีมาตรการสนัับสนุุนให้้เกิิดการถ่่ายทอดความรู้้�ด้้านเทคโนโลยีี
และนวัตกรรมการผลิตยานยนต์สมััยใหม่่จากผู้้�ลงทุุนจากต่่างประเทศให้้กับผู้้�ผลิตชิ้้�นส่วนยานยนต์ของไทย 
เพื่่�อรับัมือืการเปลี่่�ยนแปลงของอุตุสาหกรรมยานยนต์ของไทยที่่�จะเปลี่่�ยนผ่านไปสู่่�อุตสาหกรรมยานยนต์สมัยั
ใหม่่ในอนาคต
	 2. ภาครััฐควรมีีนโยบายสนัับสนุุนการขายรถยนต์์ทั้้�งภายในประเทศและส่่งออกไปต่่างประเทศ
ที่่�ครอบคลุุมทั้้�งในส่วนของรถยนต์สัันดาปภายใน และรถยนต์สมััยใหม่่ (รถยนต์พลังงานไฟฟ้้า หรืือรถยนต์
พลัังงานสะอาด) เพื่่�อป้้องกัันการบิิดเบืือนโครงสร้้างราคาของรถยนต์์ในตลาดและทำำ�ให้้เกิิดการแข่่งขัันที่่�
เป็็นธรรมระหว่่างรถยนต์สัันดาปภายในที่่�ผลิิตภายในประเทศไทยกัับรถยนต์สมััยใหม่่ที่่�เข้้ามาแข่่งขัันทั้้�งใน
ตลาดภายในประเทศและตลาดต่า่งประเทศ ซึ่่�งจะทำำ�ให้้ผู้้�ประกอบการที่่�อยู่่�ในห่ว่งโซ่อุ่ปุทานของอุตุสาหกรรม 
การผลิตรถยนต์ของประเทศไทยสามารถแข่่งขััน และปรัับตััวไปสู่่�อุตสาหกรรมยานยนต์สมััยใหม่่ได้้อย่่าง 
ราบรื่่�น
	 3. ผู้้�ประกอบการและภาครััฐควรมีีมาตรการในการพััฒนาทัักษะของแรงงานในภาคอุุตสาหกรรม
ยานยนต์์ของประเทศไทยให้้สููงขึ้้�น และตรงตามความต้้องการของอุุตสาหกรรมยานยนต์ที่่�กำำ�ลัังเปลี่่�ยนผ่่าน
ไปสู่่�อุตุสาหกรรมยานยนต์สมัยัใหม่ ่เช่น่ ทักัษะด้้านเทคโนโลยีี ทักัษะการทำำ�งานร่วมกับัเครื่่�องจักัรกึ่่�งอัตัโนมัตัิิ
และเครื่่�องจัักรอััตโนมััติิ เป็็นต้้น เพื่่�อเพิ่่�มจำำ�นวนของแรงงานทัักษะสููง และเป็็นการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพแรงงาน
ในภาคอุุตสาหกรรมการผลิิตรถยนต์์ของประเทศไทย
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ข้้อเสนอแนะสำำ�หรัับการทำำ�วิิจััยครั้้�งต่่อไป 
	 การวิจิัยัในครั้้�งนี้้�เป็น็การศึกึษาความมีอีิทิธิพิลของปัจัจัยัที่่�มีตี่อ่ปริมิาณการผลิติรถยนต์ใ์นภาพรวม
ของการผลิิตในประเทศไทย เพื่่�อต้้องการเพิ่่�มขีีดความสามารถในการแข่่งขััน และเตรีียมความพร้้อมรัับมืือ
การเปลี่่�ยนแปลงไปสู่่�อุุตสาหกรรมการผลิิตยานยนต์์สมััยใหม่่ ในการวิิจััยในครั้้�งถััดไปควรทำำ�การศึึกษาที่่�เน้้น
เฉพาะกลุ่่�มรถยนต์แ์ต่ล่ะประเภทมากยิ่่�งขึ้้�น เช่่น กลุ่่�มรถกะบะขนาด 1 ตััน กลุ่่�มรถยนต์น์ั่่�งส่่วนบุุคคล เป็็นต้้น 
จะทำำ�ให้้เข้้าใจความสัมัพันัธ์ของปัจัจัยัที่่�มีตี่อ่การผลิติรถยนต์ใ์นแต่ล่ะประเภทมากขึ้้�น เพื่่�อเตรียีมการรับัมือืกับั
การเปลี่่�ยนผ่านไปสู่่�อุตสาหกรรมการผลิตรถยนต์สมััยใหม่่ได้้ตรงตามประเภทของรถยนต์ มีีความเหมาะสม
มากยิ่่�งขึ้้�น และเพื่่�อให้้เข้้าใจปััจจััยที่่�มีอีิทิธิิพลต่่อปริิมาณการผลิตรถยนต์ของประเทศไทยมากขึ้้�นจึงควรศึึกษา
ปัจัจัยัใหม่ ่ๆ  เพิ่่�มเติมิ เช่น่ ปัจัจัยัด้้านการลงโดยตรงจากต่า่งประเทศ ราคาน้ำำ��มันัเชื้้�อเพลิงิภายในประเทศ หรือื
ปััจจััยเกี่่�ยวกัับการนำำ�เข้้ารถยนต์์ไฟฟ้้าจากประเทศจีีน เป็็นต้้น 
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