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บทคัดยอ

 การศึกษาครั้งนี้มีวัตถุประสงคเพื่อ 1) วิเคราะหความสัมพันธของการเคลื่อนไหวของอากาศยาน

และจํานวนผูโดยสาร ณ ทาอากาศยานเชียงใหม และ 2) นําเสนอรูปแบบความสัมพนัธของการเคลือ่นไหว

ของอากาศยานและจํานวนผูโดยสาร ณ ทาอากาศยานเชียงใหม ใชการวิเคราะหการถดถอยเชิงเสนแบบงาย 

(Simple linear regression analysis) ของขอมลูการดําเนนิงานทาอากาศยานเชยีงใหมทีดํ่าเนนิงานต้ังแต

ป พ.ศ. 2553 จนถึงป พ.ศ. 2562จากการศึกษาพบวา ความสัมพันธจํานวนเคลื่อนไหวของทาอากาศยาน

รวมกับจํานวนผูโดยสารภายในประเทศ ความสัมพันธจํานวนการเคลื่อนไหวของทาอากาศยานรวมกับ

จํานวนผูโดยสารรวมและความสัมพันธจํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานรวมกับจํานวนผูโดยสาร

ระหวางประเทศ ไดคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ (R2) เทากับ 0.998 0.996 และ 0.936 ตามลําดับ

คําสําคัญ: ทาอากาศยาน การเคลื่อนไหวของอากาศยาน จํานวนผูโดยสาร

ABSTRACT 

 The objectives of this study were to: 1) Analyze the correlation of statistical data 

between aircraft movements and passenger numbers of Chiangmai airport 2) Present the model 

of correlation between aircraft movements with passenger numbers of Chiangmai Airport. 
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This research analyzed statistical data of Chiangmai airport operations from year 2010-2020 

using simple linear regression analysis and the findings were by the correlation of statistical 

data between total aircraft movements and domestic passenger numbers, total aircraft 

movements and total passenger numbers, and total aircraft movements and international 

passenger numbers of Chiangmai international airport has (R2) 0.998, 0.996 and 0.936 

consecutively that have correlation coefficient (R2) closet to 1. These are suitable to be 

used for futuristic airport planning and developing at Chiangmai Airport.

Keywords: Airport, aircraft movement, passenger number

บทนํา

 ทาอากาศยาน (Airport) จัดเปนพื้นท่ี

ไวรองรับการขึ้น-ลง รวมถึงการขับเคลื่อนของ

อากาศยาน โดยความสําคัญประการหนึ่งของ

สนามบินหรือทาอากาศยานนั้นถือเปนหนึ่งใน

โครงสรางพื้นฐานที่สําคัญ อยางหนึ่งในการขนสง

ทางอากาศทีส่ามารถสรางมลูคาทางเศรษฐกจิใหกบั

ประเทศไทยได โดยเกีย่วของกบัการขนสงผูโดยสาร 

สินคาหรือพัสดุภัณฑ ทาอากาศยานเชียงใหม

อยู ภายใตการกํากับดูแลบริหารงานโดยบริษัท

ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) นับเปน

ทาอากาศยานท่ีจัดเปนศูนยกลางทางการบิน

ของภาคเหนือของประเทศไทย เปนประตูหลัก

สู วัฒนธรรมลานนาและมีบทบาทสําคัญในการ

สงเสริมการทองเท่ียว (Tangchitwattana, 

1999) ในการพัฒนาอุตสาหกรรมการบินของไทย

ในระยะยาว เพื่อใหเกิดการเติบโตไดอยางมีศักยภาพ

อย างต อเนื่องและเป นการขยายโอกาสทาง

เศรษฐกิจสูพื้นที่และชุมชนโดยรอบทาอากาศยาน

และท่ัวภูมิภาคตอนเหนือที่มีสายการบินหลากหลาย

สายการบินใหบริการในเสนทางนี้ ทาอากาศยาน

เชียงใหม จึงมีลักษณะการใชงานเปนสนามบิน

พาณชิย ศลุกากรและทางทหาร มอีาคารสิง่กอสราง

เพือ่รบัรองงานบรกิารไดแก อาคารรองรบัผูโดยสาร

จํานวน 2 หลัง คือ อาคารผูโดยสารภายในประเทศ 

และอาคารผูโดยสารระหวางประเทศ มีสํานักงาน

ขายบัตรโดยสารของสายการบินตาง ๆ เช น 

บางกอกแอรเวย การบินไทย ไทยแอรเอเชีย เปนตน 

มีเคานเตอรบริการเช็คอินของสายการบินตาง ๆ 

เช น การบินไทย ไทยแอร เอเชีย อีวี เอแอร  

โคเรียนแอร เปนตน มีทางขับเชื่อมตอทางวิ่ง 

(Intersections) จาํนวน 8 เสนทางขบัขนานทางวิง่ 

(Parallel Taxiway) จํานวน 1 เสน ทางวิ่งมีขนาด

ความยาว 3,400 เมตร มีหลุมจอดรองรับจํานวน 

20 หลุมจอด สามารถรองรับการข้ึนลงของเคร่ืองบนิ

ขนาดใหญได เชน เครื่องบินแบบโบอิ้ง 747 และ

แอรบัส 380 ได 7 หลุมจอดและรองรับอากาศยาน

ขนาดเล็กเชน เครื่องบินแบบโบอิ้ง 737 เครื่องบิน

แบบ ATR-72 ได 13 หลุมจอด สามารถรองรับ

ผูโดยสารไดสูงสุด 8 ลานคนตอป ภายในสนามบิน

ยังมีส่ิงอํานวยความสะดวกอื่น ๆ อยางครบครัน

และ (Matichon, 2017) (Airports Council 

International-ACI, 2006) สนามบินเชียงใหม
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เคยไดรับรางวัลการจัดอันดับใหเปนทาอากาศยาน

ดีเดนดานบริการอันดับท่ี 3 ของโลกในประเภท

ทาอากาศยานที่มีผูเขามาใชบริการระหวาง 5-15 

ลานคน/ป โดยในป พ.ศ.2562 (Airports of 

Thailand Public Company, 2020) มีปริมาณ

การขนสงผู โดยสารมากกวา 11,321,459 คน 

เที่ยวบินกวา 80,534 เที่ยวบิน เมื่อเปรียบเทียบ

ความสามารถในการรองรบัผูโดยสารของสนามบนิ

ซึ่งเปนตัวช้ีวัดความสามารถในการรองรับการ

บริการ (Airport capacity) สนามบินเชียงใหม

ไดบรรจุแผนในการขับเคลื่อนในการพัฒนาสนาม

บินระยะที่ 1 ดวยงบประมาณการเงินลงทุน 

14,473.307 ลานบาท ซึ่งดําเนินการในป 2561-

2565 ตั้งเปาหมายที่จะพัฒนาทาอากาศยาน

เชียงใหมใหสามารถรองรับปริมาณจราจรทาง

อากาศไดจนถงึป 2568 รองรบัปรมิาณผูโดยสารได 

ไมนอยกวา 16.5ลานคนตอป และระยะที่สอง

โครงการพัฒนาทาอากาศยาน ไดประมาณการ

เงินลงทุน 5,261.430 ลานบาท โดยมีเปาหมาย

ที่จะดําเนินการพัฒนาใหสามารถรองรับปริมาณ

จราจรทางอากาศไดจนถึงป 2578 โดยต้ังเปาหมาย

เพื่อสามารถรองรับปริมาณผูโดยสารไดไมนอยกวา 

20 ลานคนตอป ดงันัน้ การประเมนิประสทิธภิาพและ

ผลประกอบการของทาอากาศยาน (Jandaboue, 

W. & Simasathien, P. 2013) เพื่อจะนําไปใชใน

การพิจารณาโครงการตาง ๆ ในการวางแผนเพื่อ

มุงพัฒนาทาอากาศยานใหมีความพรอมในการ

เตรียมการรองรับเที่ยวบินและจํานวนผูโดยสาร

ท่ีคาดวาจะเติบโตในอนาคตนั้น ทาอากาศยาน

ตองออกแบบและวางแผนพัฒนาทาอากาศยาน

ใหมีขีดความสามารถในการรองรับทั้งการเคลื่อนไหว

ของอากาศยาน (a i rport  movements) 

ใหสอดคลองกับจํานวนผูโดยสารที่มาใชบริการ 

(passenger numbers) จึงจะเกิดประโยชนสูงสุด

ในการใชสอย

 จากความสาํคญัในการพฒันาทาอากาศยาน

เชียงใหมดังกลาว ผูวิจัยมีความสนใจที่จะศึกษา

ความสัมพันธระหวางจํานวนผูโดยสารและการ

เคล่ือนไหวของอากาศยาน ณ ทาอากาศยาน

เชียงใหม โดยการวิเคราะหขอมูลของการขนสง

ทางอากาศ ตั้งแตป พ.ศ. 2553 จนถึงป พ.ศ. 2562

โดยศึกษาความสัมพันธระหวางจํานวนผูโดยสาร

ภายในประเทศ จํานวนผู โดยสารตางประเทศ 

จํานวนผูโดยสารรวม กับจํานวนการเคล่ือนไหว

ของอากาศยานภายในประเทศ จํานวนการ

เคลื่อนไหวของอากาศยานตางประเทศ และ

จํานวนการเคลื่ อนไหวของอากาศยานรวม 

ณ ทาอากาศยานเชียงใหม เพื่อนําเสนอรูปแบบ

ความสัมพันธที่มีคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธที่ได

และนาํไปใชในการพยากรณจาํนวนการเคลือ่นไหว

ของอากาศยานและปริมาณผู  โดยสารของ

ทาอากาศยานเชียงใหม

วัตถุประสงคของการวิจัย

 การวิจัยครั้งนี้ มีวัตถุประสงคเพื่อ

 1) ศึกษาและวิเคราะหความสัมพันธ 

ของจํานวนผูโดยสารและจํานวนการเคล่ือนไหว

ของอากาศยาน ณ ทาอากาศยานเชียงใหม

 2) สรุปรูปแบบความสัมพันธของจํานวน

ผูโดยสารและจาํนวนการเคลือ่นไหวของอากาศยาน 

ณ ทาอากาศยานนานาชาติเชียงใหม
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การทบทวนวรรณกรรม

 แนวคิดการวางแผนพัฒนาทาอากาศยาน 

  ทาอากาศยานเชียงใหม (Chiang Mai 

Airport) เปนสถานท่ีท่ีจัดไว รองรับกิจกรรม

การเดินอากาศ ท่ีสําคัญในเขตพื้นท่ีภาคเหนือ 

โดยตั้งเป าหมายเพื่อสามารถรองรับปริมาณ

ผูโดยสารไดไมนอยกวา 20 ลานคนตอป เพื่อการ

รองรับการเจริญเติบโตของธุรกิจ การขยาย

ขีดความสามารถและพัฒนาคุณภาพการใหบริการ

การขนสงทางอากาศนั้น จําตองพัฒนาโครงสราง

พื้นฐานและระบบโลจิสติกสใหดีมีประสิทธิภาพ

จากแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ

ฉบับที่ 12 (The Twelfth National Economic 

and Social Development Plan 2017-2021) 

เน นการสงเสริมพัฒนาคุณภาพชีวิตใหระบบ

เศรษฐกิจมีความเขมแข็งและแขงขัน เนนการ

ปรับสู เศรษฐกิจฐานบริการ การขยายขีดความ

สามารถในการรองรับปริมาณผู  โดยสารของ

ทาอากาศยานนั้นเปนเหตุใหมีการเดินทางภายใน

ประเทศ (domestic travelling) และการเดินทาง

ระหวางประเทศ (international travelling) 

การขนสงสินคาทางอากาศ (cargo) ดวยเปนการ

โดยสารทางอากาศนั้นประหยัดเวลา สะดวกสบาย

และสามารถตอบสนองตอการเดนิทางอยางเรงดวนได

สามารถตอบสนองความตองการในการขนสงสนิคา

ทัง้คน และสนิคาไดเปนอยางด ีประเดน็การตอบสนอง

ความตองการของผูโดยสารท่ีมารบับรกิาร อันไดแก 

มาตรฐานการบนิทีด่ ีความมัน่ใจดานความปลอดภยั

ความไมพึงพอใจในการใชบริการและคุณภาพ

การบริการ จึงถือไดวาเปนสิ่งที่มีนัยสําคัญอยางยิ่ง

ตอการสรางความพึงพอใจ และความประทับใจ

ให กับผู  โดยสารที่มารับบริการ ซ่ึงการสร าง

ขีดความสามารถในการแขงขันทางเศรษฐกิจ

จึงมักนําขอมูลการดําเนินงานของทาอากาศยาน

ที่ มี ก า รดํ า เนิ น ง านมาวา งแผน เพื่ อพัฒนา

ทาอากาศยาน (Young, 2011) เพื่อใหสามารถ

รองรับการเพิ่มขึ้นของผูโดยสาร เที่ยวบิน และ

สินคาทางอากาศและเพื่อประเมินประสิทธิภาพ

และผลประกอบกา รขอ งท  า อ า ก าศย าน 

การวางแผนนั้นมีวัตถุประสงค เพื่อมุ งพัฒนา

ทาอากาศยานใหมีความพรอมในดานการบริการ

ในอนาคต การออกแบบและการวางแผนพัฒนา

ท าอากาศยานจะคํานึงถึ งขีดความสามารถ

ในการรองรับทั้งการเคลื่อนไหวของอากาศยาน

และจํานวนผูโดยสารที่มาใชบริการใหสอดคลอง

กับการใช งานจริงจึงจะเกิดประโยชน สูงสุด 

ซึ่งหากการเตรียมการรองรับปริมาณที่เพิ่มขึ้น

ของผู โดยสารและเที่ยวบินไมดีพอ ยอมสงผล

กระทบใหเกิดปญหาความแออัดในทาอากาศยานได

จึงตองพิจารณาขยายขีดความสามารถเพ่ือรองรับ

การเจริญเติบโตในอนาคต ดังแนวคิด (Srikhwan, 

2020) การพัฒนาทาอากาศยานพาณิชยของไทย

อยางยั่งยืน ประกอบดวย 1) การเพิ่มศักยภาพ

การจัดการทาอากาศยานพาณิชย 2) การพัฒนา

คณุภาพการบรกิารของทาอากาศยานพาณชิย และ 

3) การสรางความยั่งยืนของทาอากาศยานพาณิชย

โดยทุกแนวคิดสามารถนําไปเปนขอเสนอแนะ

เชิงนโยบาย เชิงปฏิบั ติการและเชิงวิชาการ

ที่สามารถยกระดับและเพิ่มศักยภาพและพัฒนา

ทาอากาศยานพาณิชยของประเทศไทยใหเปน
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ปที่ 16 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม - ธันวาคม 2564)

ทาอากาศยานที่มีคุณภาพ สามารถตอบสนอง

ความตองการของผู ใชบริการ เพื่อสรางความ

ยั่งยืนของทาอากาศยานของไทยได ซึ่งการพัฒนา

ท าอากาศยาน (Airport Development) 

อยางตอเนื่องจะสามารถเปนสวนชวยสนับสนุน

ให  กิจการการดําเนินงานของทาอากาศยาน 

สามารถพัฒนาประสิทธิภาพการใหบริการอยาง

มีคุณภาพและสามารถเพิ่มขีดความสามารถในการ

แขงขนั ตอบโจทยผูใชบรกิารไดตรงตอความตองการ

ความคาดหวังและสรางความพึงพอใจอันจะทําให

กอใหเกิดรายไดและมีผลประกอบการที่ดีตอไป

ในอนาคต

กรอบแนวคิดการวิจัย

 จากการทบทวนวรรณกรรมและงานวิจัย

ที่เกี่ยวของ สามารถสรุปกรอบแนวคิดการวิจัย

เร่ือง “ความสัมพันธระหวางจํานวนผูโดยสารและ

การเคลื่อนไหวของอากาศยาน ณ ทาอากาศยาน

เชียงใหม” ดังภาพ

ตัวแปรตน ตัวแปรตาม

ภาพ 1 กรอบแนวคิดการวิจัย

จํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายใประเทศ 

จํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานระหวาประเทศ 

จํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานรวม

จํานวนผูโดยสารภายในประเทศ

จาํนวนผูโดยสารระหวางประเทศ

จํานวนผูโดยสารรวม
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วิธีดําเนินการวิจัย

 การวิจัยครั้งนี้  ผู วิจัยใช วิธีวิ เคราะห

ความสัมพันธทางสถิติของการดําเนินงานของ

ทาอากาศยานเชียงใหมดานความสัมพันธระหวาง

จํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานและจํานวน

ผูโดยสารของทาอากาศยานเชียงใหม ป พ.ศ. 2553 – 

2562 ดังตารางตอไปนี้

 โดยรายละเอียดการจับคู  วิ เคราะห 

ความสัมพันธมีรายละเอียดดังน้ี (1) จํานวน

การเคลื่อนไหวของทาอากาศยานภายในประเทศ

กับจํานวนผูโดยสารภายในประเทศ (2) จํานวน

การเคลื่อนไหวของทาอากาศยานภายในประเทศ

กับจํานวนผูโดยสารระหวางประเทศ (3) จํานวน

การเคลื่อนไหวของทาอากาศยานภายในประเทศ

ตารางที่ 1 การดําเนินงานทาอากาศยานเชียงใหม ป พ.ศ.2553-2562

พ.ศ.

จํานวน

การเคลื่อนไหว

ของอากาศยาน

ภายในประเทศ

(เที่ยวบิน)           

จํานวน

การเคลื่อนไหว

ของอากาศยาน

ระหวางประเทศ   

(เที่ยวบิน)

จํานวน

การเคลื่อนไหว

ของอากาศยาน

รวม

 (เที่ยวบิน)

จํานวน

ผูโดยสาร

ภายใน

ประเทศ

(คน)

จํานวน

ผูโดยสาร

ระหวาง

ประเทศ

  (คน)

จํานวน

ผูโดยสาร

รวม

 

(คน) 

 2553   24,678 2,744 27,422 2,932,671 249,221 3,182,980

 2554   27,045 3,746 30,800 3,334,927 344,576  3,680,390

 2555   30,825 4,740 35,571 3,844,786 487,952  4,334,608

 2556   34,355 6,940 41,295 4,446,302 708,861  5,172,742

 2557   38,350 11,329 49,679 5,015,939 1,191,906  6,213,453

 2558   47,308 15,318 62,626 6,277,004 1,790,969  8,069,918

 2559   50,107 17,027 67,134 7,108,146 2,084,065  9,208,256

 2560   53,940 18,101 72,041 7,784,054 2,165,540  9,973,449

 2561   20,532 55,061 75,593 8,265,379 2,531,146  10,808,866

 2562   55,412 25,122 80,534 8,184,967 3,132,673 11,321,459

ทีม่า: รายงานประจาํปการขนสงทางอากาศ ทาอากาศยานเชยีงใหม ป พ.ศ. 2553-2562 บรษิทัทาอากาศยานไทยจาํกดั (มหาชน)
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ปที่ 16 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม - ธันวาคม 2564)

และจํานวนผู โดยสารรวม (4) การเคลื่อนไหว

ของทาอากาศยานระหวางประเทศกับจํานวน

ผูโดยสารภายในประเทศ (5) การเคลื่อนไหว

ของทาอากาศยานระหวางประเทศกับจํานวน

ผูโดยสารระหวางประเทศมี (6) การเคลื่อนไหว

ของทาอากาศยานระหวางประเทศกับจํานวน

ผูโดยสารรวม (7) การเคลือ่นไหวของทาอากาศยาน

รวมกับจํานวนผูโดยสารภายในประเทศ (8) การ

เคลื่อนไหวของทาอากาศยานรวมกับจํานวน

ผูโดยสารระหวางประเทศ (9) การเคลื่อนไหว

ของทาอากาศยานรวมกับจํานวนผูโดยสารรวม

เพื่อนําเสนอรูปแบบความสัมพันธของจํานวน

การเคลือ่นไหวของอากาศยานและจาํนวนผูโดยสาร 

ขอบเขตการวิจัย 

 1) ขอบเขตดานเนื้อหา การวิจัยครั้งนี้ 

ผู วิจัยทําการศึกษาแนวคิด ทฤษฎี และผลงาน

วิจัยที่เกี่ยวของการดําเนินงานขนสงทางอากาศ 

ณ ทาอากาศยานเชียงใหม จากเอกสาร บทความ 

สื่อสิ่งพิมพ สื่อออนไลน และรายงานการวิจัย 

 2) ขอบเขตดานเวลา การวจัิยคร้ังนี ้ผูวจัิย

ทําการวิเคราะหการดําเนินงานของทาอากาศยาน

เชยีงใหมในชวงระยะเวลาต้ังแตป พ.ศ. 2553 จนถงึ

ป พ.ศ. 2562 เทานั้น

ผลการวิจัย 

 จากการดาํเนนิงานทาอากาศยานเชยีงใหม 

ตั้งแตป พ.ศ. 2553 จนถึงป พ.ศ. 2562 แสดงผล

การวิเคราะหความสัมพันธตามรายละเอียด ดังนี้ 

 ผลการวิจัยใน (1) การวิเคราะหความ

สมัพนัธระหวางจาํนวนการเคลือ่นไหวของอากาศยาน

ภายในประเทศและจํานวนผูโดยสารภายในประเทศ 

ณ ทาอากาศยานเชียงใหมต้ังแตป พ.ศ. 2553 

จนถึงป พ.ศ. 2562 ดวยการวเิคราะหดวยโปรแกรม

คอมพวิเตอรคาํนวณ ไดผลการวเิคราะหดงัรปูภาพ 

 

ภาพที่ 1 กราฟแสดงความส ัมพันธจํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายในประเทศ

กับจํานวนผูโดยสาร ภายในประเทศ
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  โดยการกาํหนดใหตวัแปร X คอื จาํนวน

การเคลื่อนไหวของอากาศยานภายในประเทศ 

ณ ทาอากาศยานเชียงใหมตั้งแตป พ.ศ. 2553 

ถงึป พ.ศ. 2562 และตวัแปร Y คอื จาํนวนผูโดยสาร

ภายในประเทศ โดยรูปภาพไดแสดงความสัมพันธ

ในรปูแบบการถดถอยเชงิเสนตรง ไดคาสมัประสทิธิ์

การตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.917 ซึ่งเปนคาท่ี

ใกลเคียงกับ 1 และมีเปอรเซ็นตของความสัมพันธ

ของตวัแปร X และตวัแปร Y เทากบั 91.76 เปอรเซน็ต

 (2)  การวิเคราะหความสัมพันธจํานวน

การเคลื่อนไหวของอากาศยานภายในประเทศ

กับจํานวนผูโดยสารระหวางประเทศ ไดผลการ

วิเคราะหดังรูปภาพ

  โดยการกาํหนดใหตัวแปร X คอื จํานวน

การเคลื่อนไหวของอากาศยานภายในประเทศ 

ณ ทาอากาศยานเชียงใหมต้ังแตป พ.ศ. 2553 

ถึงป พ.ศ. 2562 และตัวแปร Y คอื จํานวนผูโดยสาร

ระหวางประเทศโดยรูปภาพไดแสดงความสัมพันธ

ในรปูแบบการถดถอยเชงิเสนตรง ไดคาสมัประสทิธิ์

การตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.806 ซ่ึงเปนคาท่ี

ใกลเคียงกับ 1 และมีเปอรเซ็นตของความสัมพันธ

ของตัวแปร X และตัวแปร Y เทากับ 80.61 

เปอรเซ็นต

 (3)  การวิเคราะหความสัมพันธจํานวน

การเคล่ือนไหวของอากาศยานภายในประเทศกับ

จาํนวนผูโดยสารรวม ไดผลการวเิคราะหดงัรปูภาพ

ภาพที่ 2 กราฟแสดงความสั มพันธจํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายในประเทศ

กับจํานวนผูโดยสารระหวางประเทศ
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  โดยการกาํหนดใหตวัแปร X คอื จาํนวน

การเคลื่อนไหวของอากาศยานภายในประเทศ 

ณ ทาอากาศยานเชียงใหมตั้งแตป พ.ศ. 2553 

ถงึป พ.ศ. 2562 และตวัแปร Y คอื จาํนวนผูโดยสาร

รวม โดยรูปภาพไดแสดงความสัมพันธในรูปแบบ

การถดถอยเชิงเสนตรง ไดคาสัมประสิทธิ์การ

ตดัสนิใจ (R2) เทากบั 0.902 ซึง่เปนคาท่ีใกลเคยีงกบั 

1 และมีเปอรเซ็นตของความสัมพันธของตัวแปร X 

และตัวแปร Y เทากับ 90.29 เปอรเซ็นต

 (4)  การวิเคราะหความสัมพันธจํานวน

การเคลื่อนไหวของอากาศยานระหวางประเทศกับ

จาํนวนผูโดยสารภายในประเทศ ไดผลการวเิคราะห

ดังรูปภาพ

ภาพที่ 3 กราฟแสดงความสัมพันธจํานวนกา รเคลื่อนไหวของอากาศยานภายในประเทศ

กับจํานวนผูโดยสารรวม
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  โดยการกาํหนดใหตวัแปร X คอื จาํนวน

การเคลื่อนไหวของทาอากาศยานระหวางประเทศ 

ณ ทาอากาศยานเชียงใหมตั้งแตป พ.ศ. 2553 ถึง

ปพ.ศ. 2562 และตัวแปร Y คือ จํานวนผูโดยสาร

ภายในประเทศโดยรูปภาพไดแสดงความสัมพันธ

ในรปูแบบการถดถอยเชงิเสนตรง ไดคาสมัประสทิธิ์

การตดัสนิใจ (R2) เทากบั .758 ซึง่เปนคาทีใ่กลเคยีง

กับ 1 และมีเปอรเซ็นตของความสัมพันธของ

ตัวแปร X และ ตัวแปร Y เทากับ 75.83 เปอรเซ็นต

 (5)  ผลการวเิคราะหความสัมพันธจํานวน

การเคลื่อนไหวของอากาศยานระหวางประเทศ

กับจํานวนผูโดยสารระหวางประเทศ ไดผลการ

วิเคราะหดังรูปภาพ

ภาพที่ 4 กราฟแสดงความสัมพันธจํานวนการ เคลื่อนไหวของอากาศยานระหวางประเทศ

กับจํานวนผูโดยสารภายในประเทศ
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ปที่ 16 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม - ธันวาคม 2564)

   โดยการกําหนดใหตัวแปร X คือ 

จํานวนการเคล่ือนไหวของทาอากาศยานระหวาง

ประเทศ ทาอากาศยานเชยีงใหมตัง้แตป พ.ศ. 2553 

ถงึป พ.ศ. 2562 และตวัแปร Y คอื จาํนวนผูโดยสาร

ระหวางประเทศ โดยรูปภาพไดแสดงความสัมพันธ

ในรปูแบบการถดถอยเชงิเสนตรง ไดคาสมัประสทิธิ์

การตดัสนิใจ (R2) เทากบั .806 ซึง่เปนคาทีใ่กลเคยีง

กบั 1 และมเีปอรเซ็นตของความสัมพันธของตัวแปร 

X และตัวแปร Y เทากับ 80.60 เปอรเซ็นต

 (6)  ผลการวเิคราะหความสัมพันธจํานวน

การเคลื่อนไหวของอากาศยานระหวางประเทศ

กบัจาํนวนผูโดยสารรวม ไดผลการวิเคราะหดังรูปภาพ

ภาพที่ 5 กราฟแสดงความสัมพันธจํานวนการเ คลื่อนไหวของอากาศยานระหวางประเทศ

กับจํานวนผูโดยสารระหวางประเทศ
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   โดยการกําหนดใหตัวแปร X คือ 

จํานวนการเคล่ือนไหวของทาอากาศยานระหวาง

ประเทศ ทาอากาศยานเชยีงใหมตัง้แตป พ.ศ. 2553 

ถึงป พ.ศ. 2562 และตัวแปร Y คือ จํานวน

ผูโดยสารรวม โดยรูปภาพไดแสดงความสัมพันธ

ในรปูแบบการถดถอยเชงิเสนตรง ไดคาสมัประสทิธิ์

การตดัสนิใจ (R2) เทากบั .778 ซึง่เปนคาทีใ่กลเคยีง

กับ 1 และมีเปอรเซ็นตของความสัมพันธของ

ตัวแปร X และตัวแปร Y เทากับ 77.83 เปอรเซ็นต

 (7)  ผลการวเิคราะหความสัมพันธจํานวน

การเคลื่อนไหวของอากาศยานรวมกับจํานวน

ผูโดยสารภายในประเทศ ไดผลการวิเคราะห

ดังรูปภาพ

ภาพที่ 6 กราฟแสดงความสัมพันธจํานวนการเค ลื่อนไหวของอากาศยานระหวางประเทศ

กับจํานวนผูโดยสารรวม
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ปที่ 16 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม - ธันวาคม 2564)

   โดยการกําหนดใหตัวแปร X คือ 

จํานวนการเคลื่อนไหวของทาอากาศยานรวม

เชียงใหมตั้งแตป พ.ศ. 2553 ถึงป พ.ศ. 2562 และ

ตัวแปร Y คือ จํานวนผูโดยสารภายในประเทศ 

โดยรูปภาพไดแสดงความสัมพันธในรูปแบบการ

ถดถอยเชิงเสนตรง ไดคาสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ 

(R2) เทากับ .998 ซึ่งเปนคาที่ใกลเคียงกับ 1 และ

มีเปอรเซ็นตของความสัมพันธของตัวแปร X และ

ตัวแปร Y เทากับ 99.89 เปอรเซ็นต

 (8)  ผลการวเิคราะหความสัมพันธจํานวน

การเคลื่อนไหวของอากาศยานรวมกับจํานวน

ผูโดยสารระหวางประเทศ ไดผลการวิเคราะห

ดังรูปภาพ

ภาพที่ 7 กราฟแสดงความสัมพันธจํานวนการเคล ื่อนไหวของอากาศยานรวม

กับจํานวนผูโดยสารภายในประเทศ
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   โดยการกําหนดใหตัวแปร X คือ 

จํานวนการเคลื่อนไหวของทาอากาศยานรวม

เชียงใหมตั้งแตป พ.ศ. 2553 ถึงป พ.ศ. 2562 และ

ตัวแปร Y คือ จํานวนผูโดยสารระหวางประเทศ 

โดยรูปภาพไดแสดงความสัมพันธในรูปแบบการ

ถดถอยเชิงเสนตรง ไดคาสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ 

(R2) เทากับ .936 ซึ่งเปนคาที่ใกลเคียงกับ 1 และ

มีเปอรเซ็นตของความสัมพันธของตัวแปร X และ

ตัวแปร Y เทากับ 93.64 เปอรเซ็นต

 (9)  ผลการวเิคราะหความสัมพันธจํานวน

การเคลื่อนไหวของอากาศยานรวมกับจํานวน

ผูโดยสารรวม ไดผลการวิเคราะหดังรูปภาพ

ภาพที่ 8 กราฟแสดงความสัมพันธจํานวนการเคลื ่อนไหวของอากาศยานรวม

กับจํานวนผูโดยสารระหวางประเทศ
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ปที่ 16 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม - ธันวาคม 2564)

 โดยการกําหนดใหตัวแปร X คือ จํานวน

การเคลื่อนไหวของทาอากาศยานรวมเชียงใหม

ตั้งแตป พ.ศ. 2553 ถึงป พ.ศ. 2562 และตัวแปร Y 

คือ จํานวนผู โดยสารรวม โดยรูปภาพไดแสดง

ความสัมพันธในรูปแบบ การถดถอยเชิงเสนตรง 

ไดคาสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (R2) เทากับ .996 

ซึ่งเปนคาที่ใกลเคียงกับ 1 และมีเปอรเซ็นตของ

ความสัมพันธของตัวแปร X และตัวแปร Y เทากับ 

99.68 เปอรเซ็นต

ผลการวิจัย

 ผลการวิเคราะหความสัมพันธของขอมูล

สถิติการขนสงทางอากาศ ณ ทาอากาศยาน

เชียงใหม ตั้งแตป พ.ศ. 2553 จนถึงป พ.ศ. 2562 

ดวยการวิเคราะหการถดถอยในรูปแบบสมการ

เส นตรงจะมีค าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ  (R2) 

ไมนอยกวา 0.8 และผลการวิเคราะห ดังตาราง

พบวา 

ภาพที่ 9 กราฟแสดงความสัมพันธจํานวนการเคลื่ อนไหวของอากาศยานรวมกับจํานวนผูโดยสารรวม
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สรุปและอภิปรายผล

 สรุปผลวิจัยเรื่อง ความสัมพันธระหวาง

จาํนวนผูโดยสารและการเคลือ่นไหวของอากาศยาน 

ณ ทาอากาศยานเชียงใหมตั้งแตป พ.ศ. 2553 

จนถึงป พ.ศ. 2562 ดวยการวิเคราะหการถดถอย

ในรูปแบบสมการเสนตรงโดยมีคาสัมประสิทธิ์

สหสัมพันธ (R2) ไมนอยกวา 0.8 นั้นพบวา จากการ

วิเคราะหความสัมพันธจึงไดรูปแบบสมการที่เสนอ

ตามภาพที่ 1-9 และความสัมพันธที่สอดคลอง

กับสมมติฐานที่กําหนดไว ไดแกความสัมพันธ 

(1) จํานวนการเคล่ือนไหวของอากาศยานภายใน

ประเทศและจํานวนผู โดยสารภายในประเทศ 

ตารางที่ 2 ผลการวิเคราะหขอมูลการขนสงทางอากาศ ณ ทาอากาศยานเชียงใหมต้ังแตป พ.ศ. 2553 

  จนถึงป พ.ศ. 2562

การวิเคราะหความสัมพันธ  คาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ (R2)    

(1) จํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายในประเทศ   0.917                 

 กับจํานวนผูโดยสารภายในประเทศ    

(2) จํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายในประเทศ 0.806               

 จํานวนผูโดยสารระหวางประเทศ

(3) จํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายในประเทศ 0.902 

 กับจํานวนผูโดยสารรวม

(4) จํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานระหวางประเทศ 0.758               

 กับจํานวนผูโดยสารภายในประเทศ 

(5) จํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานระหวางประเทศ 0.806               

 กับจํานวนผูโดยสารระหวางประเทศ

(6) จํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานระหวางประเทศ 0.778                 

 กับจํานวนผูโดยสารรวม

(7) จํานวนเคลื่อนไหวของอากาศยานรวม 0.998                 

 กับจํานวนผูโดยสารภายในประเทศ

(8) จํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานรวม 0.936               

 กับจํานวนผูโดยสารระหวางประเทศ    

(9) จํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานรวม 0.996               

 กับจํานวนผูโดยสารรวม

ที่มา: จากการวิเคราะหขอมูล
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ปที่ 16 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม - ธันวาคม 2564)

(2) จํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายใน

ประเทศกับจํานวนผู โดยสารระหวางประเทศ 

(3) จํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานภายใน

ประเทศกับจํานวนผู โดยสารรวม (4) จํานวน

การเคลื่อนไหวของอากาศยานระหวางประเทศ

กับจํานวนผูโดยสารระหวางประเทศ (5) จํานวน

การเคลื่อนไหวของอากาศยานระหวางประเทศ

กับจํานวนผูโดยสารระหวางประเทศ (6) ความ

สัมพันธจํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานรวม

กับจํานวนผูโดยสารระหวางประเทศ (7) ความ

สัมพันธจํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานรวม

กับจํานวนผูโดยสารระหวางประเทศ (8) จํานวน

การเคลื่อนไหวของอากาศยานรวมกับจํานวน

ผูโดยสารรวมนั้นมีคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ (R2) 

ไมนอยกวา 0.8 สวนการเคลือ่นไหวของอากาศยาน

ระหวางประเทศกบัจาํนวนผูโดยสารภายในประเทศ 

และ (9) จํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยาน

ระหวางประเทศกับจํานวนผู  โดยสารรวมนั้น

คาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ (R2) นอยกวา 0.8 

เม่ือพิจารณาผลของการวิเคราะหสถิติการดําเนินงาน

ในตารางที่  2 พบวา จํานวนเคลื่อนไหวของ

อากาศยานรวมกบัจาํนวนผูโดยสารภายในประเทศ 

จํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานรวมกับ

จํานวนผู โดยสารระหวางประเทศและจํานวน

การเคลื่อนไหวของอากาศยานรวมกับจํานวน

ผูโดยสารรวม มีคา (R2) เขาใกล 1 ถือวามีเปอรเซ็นต

ความสั มพันธ  ในระดับ ท่ีสู งและน  า เชื่ อ ถือ 

(Taesombat, 1996) โดยมีคาสูงถึง 0.998 0.936 

0.996 ตามลําดับ จากการวิเคราะหขอมูลพบวา 

หากจํานวนการเคลื่อนไหวของอากาศยานเพิ่ม

มากขึ้น จะมีจํานวนผู โดยสารเดินทางเพิ่มขึ้น

นับเปนการแสดงใหเห็นวา สามารถนําขอมูล

การประกอบการมาพยากรณการเจริญเติบโต 

ซ่ึงคาดวาจะเกิดขึ้นในอนาคตได (FAA Terminal 

forecast summary fiscal year 2015-2040, 

pp 4-5.) วิธีที่นิยมนําพยากรณนั้นมักใชการวิธี

วิเคราะหเพื่อดูแนวโนมในอนาคตนั้น การหาคา

ความสัมพันธด วยวิธี (Simple Regression 

analysis) ตวัแปรของการดาํเนนิงานทาอากาศยาน

เชียงใหมสอดคลองกับผลงาน (Jandaboue, W. 

& Simasathien, P. 2013) ที่ศึกษาการพัฒนา

ทาอากาศยานภูเก็ต โดยใชการวิเคราะหผลการ

ดําเนนิงานรายปทีดํ่าเนนิกบัตัวแปรอืน่ ๆ  โดยใชวธิี

การวิเคราะหแบบ Simple linear regression 

ซ่ึงผลท่ีไดสามารถแสดงผลความสัมพันธของ

ตัวแปรที่มีในลักษณะเปนกราฟเสนตรง และ

สอดคลองกับงานของ (Gkika et al, 2013) 

(Gisle et al, 2020) อยางไรก็ตามการวิเคราะห

แบบ Simple linear regression ในงานวิจัยนี้

เป นเพียงหน่ึงในหลากหลายวิธี ท่ีใช พยากรณ

เพื่อดูแนวโนมของความสัมพันธ (Sims, 2016) 

หากตองการศึกษาเพ่ือนําไปสูการวางแผนจําเปน

อยางยิ่งท่ีตองพิจารณาจากหลากหลายปจจัย 

ดวยการพยากรณนั้นเปนกิจกรรมที่มีสวนสําคัญ

นาํไปสูในการประเมนิประสทิธภิาพ (Young, 2011) 

และผลประกอบการของทาอากาศยานเพื่อจะ

นําไปใชในการพิจารณาโครงการตาง ๆ ในการ

วางแผนเพื่อมุงพัฒนาทาอากาศยานใหมีความพรอม

ในการเตรียมการรองรับเที่ยวบินและจํานวน

ผูโดยสารที่คาดวาจะเติบโตในอนาคต ไมวาจะเปน

ตัวอาคารโดยสารทางวิ่ง สวนพื้นที่คลังสินคาทาง

อากาศ ลานจอด หรือส่ิงสนับสนุนอื่น ๆ ลวนมี



231
Phranakhon Rajabhat Research Journal (Humanities and Social Sciences)

Vol.16 No.2 (July - December 2021)

ความสําคัญตอการวางแผนรองรับ การคาดการณ

ที่มีความแมนยําจะเปนประโยชนอยางมากในการ

จัดเที่ยวบินที่วางแผนไว ทั้งยังเปนขอมูลที่มีความ

สําคัญทางเศรษฐกิจที่สร างสมดุลทางอุปสงค

และอุปทานทางการตลาด และสอดคลองกับ 

(Chankoson, 2016) เพือ่ใหดานการบรหิารจดัการ

อากาศยานควรมีการกําหนดเปนนโยบายเชิงกล

ยุทธทางธุรกิจของการบริการขนสงทางอากาศ 

ดานความเสี่ยงของการบริการในอุตสาหกรรม

การบิน โดยเฉพาะอยางยิ่ง ป จจัยสนับสนุน

ดานกระบวนการในการใหบริการท่ีมีการอํานวย

ความสะดวก หรือมีการกําหนดมาตรฐาน ขั้นตอน

การบริการระเบียบ วิธีปฏิบัติที่มีระบบแบบแผน 

และมอบหมายงานในแตละฝายอยางเหมาะสม

และมีประสิทธิภาพ อันจะเปนการควบคุมความเสี่ยง

ของการบริการที่อาจจะเกิดขึ้นหรืออีกนัยหนึ่ง

เปนการเพิ่มขีดความสามารถทางการแขงขัน

เชิงรุก จนนําไปสูปจจัยแหงความสําเร็จของธุรกิจ 

หากมีอุปสรรคความคับคั่งในทาอากาศยานเกิดขึ้น 

จะสงผลกระทบตอการใหบริการซึ่งมีผลกระทบ

จากการบริหารจดัการไมดีเกดิปญหาความไมพงึพอใจ

ในการใชงานจึงสอดคลองกับงานของ (Srikhwan, 

2020) ในเรือ่งการวางแผนเพือ่พฒันาทาอากาศยาน

แบบยั่งยืนนั้น ควรศึกษาประเด็นปญหาคุณภาพ

บริการที่ เป นเลิศควบคู กับการบริหารจัดการ

ความเสี่ยงและความปลอดภัยจึงเปนสิ่งจําเปน

ที่ตองมีในระบบการบริหารจัดการที่ดี

ขอเสนอแนะในการวิจัยครั้งตอไป

 เพื่อกอใหเกิดป ระโยชนจากการศึกษา

ครั้งนี้  ผู วิจัยเสนอแนะใหมีการศึกษาตอยอด

ความรูในประเด็นตาง ๆ ดังนี้

 1. ควรศกึษาทาอากาศยานอืน่ทีม่ปีรมิาณ

การขนสงทางอากาศมากเพื่อเปรียบเทียบปจจัย

ที่ส งผลตอการวางแผนพัฒนาทาอากาศยาน

ในอนาคต

 2. ควรศึกษาสํารวจปจจัยที่ส งผลตอ

การพัฒนาทาอากาศยานในดานอื่น ๆ เพื่อความ

สมบูรณในการศึกษาวิจัยที่เกี่ยวของเพิ่มมากขึ้น
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