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บทคัดยอ

 การศึกษาแนวทางการพัฒนาหลักสูตรมาตรฐานผูขับขี่ยานพาหนะในเขตการบินทาอากาศยาน

สวุรรณภมู ิ(ทสภ.) มวีตัถปุระสงคเพือ่ 1) ประเมนิมาตรฐานผูขบัขีย่านพาหนะในเขตการบนิทาอากาศยาน

สุวรรณภูมิที่เคยผานการอบรมทบทวน หลักเกณฑและวิธีการปฏิบัติสําหรับสายการบินและบริษัท

ผูประกอบการที่ขับข่ียานพาหนะในเขตการบินทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 2) นําเสนอแนวทางในการ

พัฒนาหลักสูตรการขับข่ียานพาหนะในเขตการบินสําหรับสายการบินและบริษัทผูประกอบการที่ขับขี่

ยานพาหนะในเขตการบินทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ทําการศึกษาแบบผสมผสาน กําหนดใหกลุมตัวอยาง

ที่ใชในการศึกษาเปนผูขับขี่ยานพาหนะในเขตการบินของ ทสภ. ซึ่งเคยผานการอบรมทบทวนหลักเกณฑ

และวิธีการปฏิบัติสําหรับผูขับขี่ยานพาหนะในเขตการบิน จํานวน 177 คน ทําการวิเคราะหขอมูลดวย

คาสถิติพื้นฐาน ไดแก คาความถี่และคารอยละ รวมทั้งสังเคราะหเนื้อหาและนําเสนอเชิงพรรณา และผูให

ขอมลูสาํคญัโดยเปนผูเชีย่วชาญในหลกัสตูรอบรมขบัข่ียานพาหนะในเขตลานจอดทาอากาศยานสุวรรณภมูิ 

จํานวน 2 คน ดังนี้

 ผลการประเมินมาตรฐานผูขับขี่ยานพาหนะในเขตการบินทาอากาศยานสุวรรณภูมิที่เคยผาน

การอบรมทบทวน พบวา การประเมนิผลความรูดวยการทดสอบ ตามเนือ้หาหลกัเกณฑและวิธีการปฏบัิติสาํหรับ
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ผูขับขี่ยานพาหนะในเขตการบินตามระเบียบสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย วาดวยมาตรฐาน

คูมือการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ พ.ศ.2562 จํานวน 20 ขอ เมื่อนํามาเทียบเกณฑการทดสอบ

ที่ ทสภ. กําหนดไววา สรุปไดวา มีผูผานเกณฑการทดสอบ คิดเปนรอยละ 59.6 ซึ่งเนื้อหาที่ทําการทดสอบ

มีทั้งหมด 12 หัวขอ ตามมาตรฐานเอกสาร ICAO Annex 14 Aerodromes และแนวทางในการพัฒนา

หลักสูตรการขับขี่ยานพาหนะ พบวา การฝกอบรมภาคปฏิบัติผานโปรแกรมจําลองเสมือนจริงและควร

ฝกจําลองการปฏิบัติในสถานการณตางรวมทั้งสถานการณฉุกเฉินอื่นเพื่อสังเกตพฤติกรรมการตอบสนอง

และการแกไขปญหาเฉพาะหนา นอกจากนี้ระยะเวลาท่ีควรใชในการฝกอบรมไมควรมีระยะเวลาเกินกวา 

1 วัน

คําสําคัญ: แนวทางพัฒนา ขับขี่ยานพาหนะ หลักสูตร

ABSTRACT

 The independent study of Development Guidelines for an Airside Vehicle Driver’s 

Curriculum at Suvarnabhumi Airport has the following objectives: 1) to evaluate the standard 

of drivers who took airside driving refreshment training at Suvarnabhumi airport and 2) to 

provide guidance on developing an airside driving training course at Suvarnabhumi airport. 

The sampling group was selected from 177 airside drivers who took the refreshment 

training course at Suvarnabhumi airport. These data were analyzed using basic statistics 

such as frequency, percentage, content analysis, and descriptive presentation, and the 

research studies were conducted using a mixed method by the following sources; two 

experts from the Airside Driving Training Course.

 The study shows that evaluating the standards of airside drivers who took the 

refreshment training course reveals that their assessment through the rules and regulations 

for the airside driving test complied with the Civil Aviation Authority of Thailand, Regulations 

of Civil Aviation Authority of Thailand No.14 on Aerodromes. Such tests are composed 

of 20 questions and contain the following 12 topics in accordance with ICAO Annex 14 

Aerodromes and the guidance on developing an airside driving training course reveals that 

there should be practical training through a simulator program in normal and emergency 

situations to develop drivers’ solving skills. For the training period, one day is recommended.

Keywords: Development Guidelines, Airside Vehicle Drivers, Curriculum
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บทนํา

 บรษัิท ทาอากาศยานไทย จาํกดั (มหาชน) 

(ทอท. )  ประกอบธุรกิจท  าอากาศยานของ

ประเทศไทย โดยธรุกิจหลกัประกอบดวย การจดัการ 

การดาํเนนิงาน และการพฒันาทาอากาศยาน โดยมี

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เปนทาอากาศยานหลัก

ของประเทศไทย โดยชวงกอนสถานการณการแพร

ระบาดโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019

 ตามรายงานจาก งานข อมูลการบิน 

สวนบริการการบิน ฝายปฏิบัติการเขตการบิน

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ในป พ.ศ. 2562

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ หรือ ทสภ. มีผูโดยสาร

เดินทางมาใชบริการมากที่สุด คือ 64.71 ลานคน 

แบงเปนผูโดยสารระหวางประเทศ 52.69 ลานคน 

และผู โดยสารภายในประเทศ 12.02 ลานคน 

ขณะมีเที่ยวบินใชบริการเขาและออก ทสภ. ในป 

พ.ศ. 2562 รวมทั้งสิ้น 378,900 เที่ยวบิน สงผลให

ทสภ. ตองเขมงวดและกํากับดูแลมากขึ้นคือการ

รักษาความปลอดภัย (Security) และ ความปลอดภัย 

(Safety) หนวยงานภายใน ทสภ. ซึ่งมีหลากหลาย

หนาทีแ่ละหลากหลายหนวยงานทีต่องเขาปฏบิตังิาน

ภายในเขตการบิน ทสภ. และยังมีสายการบินที่มี

สํานักงานใหบริการอยูภายในเขตการบิน เพื่อเปน

การกํากับดูแลความเรียบรอยและกฎระเบียบ

ภายในเขตการบิน ทสภ. จะมีหนวยงานควบคุม

เขตการบิน (Follow Me) สวนบริการ เขตการบิน 

ฝายปฏิบตักิารเขตการบนิ ทาอากาศยานสวุรรณภมูิ

เป นหน วยงานทําหน าที่ควบคุมกฎระเบียบ

ความปลอดภัยรวมถึงบทลงโทษหากมีผู กระทํา

ผิดภายในเขตลานจอดอากาศยาน และมีหนาที่

ตรวจสอบบัตรอนุญาตขับขี่ยานพาหนะ ซึ่งภายใน

บัตรอนุญาตบุคคลจะมีระบุคําวา “ขับรถ” เพื่อให

เชื่อมั่นวาพนักงานไดผานการอบรมหลักเกณฑ

และวธิกีารปฏบิตัสิาํหรบัผูปฏบิตังิานในเขตการบนิ 

ทสภ. ดงันัน้ภายใตการบรหิารงานของฝายปฏบิตักิาร 

เขตการบิน จึงมีหนวยงานที่เรียกวาสวนปฏิบัติการ

ความปลอดภัยกิจการการบิน ฝายปฏิบัติการ

เขตการบนิ ทาอากาศยานสวุรรณภมู ิมหีนาที ่อบรม

หลักเกณฑและวิธีการปฏิบัติสําหรับผูปฏิบัติงาน

และขับขี่ยานพาหนะในเขตการบิน ทสภ. เพ่ือให

มีความรู และคัดกรองบุคคลที่ต องการเข าไป

ปฏิบัติงานภายในเขตการบิน ทสภ. วามีประสิทธิภาพ

เพียงพอตอการขับขี่ยานพาหนะหรือปฏิบัติงานได

โดยรูกฏระเบียบขอบังคับ ทสภ. เพียงพอตอการ

ปฏิบัติงาน

วัตถุประสงค

 เพ่ือประเมินมาตรฐานผูขับขี่ยานพาหนะ

ในเขตการบินทาอากาศยานสุวรรณภูมิที่เคยผาน

การอบรมทบทวน หลักเกณฑและวิธีการปฏิบัติ

สาํหรบัสายการบนิและบรษิทัผูประกอบการทีข่บัขี่

ยานพาหนะในเขตการบนิ ทาอากาศยานสุวรรณภมูิ

และนําเสนอแนวทางในการพัฒนาหลักสูตร

การขับขี่ยานพาหนะ ในเขตการบินสําหรับ 

สายการบินและบริษัทผู ประกอบการที่ขับขี่

ยานพาหนะในเขตการบนิทาอากาศยานสวุรรณภมูิ

ขอบเขตการศึกษา

 การประเมินมาตรฐานผูขับขี่ยานพาหนะ

ในเขตการบินทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ผูศึกษา

ไดกําหนดขอบเขตการศึกษา ดังนี้ 
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 1) ประชากรและกลุมตัวอยาง   

  ประชากร คือ ผูท่ีเคยผานการอบรม

หลักเกณฑและวิธีการปฏิบัติการขับข่ียานพาหนะ

ในเขตการบิน ทสภ. ระหวางเดือนมกราคม - 

เดือนพฤษภาคม 2564 จํานวน 319 คน

  กลุ มตัวอย าง คือ ผู ที่ เคยอบรม

หลักเกณฑและวิธีการปฏิบัติการขับข่ียานพาหนะ

ในเขตการบินอยางนอยจํานวน 1 ครั้งภายใน

ระยะเวลา 5 เดอืนทีผ่านมา (มกราคม - พฤษภาคม 

2564) ทาํการคาํนวณกลุมตวัอยาง Taro Yamane 

จากการแทน คาในสูตรจะไดจํานวน 177 คน

  ผูใหขอมูลสําคัญ ไดแก ผูเชี่ยวชาญ

ในหลักสูตรอบรมขับขี่ยานพาหนะในเขตลานจอด

ทาอากาศยานสวุรรณภมู ิจาํนวน 2 คน ทาํการคดัเลอืก

แบบเจาะจงจากผูมีคุณสมบัติ มีความรู ความเขาใจ

ในขอกําหนดขององคการการบินพลเรือนระหวาง

ป ร ะ เ ท ศ แ ล ะ ข  อ กํ า ห น ด ข อ ง สํ า นั ก ง า น

การบินพลเรือนแหงประเทศไทย ท่ีเกี่ยวของ

กบัการกาํหนดกฎเกณฑ ออกระเบียบขอบังคบั หรอื

การออกแบบหลกัสตูรผูขบัขีย่านพาหนะในลานจอด 

และจะตองมีประสบการณการทํางานหรืออยูใน

สายงานมาตรฐานความปลอดภัยอยางนอย 4 ป

 2) ขอบเขตด านเนื้ อหา ได กํ าหนด

ขอบเขตในการศึกษาดานเนื้อหาที่เกี่ยวของกับ

การประเมินมาตรฐานผูขับขี่ยานพาหนะ ในเขต

การบินทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ดังนี้

  2.1) หลักสูตรอบรมหลักเกณฑผูขับขี่

ยานพาหนะในเขตการบิน 

  2.2) ยานพาหนะในเขตการบิน

  2.3) ขอกาํหนดของ สาํนกังานการบนิ

พลเรอืนแหงประเทศไทย (กพท.) เกีย่วกบัหลกัเกณฑ 

วิธีการปฏิบัติสําหรับผูขับขี่ยานพาหนะในเขตการบิน 

ทสภ. 

  2.4) กฎกระทรวง ฉบับที่ 2 (พ.ศ. 

2528) ออกตามความในพระราชบัญญัติการ

ทาอากาศยานแหงประเทศไทย พ.ศ. 2522

  2.5) แนวปฏิบัติที่ดีหลักสูตรฝกอบรม

การขบัขีย่านพาหนะในเขตการบนิของตางประเทศ 

ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ

 ผลการประเมินมาตรฐานความรู ของ 

ผู เข าอบรมที่ไดรับจากการฝกอบรมเพื่อนําไป

ปฏิบัติงานมาใชในการวางแผนพัฒนาหลักสูตร

การจดัฝกอบรมการขบัขีย่านพาหนะและปฏบิติังาน

ในเขตการบิน ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ หรือ

ทาอากาศยานที่อยูในความรับผิดชอบของบริษัท 

ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) ใหครอบคลุม 

เพื่ อ เป นแนวทางพัฒนาหลักสูตรแก ผู  ขับขี่

ยานพาหนะในเขตการบินของทาอากาศยานอื่น ๆ 

ในประเทศไทย

ทบทวนวรรณกรรม

 การฝกอบรมเปนกระบวนการท่ีสําคัญ

ในการพัฒนาทรัพยากรมนุษย หนวยงาน หรือ 

องคกรตาง ๆ  และเปนเครือ่งมอืสาํคญัในการพฒันา

ความรู ความสามารถใหกับบุคลากรในหนวยงาน 

สาํหรับความหมายของการฝกอบรมมผีูใหความหมาย

ของการฝกอบรมไว ดังนี้ 

 พลนาภา นนสุราช (Nonsurach, 2005) 

ไดกลาววา กระบวนการหรือรูปแบบการฝกอบรม

ที่ทํ า ให มีประสิทธิภาพ ซึ่ งจะต อง เกิดจาก

การมีสวนรวมของผู เขาอบรม เนื้อหาจะตองเปน
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ปที่ 17 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม - ธันวาคม 2565)

ที่น าสนใจ หรือเปนปญหาในชุมชน มีการจัด

กจิกรรม สือ่การเรยีนรู เวลา และรปูแบบทีเ่หมาะสม

กับกลุมเปาหมาย

 นุชตรียา ผลพาณิชย (Pholpanich, 2010) 

ไดกลาววา การฝกอบรมมีความสําคัญและจําเปน

อยางยิง่ขณะเรยีน เพราะการฝกอบรมชวยใหไดรบั

ความรูเพิ่มขึ้น ทักษะเพิ่มขึ้นสามารถพัฒนาดาน

ศกัยภาพ และทาํใหมกีารแลกเปลีย่นเรยีนรูระหวาง

ผูเขาอบรมกับวิทยากร

 สุรศักดิ์  นานานุกูล (Nananukul , 

2008) ไดกลาวถึง วัตถุประสงคของการฝกอบรม

โดยวัตถุประสงคขององคกรเปนวัตถุประสงค

ที่ใหความสําคัญในดานของสวนรวม ไดแก

 1. เพื่อสรางความสนใจในปฏิบัติงาน

ของพนักงาน และเจาหนาที่

 2. เพื่อเสนอแนะวิธีการปฏิบัติงานที่ดี

ที่สุด

 3. เพือ่พฒันาการปฏบิตังิานใหไดผลทีส่ดุ

 4. ลดความสิ้นเปลือง และปองกันอุบัติเหตุ

ในการปฏิบัติงาน 

 5. เพือ่จดัวางมาตรฐานในการปฏบิตังิาน

 6. เพื่อพัฒนาฝ มือในการปฏิบัติงาน

ของบุคคล

 7. เพื่อพัฒนาการบริหาร โดยเฉพาะ

การบริหารดานบุคคล ใหทุกฝายมีความพึงพอใจ

 8. เพื่อพัฒนาบุคคลใหมีความกาวหนา

ในงาน และการขยายองคกร

 9. สนองบริ การอันมีประสิทธิภาพ 

แกสาธารณะ และผูมาติดตอ

 จากความหมายการฝกอบรม สรุปได

วา การฝกอบรม หมายถึง กระบวนการที่จัดขึ้น

เพื่อปรับปรุง เพิ่มพูนความรู   พัฒนาทักษะ 

ความชาํนาญ ความสามารถ และทศันคตขิองบคุคล

หรือบุคลากรเพื่อแกป ญหาในการปฏิบัติงาน

และภาระหนาที่ตาง ๆ  อันนําไปสูการเปลี่ยนแปลง

พฤตกิรรมในการทาํงาน ทาํใหบคุลากรมคีวามเจรญิ

กาวหนาและมีประสิทธิภาพในการทํางานมากขึ้น

 การประเมินหลักสูตรการฝกอบรม Noe 

(2001) แบงการประเมินการฝกอบรมออกเปน 

2 รูปแบบ

 1. การประเมนิเพ่ือปรับปรุง (Formative 

Evaluation) เป นการประเมินเพ่ือปรับปรุง

กระบวนการฝกอบรม โดยมีวัตถุประสงคเพื่อ

รับรองวา 1) หลักสูตรฝกอบรมถูกออกแบบมา

อยางดี และ 2) ผู ฝ กอบรมพอใจกับหลักสูตร

การฝกอบรม การประเมินเพื่อปรับปรุงจะมี

การเก็บขอมูลเชิงคุณภาพเกี่ยวกับหลักสูตร รวมท้ัง

ความคิดเห็น และความรู สึกเกี่ยวกับหลักสูตร 

เครื่องมือที่ใชในการเก็บขอมูลไดแก การสัมภาษณ 

และแบบสอบถามกับผูรับการอบรม

 2. การประเมินผลรวม (Summative 

Evaluation) เป นการประเมินเพื่อดูว าผู รับ

การอบรมเปลี่ยนไปมากแคไหนหลังจากที่ได 

เขารับการอบรม เชน ไดรับความรูทักษะ ทัศนคติ

พฤติกรรมหรือผลลัพธ อื่น ๆ ที่ถูกระบุไว ใน

วัตถุประสงคของการฝกอบรมหรือไม การประเมิน 

ผลรวมอาจจะรวมถึงการวัดผลประโยชนทางดาน

การเงินที่บริษัทจะไดรับหลังจากที่พนักงานได

รับการอบรมในการประเมินแบบนี้มักใชการเก็บ

ขอมูลเชิงคุณภาพโดยใชแบบทดสอบ การประเมิน

พฤติกรรม หรือการวัดสมรรถภาพของผูเขารับ

การอบรม ซ่ึง ทสภ. ไดจัดใหมีการฝกอบรมขับขี่
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ยานพาหนะในเขตการบิน ทสภ. โดยเนื้อหาใน

การฝกอบรม ทสภ. ไดนําเนื้อหาและกฏระเบียบ 

ดังนี้ 

 1) ข อกําหนดของ กพท. ฉบับที่ 14 

วาดวยมาตรฐานสนามบิน 19 มิถุนายน 2562 

มีรายละเอียดดังนี้ สําหรับเจาหนาที่ที่มีหนาท่ี

ในการใชยานพาหนะในพื้นท่ีทางวิ่งควรจะตอง

มัน่ใจวามคีณุสมบัตท่ีิเหมาะสมกบัหนาท่ีของผูขับขี่

ควรทราบ ซึ่งจะรวมไปดวย

  - ภูมิศาสตรของสนามบิน

  - ปายเครื่องหมายตาง ๆ และไฟ

ในบริเวณบริเวณทางวิ่ง

  - วิธีการใชงานวิทยุสื่อสาร

  - เงื่อนไข และคําศัพทตาง ๆ ที่ใช

ในสนามบนิ ตวัอยางเชน ตวัอกัษรสะกดของ ICAO

  - กฎระเบยีบของการใหบรกิารจราจร

ทางอากาศที่เกี่ยวของกับการปฏิบัติงานภาคพื้น

ในเขตการบิน

  - กฎระเบียบ และขั้นตอนตาง ๆ 

ของสนามบิน

  - ความเชี่ยวชาญพิเศษ เชน การดับ

เพลิง และกูภัย

  ผูขบัขีย่านพาหนะควรมคีณุสมบตัดิงันี้

  - ขับขี่ยานพาหนะ และรับสงวิทยุได

  - มีความเขาใจในเรื่องการจราจรทาง

อากาศ และสามารถปฏิบัติตามขั้นตอน

  - การนําทางยานพาหนะในสนามบิน

  - มทีกัษะความสามารถพเิศษเฉพาะทาง

  นอกจากนี้ สิ่งที่จําเปนสําหรับผูใชงาน

ยานพาหนะ คือ ตองมีใบขับขี่ และใบอนุญาตของ

ผูใชวิทย ุหรือใบอนญุาตอืน่ ๆ  ซึง่จากเนือ้หาขางตน

แสดงใหเห็นถึงคุณสมบัติของผู ใชยานพาหนะ

แตจะไมสําคัญเลยถาผูใชงานยานพาหนะทุกคน

ไดรับการอบรมในระดับเดียวกัน ตัวอยางเชน 

ผู  ใช ยานพาหนะที่มีหน าที่ เข าพื้นที่หวงห าม

ในลานจอดอากาศยาน หากมีการใชยานพาหนะ

ในสภาวะทัศนวิสัยตํ่ามีการทดสอบความรู ของ

ผูปฏบิตังิานเกีย่วกบัขัน้ตอนตาง ๆ  มกีารตรวจสอบ

เปนระยะ โดยจะมกีารอางถงึกฎกระทรวง ฉบบัที ่2 

ออกตามในพระราชบัญญัติการทาอากาศยาน 

แหงประเทศไทย พ.ศ. 2522 เกีย่วกบัเร่ืองของพ้ืนท่ี

หวงหามในเขตการบิน (Air side area) ซึ่งจะมี

คําจํากัดความดังตอไปนี้

 2) กฎกระทรวง ฉบับที่  2 ออกตาม

ในพระราชบญัญติัการทาอากาศยาน แหงประเทศไทย 

พ.ศ. 2522 มีรายละเอียดดังนี้ สําหรับกฎกระทรวง 

ฉบบัที ่2 ออกตามในพระราชบญัญตักิารทาอากาศยาน

แหงประเทศไทย พ.ศ. 2522 นีม้กีารใหคาํจํากดัความ

เกีย่วกบัพืน้ทีห่วงหามของสนามบนิซึง่เกีย่วของกบั

ผูเขารับการฝกอบรม ที่จะตองใชงานยานพาหนะ

ในเขตการบนิ ซ่ึงเปนขอมลูท่ีสําคญัท่ีเกีย่วของ ดังนี้

  อาศยัอาํนาจตามความในมาตรา 4 (2) 

แห งพระราชบัญญัติการท าอากาศยานแห ง

ประเทศไทย พ.ศ. 2522 รัฐมนตรีวาการกระทรวง

คมนาคมออกกฎกระทรวงไว ดังตอไปนี้

  ขอ 1 ในกฎกระทรวงนี้

  “ เข ต ท  า อ า ก า ศ ย า น ค ว บ คุ ม ” 

หมายความว า บริ เวณที่กําหนดให  เป นเขต

ทาอากาศยานควบคุม

  “พื้นที่หวงห าม” หมายความว า 

บริเวณในเขตทาอากาศยานควบคุมที่เปนเขต

หวงหามเฉพาะ และเขตหวงหามเด็ดขาด”



50
วารสารวิจัยราชภัฏพระนคร สาขามนุษยศาสตรและสังคมศาสตร 

ปที่ 17 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม - ธันวาคม 2565)

  “เขตหวงหามเฉพาะ” หมายความวา 

บริเวณที่กําหนดใหเปนเขตหวงหามเฉพาะ

  “เขตหวงหามเดด็ขาด” หมายความวา 

บริเวณที่กําหนดใหเปนเขตหวงหามเด็ดขาด

  “ลานจอด” หมายความวา บริเวณที่

ผูวาการกําหนดใหเปนลานจอด

  “ทางขับ” หมายความวา บริเวณที่

ผูวากําหนดใหเปนทางขับ

  “ทางวิ่ง” หมายความวา บริเวณที่

ผูวากําหนดใหเปนทางวิ่ง

  “ยานพาหนะ” หมายความวา รถ 

และลอเลือ่นทกุชนดิ เวนแต รถไฟ รถราง รถลากเขน็

สําหรับทารก คนปวย หรือคนพิการ และลอเลื่อน

ขนาดเล็กที่ถือติดตัวไปไดสําหรับขนสัมภาระ

สวนตัว

  “ทาง” หมายความวา ทางท่ีผู ว า

กําหนดใหเปนทางสําหรับยานพาหนะ และคน

เดินเทาใช เพื่อการสัญจรในเขตทาอากาศยาน

ควบคุม

  “ผูขับข่ี” หมายความวา ผูขับข่ี หรือ

ลากเข็นยานพาหนะ

  อางถงึในขอท่ี 11 ในเขตทาอากาศยาน

ควบคุม หามมิใหผูใดขับขี่ยานพาหนะ

  - ในลักษณะกีดขวางทาง

  - ในลกัษณะนาหวาดเสยีวอนัอาจเกดิ

อันตรายแกบคุคลหรอืทรพัยสนิหรอืโดยไมคาํนงึถึง

ความปลอดภัยหรือความเดือดรอนของผูอื่น

  - ในขณะหยอนความสามารถในอัน

ที่จะขับขี่ยานพาหนะ

  - ในขณะเมาสรุาหรอืของเมาอยางอืน่

   - ในลักษณะที่ผิดปกติวิสัยของการ

ขับขี่ยานพาหนะชนิดนั้น

  - ในลักษณะที่ไมอาจ และเห็นทาง

ดานหนาหรือดานหลัง ด านใดดานหนึ่งหรือ

ทั้งสองดานพอแกความปลอดภัย

  ถาพนักงานเจาหนาท่ีไดตักเตือนแลว

ผู ขับขี่ยังไมปฏิบัติใหถูกตองพนักงานเจาหนาที่

มีอํานาจสั่งใหผู ขับขี่เคลื่อนยายยานพาหนะนั้น 

หรือส่ังให นํายานพาหนะนั้นออกไปจากเขต

ทาอากาศยานควบคุมได 

  ในหัวขอถัดไปเรื่องของการใชงาน

ยานพาหนะในเขตการบินของสนามบินชางงี 

ซึง่ถอืวาเปนสนามบนิท่ีมมีาตรฐานเปนทาอากาศยาน

นานาชาติที่ไดรับรางวัล เนื่องจากมีสิ่งอํานวย

ความสะดวกที่ดีเยี่ยม รวมถึงดานความปลอดภัย

ซึ่งมีขอกําหนดตาง ๆ ที่เกี่ยวของดังตอไปนี้

 3) ระเบียบ กพท. ว าด วยมาตรฐาน

คูมอืการดําเนนิงานสนามบนิสาธารณะ พ.ศ. 2562 

ไดแกรายละเอียดของวิธีดําเนินการเพ่ือควบคุม

ยานพาหนะท่ีอยูบนพ้ืนท่ีเคล่ือนไหว หรือในบริเวณ

ใกลเคียงซึ่งรวมถึงเรื่องดังตอไปนี้

  3.1) รายละเอียดของกฎจราจรที่ใช 

รวมถึงการจํากัดความเร็ว และวิธีการบังคับใช

กฎระเบียบดังกลาว

  3.2) วิธีการในการอนุญาตสําหรับ

ผูขับขี่ยานพาหนะในพื้นที่เคลื่อนไหว

  3.3) กฎจราจร ให มีรายละเอียด

เกี่ยวกับ กฎจราจรทั่วไป เชน การจํากัดความเร็ว

ในการขับข่ีภายในเขตการบินตามความเหมาะสม

ของเสนทางตาง ๆ
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   กฎจราจรที่ เกี่ยวกับอากาศยาน 

และหลุมจอดอากาศยาน เชน การกําหนดไมใหมี

การขับขี่ยานพาหนะขามผานหลุมจอดอากาศยาน 

เวนแตเปนยานพาหนะที่เกี่ยวของโดยตรงกับ

การปฏิบัติของอากาศยานที่ใชหรือจะใชหลุมจอด

อากาศยาน การกําหนดใหยานพาหนะใหทาง

แกอากาศยานทุกกรณี 

   การกําหนดหนาที่ความรับผิดชอบ

ของผู ขับขี่ยานพาหนะทั่วไป และยานพาหนะ

ทีล่ากจูงอากาศยานทีต่องทาํใหมัน่ใจวายานพาหนะ

ที่ตนขับนั้นตองไมชนกับยานพาหนะ อากาศยาน 

อาคาร หรือสิ่งกีดขวางอื่นใด

  3.4) การควบคุมยานพาหนะในเขต

การบิน ใหมีรายละเอียดดังนี้

    การกาํหนดจดุควบคมุสาํหรบัทาง

เขา-ออก ทุกแหงของเขตการบิน โดยมีเจาหนาที่

ควบคุมประจําจุดหรือควบคุมโดยไฟจราจรหรือ

สัญญาณไฟ

    การกํ าหนดให  ยานพาหนะ

ที่ ป ฏิบั ติ ง าน ใน เหตุ ฉุ ก เฉิ นต  อ ง ได  รั บสิ ทธิ์

ในการปฏิบัติงานกอนยานพาหนะอื่น ๆ

    ก า รกํ า หนด ให  ผู  ที่ จ ะ ขั บ ขี่

ยานพาหนะในเขตการบิน ตองไดรับใบอนุญาต

ขับขี่ยานพาหนะในเขตการบินจากสนามบิน 

ซ่ึงต องแสดงใบอนุญาตขับขี่ ไว ตลอดเวลาที่

ปฏิบัติงานในพื้นที่ดังกลาว

  3.5) การออกใบอนญุาตสาํหรบัผูขับขี่

ยานพาหนะในเขตการบิน และสําหรับยานพาหนะ

ที่จะใชในเขตการบิน ใหมีรายละเอียดดังตอไปนี้

    ระบบการออกใบอนุญาตขับข่ี

ยานพาหนะในเขตการบนิ (Airside driving permits) 

สําหรับผูขับขี่ และใบอนุญาตยานพาหนะที่จะใช

ในเขตการบิน (Airside vehicle permits) 

ที่ทําใหมั่นใจวาผู ขับขี่ และยานพาหนะที่จะใช

ในเขตการบินนั้นมีคุณสมบัติเปนไปตามมาตรฐาน 

ที่สนามบินกําหนดแลวแตกรณี พรอมทั้งมีการฝก

อบรม การตรวจสอบความสามารถ และประเมนิผล

ตลอดจนการทบทวนความรูของผูไดรับใบอนุญาต

ขับขี่ตามความเหมาะสม 

    การกําหนดเง่ือนไขใหผู ไดรับ

ใบอนุญาตทั้งสองประเภทตองปฏิบัติตามกฎระเบียบ 

และวิธีปฏิบัติของสนามบินอนุญาต

    ใบอนุญาตขับ ข่ียานพาหนะ

ในเขตการบิน และใบอนุญาตยานพาหนะที่ใช

ในเขตการบิน มีการระบุวันหมดอายุดวย

  3.6) มาตรฐานเกี่ยวกับคุณสมบัติ 

และสุขภาพรางกายของผู ที่จะไดรับใบอนุญาต

ขับขี่ยานพาหนะในเขตการบินจากสนามบิน ใหมี

รายละเอียดดังนี้

    การกาํหนดใหผูขบัขีย่านพาหนะ

ในเขตการบนิตองมคีณุสมบติัอยางนอยเปนผูไดรับ

ใบอนุญาตขับขี่ จ ากกรมการขนส  งทางบก 

และใบอนญุาตทีไ่ดรบัตองระบปุระเภทยานพาหนะ

ที่ไดรับอนุญาตขับขี่ดวย

    การกําหนดมาตรฐานขั้นตํ่ า

เกี่ยวกับสุขภาพร างกาย ระยะการมองเห็น 

และความสามารถในการเห็นสี และการไดยิน

สําหรับผูขับขี่ยานพาหนะในเขตการบิน

  3.7) มาตรฐานขัน้ตํา่สาํหรบัยานพาหนะ

ทีไ่ดรบัใบอนุญาตยานพาหนะทีจ่ะใชในเขตการบนิ

โดยใหมีรายละเอียดดังนี้
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   ใบอนุญาตยานพาหนะที่จะใช 

ในเขตการบนิทีต่องแสดงไวกบัยานพาหนะตองแสดง

ขอมูล รายละเอียด และขอจํากัดในการใชงาน

อยางชัดเจน และสามารถจําแนกยานพาหนะได

โดยงาย ดวยการใชสญัลกัษณ หรอืชือ่ของหนวยงาน

ผูเปนเจาของยานพาหนะ

  3.9) การระบบุงชีผู้ขบัขี ่และยานพาหนะ

ในเขตการบิน ใหมีรายละเอียดดังตอไปนี้

    การกําหนดใหใบอนุญาตขับข่ี

ยานพาหนะในเขตการบินต องมีรูปถ ายของ

ผู ถือบัตรติดอยู   เพื่อประโยชน ในการรักษา

ความปลอดภัย และในการระบุบงชี้ตัวผู ขับข่ี

ไดอยางรวดเร็ว

  3.10) กฎการปฏิ บัติ การสํ าหรับ

ยานพาหนะภายในเขตการบิน เชน การจําแนกสี

ของเครื่องหมายภาคพื้นที่ใชสําหรับการนําทาง

อากาศยาน และการเคลื่ อนที่ และควบคุม

ยานพาหนะ และอปุกรณการแสดงขอบเขตระหวาง

ลานจอดอากาศยาน และพื้นที่ขับเคลื่อน เปนตน

  3.11) การปฏบิตังิานในเวลากลางคนื 

และในสภาพทศันวสิยัตํา่ ใหมรีายละเอยีดเกีย่วกบั

การประกาศใช และเผยแพรคําแนะนําเกี่ยวกับ

การปฏิบัติงานของยานพาหนะในเวลากลางคืน 

และในสภาพทัศนวิสัยตํ่า ตลอดจนการจํากัด

การปฏิบัติงานในสภาพทัศนวิสัยตํ่าของบุคลากร 

และยานพาหนะในลานจอดอากาศยานใหมีนอย

ที่สุดเทาที่จะเปนไปได

  3.12) การใช อุปกรณวิทยุสื่อสาร 

และโทรศัพทเคล่ือนท่ี ใหมีรายละเอียดเกี่ยวกับ

การกําหนดใหผูขบัขีย่านพาหนะตองใชวทิยสุือ่สาร

สองชองทางเพื่อติดตอกับหอควบคุมการจราจร

ทางอากาศกอนเขาพ้ืนท่ีขับเคล่ือน และติดตอ

กับผูมีอํานาจหนาที่รับผิดชอบกอนเขาลานจอด

อากาศยาน และผูขับข่ีตองเปดเฝาฟงตามคล่ืน

ความถี่ที่กําหนดเมื่ออยู บนพ้ืนที่เคล่ือนไหวอยาง

ตอเนื่อง

  3.13) ในสวนของยานพาหนะที่ใช

ในเขตการบินจะมีการใหคําจํากัดความในหัวขอ

ถัดไป รถที่ใชปฏิบัติงานในเขตการบิน แบงตาม

ประเภท ดังนี้

   รถฉุกเฉินทาอากาศยาน ไดแก 

ยานพาหนะท่ีทาอากาศยานกําหนดใหใชสําหรับ

เหตกุารณฉกุเฉนิ ณ ทาอากาศยาน เชน รถพยาบาล 

รถดับเพลิง และกูภัย เปนตน

   รถปฏิบัติการทาอากาศ ไดแก 

ยานพาหนะของทาอากาศยานท่ีใชปฏิบัติงาน

เปนประจาํในการตรวจสอบทาอากาศยานโดยเฉพาะ

การตรวจสอบพืน้ทีเ่คลือ่นไหว (Movement Area) 

ของทาอากาศยาน เชน รถนําอากาศยาน เปนตน

   ร ถ รั ก ษ า ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย

ทาอากาศยาน ไดแก ยานพาหนะที่ทาอากาศยาน

กําหนดใหใชสําหรับการรักษาความปลอดภัย

   รถบริการสนามบิน ได แก  

ยานพาหนะที่ใชปฏิบัติงานเปนประจําในพื้นที่

เค ล่ือนไหว (Movement Area)  สําหรับ

การบรกิารสนามบนิ (Airfield Service) การซอมบาํรงุ

สนามบิน (Airfield Maintenance) การกอสราง

ของสนามบิน (Airfield construction) เชน 

รถบรรทุกหรือรถซ อมบํา รุง พ้ืนผิวสนามบิน 

รถกวาดดูด เปนตน

   รถสนับสนุนอากาศยาน ไดแก 

ยานพาหนะที่ใชปฏิบัติงานเปนประจําในพื้นที่
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เคลื่อนไหว สําหรับสนับสนุนการปฏิบัติการ

ของทาอากาศยาน เชน รถดันถอยอากาศยาน 

รถลากจูงหรือรถบรรทุกขนสัมภาระ รถเติมนํ้ามัน

เชื้อเพลิงอากาศยาน เปนตน

   รถอื่น ๆ ไดแก ยานพาหนะ

ทีท่าอากาศยานไมไดกาํหนดใหปฏบิตังิานเปนประจาํ

ในพื้นที่ เคลื่อนไหว เช น ยานพาหนะสําหรับ

การซอมบํารุงหรือกอสรางของบริษัทผูรับเหมา 

เปนตน

 4) หลักสูตรอบรมหลักเกณฑผู ขับขี่

ยานพาหนะในเขตการบนิทาอากาศยาน สวุรรณภมูิ 

มีรายละเอียดดังนี้ ในขอมูลสวนนี้อางอิงมาจาก

คูมือหลักเกณฑ และวิธีปฏิบัติสําหรับผูปฏิบัติงาน 

และขบัขีย่านพาหนะในเขตการบนิของทาอากาศยาน

สุวรรณภูมิ (2558) ซึ่งเปนรายละเอียดที่ผูเขารับ

การอบรมตองทราบ สําหรับผูที่ตองเขาไปทํางาน

ในเขตการบิน (Airside) นั้น ตองมีการผานการ

ฝกอบรมหลักเกณฑขั้นพื้นฐานกอนเพื่อที่จะได

มีความรู ความเขาใจเบื้องตน โดยบริเวณเขต

การบินนั้น เปนพื้นท่ีหวงหามเฉพาะสําหรับบุคคล 

และยานพาหนะทีจ่ะเขาไปในเขตการบนิตองไดรบั

อนุญาตจากทาง ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ท้ังนี้ 

มีหลักเกณฑทั่วไปสําหรับบุคคลท่ีตองทราบ และ

ปฏิบัติโดยจะมีการอบรม และทําการสอบวา

มีความรูความเขาใจพอที่จะเขาไปทํางานไดหรือไม 

และเมื่อครบกําหนดปจะมีการอบรมทบทวน 

(Recurrent training) แก พนักงานผู  ขับขี่

ยานพาหนะในเขตการบินอีกครั้งเพื่อเปนการ

นําเสนอขอมูลท่ีมีการอัพเดทข้ึน และเพื่อทบทวน

สิ่งที่จําเปนตองรู

  การอบรมและทดสอบผูขบัขีย่านพาหนะ

ในเขตการบิน

  - คุ ณ ส ม บั ติ ข อ ง ผู  ข อ เ ข  า รั บ

การฝกอบรมตองเปนผูมีสุขภาพสมบูรณโดยผาน

การตรวจรับรองจากแพทยในดานตาง ๆ ดังนี้

  - สขุภาพโดยทัว่ไป (General Health) 

สมบูรณ

  - สายตา (Eyesight) สามารถมองเหน็

ไดอยางชัดเจน (Visual acuity) และสามารถรับรูสี 

(Color perception) อยางนอย สีแดง สีเหลือง 

สีเขียว สีนํ้าเงิน และสีขาว

  - การไดยิน (Hearing) สามารถไดยิน

เสียงนกหวีดในระยะอยางนอย 6 เมตร

  - มีใบอนุญาตขับรถยนตจากกรม

การขนสงทางบกหรือใบอนุญาตขับรถระหวาง

ประเทศที่อยูระหวางระยะเวลาที่ไดรับอนุญาต

  - เป นบุคคลที่บริษัท/หน วยงาน 

ยื่นคํารองตอ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เพื่อให

เขารับการฝกอบรม

  การฝกอบรมและทดสอบ

  - ผูขออนญุาตขบัขีย่านพาหนะในเขต

การบินจะได รับการอบรมความรู ด านทฤษฎี 

(Theoretical training) เกี่ยวกับหัวขอตอไปนี้

  - ป จจัยมนุษยที่ เกี่ยวกับการขับขี่

ยานพาหนะในเขตการบิน

  - การตระหนักในเรื่องความปลอดภัย

  - หนาที่ของผูขับขี่ยานพาหนะในเขต

การบิน

  - มาตรฐานของยานพาหนะที่ ใช 

ปฏิบัติงาน
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  - กฎเกณฑ และวิธีปฏิบัติในเขต

การบิน

  - แผนผังสนามบิน

  - ปายสัญลักษณ และเครื่องหมาย

ตาง ๆ ในสนามบิน

  - การปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน

   - การติดตอสื่อสาร

  - การฝกอบรมดานความปลอดภัย 

(Safety Training) ทอท. ไดมีแผนในการพัฒนา

ทรพัยากรบคุคล โดยในระบบ SMS นัน้การฝกอบรม

จะเป นการพัฒนาความสามารถ และสร าง

ความเชื่อมั่นให กับพนักงานผู ปฏิบัติงานหรือ

ผู เก่ียวของในเรื่องระบบการจัดการดานความ

ปลอดภัย รวมทัง้การใหความรูแกพนกังานทุกระดบั

  -  ผู  เข  า รั บก า รอบรมจะ ได  รั บ

การอนุญาตใหขับขี่ยานพาหนะในเขตการบินไดนั้น

จะต องผ านการทดสอบความรู ความเข าใจ 

โดยการสอบขอเขียน และไดรับคะแนนในการ

ทดสอบไมนอยกวารอยละ 90

  เ งื่ อ น ไขกา ร ได  รั บอ นุญาต ขับ ข่ี

ยานพาหนะในเขตการบิน

  - การไดรบัอนญุาตใหขบัขีย่านพาหนะ

ในเขตการบิน ผู ที่ผ านเกณฑการทดสอบแลว 

ท  าอากาศยานสุ ว รรณภูมิ อนุญาตให  ขั บ ข่ี

ยานพาหนะในเขตการบินไดโดยระบุคาํวา “ขบัรถ” 

ไว ในบัตรรักษาความปลอดภัยสําหรับบุคคล

ทั้งนี้ผู ที่ผ านการฝกอบรมไปแลวจะไดรับสิทธิ์

ในการขับขี่ยานพาหนะเปนระยะเวลา 3 ป

  - ระยะเวลาการไดรบัสทิธิใ์นการขบัขี่

ยานพาหนะในเขตการบินตองไมเกินวันหมดอายุ

ของใบอนญุาตขบัรถยนตจากกรมขนสงทางบกหรอื

ใบอนุญาตขับรถระหวางประเทศ

  - ทาอากาศยานสวุรรณภมูขิอสงวนสทิธิ์

ในการหาม ยกเลิกหรือเพิกถอนสิทธิ์ในการไดรับ

อนุญาตขับขี่ ยานพาหนะในเขตการบินของ

ผูปฏิบัติงานท่ีละเมิดกฎระเบียบหรือขอบังคับ

ของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

 5) การขับขี่ยานพาหนะในเขตการบิน 

Airside Driving Theory Handbook 4th Edition 

2019 (สนามบินชางงี) มีรายละเอียดดังนี้ 

  คณุสมบติัของผูขบัขีใ่นพืน้ทีข่บัเคลือ่น 

  คุณสมบั ติ ของ ผู  ขั บขี่  ซ่ึ งบุ คคล

ทีส่ามารถขบัขีย่านพาหนะในเขตพืน้ทีข่บัเคลือ่นได

ตองมีดังนี้

  - ตองไดรับอนุญาตจาก AIRPORT 

POLICE DIVISION (APD) เพื่อเขาไปในเขตการบิน

  - ต  อ ง มี ใ บ อ นุ ญ า ต ขั บ ขี่ จ า ก 

SINGAPORE TRAFFIC POLICE (TP) หากใบขับขี่

ไมไดเปนภาษาองักฤษจะตองแปลเปนภาษาองักฤษ

ใหเรียบรอย

  - พื้นที่เขาได

  CATEGORY ONE ของ ADP การขับขี่

ยานพาหนะในเขตการบิน ผู ขับขี่จะตองขับบน

เส นทางจราจร ภายในหลุมจอดอากาศยาน

และพืน้ทีข่บัเคลือ่น ยกเวนการเขาทางวิง่ และทางขบั 

ที่จะตองไดรับการอนุญาติเขาพื้นที่ขับเคลื่อนโดย

หอควบคุมการจราจรทางอากาศโดยติดตอผาน

วิทยุสื่อสาร

  คุณสมบัติตามหมวดหมู 1 หนวยงาน

ควบคุมลานจอด

  - การเขาพืน้ทีข่บัเคลือ่นจะตองปฏบิตัิ

ตามกฎระเบียบความปลอดภัยอยางเครงครัด
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  - ผู ขับขี่จะตองเขาใจเครื่องหมาย 

สัญลักษณ ไฟ และอุปกรณชวยการบินที่ ติดตั้ง

อยูบนพื้นที่ขับเคลื่อน

  - ผู ขับขี่ยานพาหนะจะตองใหทาง

อากาศยานขับเคลื่อนผานไปกอนทุกครั้ง

  - ผูขับขี่ยานพาหนะจะตองสามารถ

ใชวิทยุสื่อสารได

  CATEGORY  ONE  A IRF I ELD 

DRIVING PERMIT (ADP) ข้ันตอนการอนุญาต

ขับขี่ยานพาหนะ

  CATEGORY ONE ADP ข้ันตอน

การอนุญาตขับข่ียานพาหนะ กอนผูขับข่ีจะไดรับ

อนญุาตการปฏบิตังิานในพืน้ทีข่บัเคลือ่น โดยจะตอง

ผานการรับรองการอนุญาตขับขี่ยานพาหนะโดยมี

ขั้นตอน ดังนี้

  การอบรมภาคทฤษฎี Category One 

ADP หลังจากผูสมัครไดรับการอนุมัติใหเขารับ

การอบรม Category One ADP ไดนั้น ผูสมัคร

จะตองศึกษาหัวขอที่ไดระบุไวใน CAT1 ADTH 

และจะตองเขารับการอบรมที่ ADC 

  การทดสอบภาคทฤษฎ ีCategory One 

ADP การสอบภาคทฤษฎีจะมุงเนนทดสอบความรู

ของผูขบัขีร่วมถงึขัน้ตอนการปฏบิตัขิองเขตการบนิ

สนามบินชางงี

  การอบรมภาคปฏิบัติ Category One 

ADP หลังจากที่ผูขับขี่ผานการทดสอบผานทฤษฎี

เรียบรอยแลวจะสามารถเขารับการอบรมภาคปฏิบัติ

ซึ่งในหลักสูตรอบรม เมื่อผานการอบรมภาคปฏิบัติ

จึงจะเขาสูกระบวนการทดสอบตอไป

  การทดสอบภาคปฏิบตั ิCategory One 

ADP ผู สมัครจะไดรับการทดสอบความเขาใจ

ในการขบัขีย่านพาหนะในเขตการบนิไดอยางปลอดภยั 

และสามารถปฏบิตัติามขัน้ตอนการปฏบิตักิารขบัขี่

ยานพาหนะในพื้นที่ขับเคลื่อนอากาศยานไดอยาง

ถูกตอง

  - ไดรับ ADP เมื่อผานกระบวนการ 

ผูขับขี่จะไดรับ CAT1 ADP

  - อายุการใชงาน CAT1 ADP และ

การตออายุ

  - ระยะเวลาของ ADP CAT1 ADP 

มีอายุการใชงานทั้งสิ้นจํานวน 1 ป จากวันที่อนุมัติ 

  การอบรมทบทวน และตออายุ CAT1 

ADP ผูขับขี่ที่ไดรับ CAT1 ADP ทั้งหมดจะตอง

เขารับการอบรมทบทวน CAT1 ADP เพื่อเปน

การตออายุ 

  - การเปล่ียนพนักงาน ADP นั้น

ไมสามารถสงตอใหผูอื่นได 

  คุณสมบัติของยานพาหนะ

  - Category One Airfield Vehicle 

Permit (AVP) ยานพาหนะจะเขาปฏบิตังิานในพืน้ที่

ขบัเคลือ่นอากาศยานจะตองไดรับอนญุาต CAT1 AVP

  การใชงานพื้นที่ขับเคลื่อน

  - การใหทางอากาศยาน ยานพาหนะ

ที่ใชงานอยูบนพื้นที่ทางขับที่อากาศยานอาจจะ

ผานมา เมือ่อากาศยานอาจจะผานมาในพืน้ทีท่างขบั 

หรือกําลังถอยออกจากหลุมจอด ผูใชยานพาหนะ

ต องระมัดระวัง และคอยสังเกตุอากาศยาน 

เพื่อความปลอดภัยของทั้งสองฝาย 

  - สังเกตการถอยของอากาศยาน 

วารถลาก/จูงอากาศยานไดเชื่อมตอกับอากาศยาน

และอุปกรณเชื่อมตอภาคพื้นดินได ถูกนําออกจาก

หลุมจอดอากาศยานแลว



56
วารสารวิจัยราชภัฏพระนคร สาขามนุษยศาสตรและสังคมศาสตร 

ปที่ 17 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม - ธันวาคม 2565)

  ยานพาหนะเสยีหายบนพืน้ท่ีขับเคลือ่น 

ผูขับขี่ตองปฏิบัติดังนี้

  - แจงหอบังคับการบินทันที

  - แจงไปยงัหนวยงานรถนาํอากาศยาน

  - ตดิตอไปยงัศนูยซอมเพือ่ทาํการเรยีก

รถลากยานพาหนะโดยทันที

  การขอนํายานพาหนะเขาพ้ืนทีขั่บเคลือ่น

  - ข อกําหนดสําหรับบัตรอนุญาต

ผูขับขี่ CAT1

  - กฎระเบียบพื้นฐาน และความ

รับผิดชอบ CAT1 ของผูขับขี่ยานพาหนะ

  - การขอนํายานพาหนะเข าพื้นที่

ขับเคลื่อน

  ส่ิงที่จําเปนสําหรับผูขับข่ียานพาหนะ 

CAT1 

  - มีใบขับขี่ CAT1

  - ผานการเขารวมบรรยายโดย ชางงี 

แอรไซต กรุป

  - ไดรับการรับรองโดย ชางงี แอรไซต 

กรุป

  - ยานพาหนะของผู  ขับขี่  CAT1 

ตองไดรับใบอนุญาตที่ออกโดยสนามบินโดยการ

ได รับรองจาก ชางงี แอรไซต กรุป 

  บทบาททั่วไป และความรับผิดชอบ

ของผูขับขี่ยานพาหนะ CAT1 ในภายใตการคุมกัน

ผูขับขี่ยานพาหนะตองปฏิบัติ ดังนี้

  ผูขับขี่ CAT1 ตองมีความรูความเขาใจ

ในจุดประสงคของรถนําอากาศยาน ดังนี้

  เส นทาง จุดประสงค   วิธีการนํา 

การสื่อสาร กฎตาง ๆ ในเขตการบิน แผนฉุกเฉิน 

มีเบอร โทรศัพทที่สามารถติดต อไปยังผู ขับข่ี

ยานพาหนะคนอื่น ๆ ที่ปฏิบัติหนาที่  รับฟง

ผานทางวิทยุในคลื่นความถี่ที่กําหนดไวตลอดเวลา 

ตองสามารถติดตอสื่อสารไดตลอดในระหวาง

การปฏิบัติหนาที่ ผูขับขี่ยานพาหนะตองมีใบขับขี่

ทุกคน มีความรับผิดชอบ และไวใจไดในการปฏิบัติ

หนาทีเ่พ่ือความปลอดภยั ผูขบัขีย่านพาหนะคุมกนั

แตละทานจะตองโดยสารอยางมากท่ีสุด 2 คัน

ในแตละคร้ังท่ีปฏบิติัหนาท่ี ขับข่ีกนัในระยะประชดิ

กับขบวน และสังเกตการทํางานอยางใกลชิด 

ขอควรปฏบัิติเมือ่ผูขับข่ีท่ีถูกคุมกนัแตกแถวจากขบวน 

ผูขับขี่ตองคอยดูแลรถในแนวแถวคันอื่น ๆ ไปยัง

พื้นที่รอหรือจุดจอดยานพาหนะ ติดตอไปยังผูขับขี่

ยานพาหนะที่ออกจากแถวทันที และรายงานยัง 

Changi Tower และ Airside Management 

Cent reไม ขับขี่ ยั ง พ้ืนที่ ขับ เค ล่ือนโดยไม มี

รถนําอากาศยาน เชื่อฟงหลักเกณฑของการปฏิบัติ

งานในเขตการบินโดยผานการสรุปของผู ขับขี่

รถนําอากาศยาน มีเบอรโทรศัพทติดตอไปยัง

รถนําอากาศยานในชวงปฏิบัติหนาที่ ทําการทดสอบ

เพื่อเปนการตรวจสอบวาการสื่อสารไมมีปญหา

ไมขับไลตามหรือขับข่ีแซงรถนําอากาศยานหรือ

แตกแถวจากขบวน อยูใกลกับรถนําอากาศยาน

ตลอดเวลาปฏิบัติหนาที่ เมื่อเกิดเหตุการณที่ผูขับขี่

ยานพาหนะแตกแถวจากขบวนใหสงสัญญาณไฟ

ของยานพาหนะ และเสียงสัญญาณเพ่ือเป น

การแจงเตอืนไปยังรถนาํอากาศยานท่ีปฏบิตัหินาท่ีอยู

 จากรายละเอียดดังกลาว ทสภ. ไดปฏิบัติ

ตามขอกาํหนด กฏระเบยีบ และ ระเบยีบ ทีก่าํหนด

เพื่อนํามาสรางเปนหลักสูตรอบรมหลักเกณฑ

ผู ขับขี่ยานพาหนะในเขตการบิน ทสภ. เพื่อให

ผู เข ารับการอบรมมีทักษะ ความรู ครอบคลุม
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เพียงพอในการปฏิบัติงาน และเขาใจกฏระเบียบ

ที่สําคัญมากขึ้น

วิธีการดําเนินการคนควาอิสระ

 การคนควาอิสระเรื่องแนวทางการพัฒนา

หลักสูตรมาตรฐานผูขบัขีย่านพาหนะในเขตการบนิ

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เปนการคนควาอิสระ

แบบผสมผสาน (Mixed Method) โดยผูศึกษา

ไดทาํการรวบรวมขอมลูเชงิปรมิาณโดยใชเครือ่งมอื

แบบสอบถามกับกลุมตัวอยาง และทําการรวมรวม

ขอมูลเชิงคุณภาพดวยวิธีการสัมภาษณเชิงลึก 

(In-Depth Interview) เพือ่ใหเปนไปตามวตัถุประสงค

การวิจัย ดังนี้

 ขัน้ตอนท่ี 1 ศกึษาคนควา เอกสาร หนังสอื 

แนวคิด ทฤษฎี รวมถึงงานวิจัย ที่เกี่ยวของกับ

กฎระเบียบที่เก่ียวกับมาตรฐานผูขับขี่ยานพาหนะ

ในเขตการบิน ไดแก ตามขอกําหนดท่ีมาตรฐาน

ขององคการ การบินพลเรือนระหวางประเทศ 

(ICAO) ตามภาคผนวกท่ี 14 เรื่องสนามบิน 

เลมที่ 1 การออกแบบ และการจัดการสนามบิน 

หวัขอที ่9.7 ยานพาหนะท่ีใหบรกิารภายในสนามบนิ 

และตามพระราชบัญญตักิารเดนิอากาศ (ฉบับที ่14) 

พ.ศ. 2562 และระเบียบกรม การบินพลเรือน 

วาดวยมาตรฐานของระเบียบเกี่ยวกับกระบวนการ

การดําเนินงานสนามบิน พ.ศ. 2557 ขอ 18 

การควบคุมยานพาหนะ ในเขตการบิน รวมถึง

ระเบยีบสาํนกังาน การบนิพลเรอืนแหงประเทศไทย 

วาดวยมาตรฐานคู มือการดําเนินงานสนามบิน

สาธารณะ พ.ศ. 2562 (4) สวนที่สี่ รายละเอียด 

ของวิธีดําเนินงานสนามบิน และมาตรการดาน

ความปลอดภัย และดานการรักษาความปลอดภัย 

ขอ (ฏ) การควบคมุยานพาหนะ ในเขตการบนิ ICAO 

กพท. ทอท. และสนามบินชางงี ซึ่งเปนสนามบิน

ที่ไดรับรางวัล สนามบินที่ดีที่สุดในโลกติดตอกัน

จากการจัดอันดับ Skytrax 2020 และจาก

การตรวจสอบสนามบนิชางงี ไดปฏบัิตติามขอกาํหนด

ของ ICAO เหมือนกับ ทสภ. แตองคประกอบที่

แตกตางกันคือกฏหมายของแตละประเทศ

 ขั้นตอนที่ 2 กําหนดประชากร และกลุม

ตัวอยางทีใ่ชในการวจิยั โดยการกาํหนดกลุมตัวอยาง

ผู ศึกษาไดเลือกแบบเจาะจง โดยใชคุณสมบัติ

ของกลุ มตัวอยางกําหนดเปนเกณฑการเลือก

การวิจัยเชิงปริมาณมาทําการคํานวณหาขนาด

กลุมตัวอยางจากสูตร Taro Yamane กําหนด

คาความคลาดเคล่ือนของกลุมตัวอยางท่ีระดับ 

0.05 

 ขั้นตอนที่ 3 สรางเครื่องมือใน การวิจัย

ประกอบดวยแบบสอบถาม (Questionnaire) 

โดยมีการสรางเครื่องมือวิจัย ดังนี้ 

 1) นําขอมูลที่เกี่ยวของกับกฎระเบียบ 

ที่เกี่ยวกับมาตรฐานผูขับขี่ยานพาหนะ ในเขต

การบิน ประกอบไปด วย คําถามปลายเป ด 

และคําถามปลายปด โดยมีเนื้อหาครอบคลุม

รายละเอียดตามกรอบแนวความคิดการวิจัย 

 2) นําแบบสอบถาม และแบบสัมภาษณ

กึ่งโครงสราง ใหอาจารยที่ปรึกษาดูความเหมาะสม 

หากแบบสอบถาม และแบบสมัภาษณกึง่โครงสราง 

ไม มีความเหมาะสม ผู ศึกษาตองนํามาแกไข

ใหดีขึ้นถ าแบบสอบถาม และแบบสัมภาษณ

กึ่งโครงสรางเหมาะสมดีแลว ผู ศึกษาสามารถ

ดําเนินการขอตอไปได
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 3) นําแบบสอบถามและแบบสัมภาษณ

ไปหาค าความสอดคล องระหว างข อคําถาม

กับวัตถุประสงค (Index of Item Objective 

Congruence, IOC) เพื่อตรวจสอบความเที่ยงตรง

ตามเนื้อหา (Content Validity) ประกอบดวย

ผูเชี่ยวชาญดานการบินจํานวน 3 ทาน โดยเกณฑ

ในการพจิารณา คอื คดัเลอืกขอคาํถามทีผู่เชีย่วชาญ

อยางนอย 3 คน มีความคิดเห็นสอดคลองกัน 

ซ่ึงค าความสอดคลองของเนื้อหา IOC โดย

การวิเคราะหดัชนีความสอดคลองของแบบสอบถาม

และขอเสนอแนะของผูเชีย่วชาญ หากขอคาํถามใด

มีดัชนีความสอดคลองของเนื้อหาอยู ระหวาง 

0.5 - 1.00 สามารถนําไปใชไดในกรณีท่ีดัชนี

ความสอดคล องของ เนื้ อหาตํ่ ากว  า  0 .50 

ควรพิจารณาปรับปรุงหรือตัดทิ้งซึ่งผูศึกษาจะนํา

แบบสอบถามไปแกไขรวมกับอาจารยท่ีปรึกษา

อีกครั้ง เพื่อนําไปปรับปรุงแบบสอบถามใหดี

ยิง่ขึน้กอนและนําแบบสอบถามฉบับแกไขทีส่มบูรณ

ใหผูเชี่ยวชาญตรวจพิจารณาอีกครั้งกอนนําไปเปน

เครื่องมือเก็บข อมูลกับกลุ มตัวอย างผู  ขับ ข่ี

ยานพาหนะ ในเขตลานจอด ซึ่งการวิเคราะห

ข อมูลเชิงปริมาณ ผู ศึกษาไดนําข อมูลที่ผ าน

การประมวลผลโปรแกรมมาทําการวิเคราะหสถิติ

เชิงพรรณนา (Descriptive Statistics Analysis) 

โดยการแจกแจงความถี่ คารอยละตอไป

 ขั้นตอนที่  4 นําแบบสอบถามที่ผ าน

การหาความสอดคล องระหว  างข อคํ าถาม

กับวัตถุประสงค โดยเครื่องมือที่เปนแบบสอบถาม 

ผูศึกษานําไปเก็บขอมูลท้ังแบบออนไลน สําหรับ

แบบสัมภาษณ ผูศึกษาไดจัดทําตารางสัมภาษณ 

แลวประสานทางโทรศัพทกับกลุมตัวอยาง เพื่อเขา

สัมภาษณตามเวลาที่นัดหมาย

 ขั้นตอนที่  5 วิเคราะหข อมูลสําหรับ

แบบสอบถามผู ศึกษาดํา เนินการวิ เคราะห 

ดวยโปรแกรมคอมพิวเตอร และนําคาทางสถิติ

มาทําการแปรผลขอมูลเพ่ือวิเคราะห โดยให

สอดคลองตามวัตถุประสงคของการวิจัย สําหรับ

แบบสัมภาษณผูศึกษาไดนํามาตรวจสอบคําหลัก

เพื่อใหสอดคลองกับวัตถุประสงคการวิจัย

 ขัน้ตอนที ่6 นาํขอมลูทีไ่ดจากการวเิคราะห

แบบสอบถาม นําไปสัมภาษณเชิงลึกกับผูใหขอมูล

สําคัญโดยใชแบบสัมภาษณ กึ่งโครงสราง เพื่อหา

แนวทางในการพฒันาหลกัสตูรการขบัขีย่านพาหนะ

ในเขตการบินสําหรับสายการบินและบริษัท

ผู ประกอบการที่ขับขี่ยานพาหนะในเขตการบิน

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

 ขั้นตอนที่ 7 สรุปและรายงานผลการวิจัย 

รวมถึงขอเสนอแนะตาง ๆ ที่เปนประโยชนตอ

การสรุปผลการวิจัย

 การคนคว าอิสระเชิงปริมาณผู ศึกษา

ไดศึกษาขอมูลดวยวิธีการเก็บขอมูล ดังนี้

 การคนควาอิสระครั้งนี้  เปนการวิจัย 

เชิงปริมาณโดยใชวิธีการวิจัยเชิงสํารวจ (Survey 

Research) เก็บขอมูลจากแบบสอบถาม โดยการ

วัดคร้ังเดียว (One-Shot Descriptive Study) 

ซึ่งผู ศึกษาใหกลุ มตัวอย างเป นผู ตอบคําถาม

ในแบบสอบถาม จํานวน 177 คน ซ่ึงมีชวงระยะ

เวลาในการเก็บขอมูลชวง ก.ค.- ก.ย.64 จากนั้น

ผูศึกษาไดนําขอมูลตางๆ มาวิเคราะหเพื่อใหได

ขอสรุปโดยสมบูรณ
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 ผูใหขอมูลสําคัญและกลุมตัวอยาง

 ประชากรที่ ใช ในการวิจัยเชิงปริมาณ

สําหรับการวิจัยครั้งนี้ คือ ผู ที่ปฏิบัติงานในเขต

การบนิ ทสภ. มอีายรุะหวาง 18 - 60 ป และจะตอง

มีคุณสมบัติ เคยอบรมหลักเกณฑ และวิธีการปฏิบัติ

การขับขี่ยานพาหนะใน เขตการบินอยางนอย

จํานวน 1 ครั้ง ภายในระยะเวลา 5 เดือน ที่ผานมา 

(มกราคม - พฤษภาคม 2564) มีจํานวนท้ังสิ้น 

319 คน กลุมตัวอยางในการศึกษาครั้งนี้ ผูศึกษา

คํานวณจากสูตรการคํานวณตามหลักการแปรผัน

ร วมกันระหว างขนาดของกลุ มตัวอย างกับ

ความคลาดเคลื่อนที่เกิดจากการสุ มตัวอยางของ 

Taro Yamane (1970, อางถึงใน วิเชียร เกตุสิงห, 

2543) โดยกําหนดความเชื่อมั่น ร อยละ 95 

และความผิดพลาดคลาดเคลื่อน รอยละ 5 ดังนี้

  
               N
n   =
          1 + N(e)2

 เมื่อ n = ขนาดของกลุมตัวอยาง

  N = ขนาดของกลุมประชากร

  e = ความนาจะเปนของความ

    ผิดพลาดที่ยอมใหเกิดได 

    (e = 0.05)

 

 แทนคาสูตรไดดังนี้ 

   
                 319
n   =
         1 + 319 (0.05)2

 

 จากการแทนคาในสูตร จะไดขนาดของ

กลุมตัวอยางเทากับ 177 คน ดังนี้ ผูศึกษา จึงได

กําหนดใหกลุมตัวอยางมีจํานวนเทากับ 177 คน 

 ผู  ใ ห  ข  อมู ลสํ า คัญสํ าหรั บการวิ จั ย

เชิงคุณภาพผู ศึกษาไดกําหนดเปนผู เชี่ยวชาญ

จํานวน 2 คนในหลักสูตรอบรมขับขี่ยานพาหนะ

ในเขตลานจอด โดยทาํการคดัเลอืกผูใหขอมลูสาํคญั

จากผูเชี่ยวชาญในหลักสูตรอบรมขับขี่ยานพาหนะ

ในเขตลานจอด ทสภ. ทําการคัดเลือกแบบเจาะจง

จากผูมคีณุสมบติัมคีวามรู ความเขาใจในขอกาํหนด

ของ ICAO และขอกําหนดของ กพท. ที่เกี่ยวของ

กับการกําหนดกฎเกณฑ ออกระเบียบขอบังคับ 

หรือ การออกแบบหลักสูตรผู ขับขี่ยานพาหนะ

ในลานจอด และจะตองมีประสบการณการทํางาน

หรืออยู  ในสายงานมาตรฐานความปลอดภัย

อยางนอย 4 ป

เครื่องมือที่ใชในการวิจัย

 สําหรับการศึกษาครั้งนี้ ผูศึกษาไดสราง

เคร่ืองมือ 2 ประเภท ไดแก 1) แบบสัมภาษณ

กึง่โครงสราง และ 2) แบบสอบถาม ดังรายละเอยีด

ตอไปนี้ 

 1) แบบสอบถาม ผู  ศึ กษาได สร  า ง

แบบสอบถาม ประกอบดวย 3 สวน ดังนี้

   ส วนที่  1 คําถามเกี่ยวกับข อมูล

สวนบุคคลของผูตอบแบบสอบถาม

  สวนที่ 2 คําถามเกี่ยวกับความคิดเห็น

เกีย่วกบัหลักเกณฑและวธิกีารปฏบิติัสําหรับ ผูขับข่ี

ยานพาหนะในเขตการบิน ทสภ. โดยเปนคําถาม

ปลายปด

  สวนที่ 3 คําถามแบบทดสอบความรู

ตามเนื้อหาหลักเกณฑและวิธีการปฏิบัติสําหรับ

ผูขับขี่ยานพาหนะในเขตการบิน ทสภ.
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ปที่ 17 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม - ธันวาคม 2565)

  การสร  า งแบบสอบถามความรู 

ตามเนื้อหาหลักเกณฑและวิธีการปฏิบัติสําหรับ 

ผู ขับขี่ยานพาหนะในเขตการบินทาอากาศยาน

สุวรรณภูมิ ของกลุ มตัวอยางท่ีมีตอการเขารับ

การอบรมทีจ่ะไดรบัการอนญุาตใหขบัขีย่านพาหนะ

ในเขตการบิน เพื่อใหเปนไปตามระเบียบสํานักงาน

การบินพลเรือนแหงประเทศไทย วาดวยมาตรฐาน

คูมือการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ พ.ศ.2562 

ทั้งนี้ จํานวนขอสอบท่ีนํามาทดสอบระดับความรู

ระดับความรู มีจํานวน 20 ขอ เทียบเทา 100% 

เม่ือนําจํานวนคําถามมาเทียบเกณฑการทดสอบ

ที่ ทสภ. กําหนดไววา “ผูรับการอบรมนั้นจะตอง

ผานการทดสอบความรูความเขาใจตามท่ี ทสภ. 

กําหนด โดยการสอบขอเขียนและไดรับคะแนน

ในการทดสอบ ไมนอยกวารอยละ 90” จึงสามารถ

เทียบเกณฑไดดังนี้ 

  18 - 20 คะแนน เทียบเทาเกณฑ 

90 % ขึ้นไป หมายถึง ผานเกณฑ ทดสอบความรู

ความเขาใจ

  0 - 17 คะแนน เทียบเทาเกณฑ

ตํ่ากวา 90 % ขึ้นไป หมายถึง ไมผานเกณฑ 

ทดสอบความรูความเขาใจ 

 2) แบบแบบสัมภาษณกึ่ งโครงสร าง 

ผูศกึษาไดสรางแบบสมัภาษณ ประกอบดวย 5 สวน 

  สวนที่ 1 ขอมูลผู ใหแบบสัมภาษณ

กึ่งโครงสราง ประกอบดวย ช่ือ-สกุล, หนวยงาน

ตนสงักัด, ตาํแหนง และประสบการณใน การทํางาน

  ส วนที่  2 คุณสมบัติของผู  เข ารับ

การฝกอบรม จํานวน 4 ขอ 

  ส วนที่  3 เนื้อหาในการฝ กอบรม

จํานวน 14 ขอ

  สวนที่ 4 การฝกอบรมภาคปฏิบัติ 

จํานวน 4 ขอ

  ส  วน ท่ี  5 รูปแบบการฝ กอบรม 

จํานวน 3 ขอ 

  การวิ เคราะห ข อมูล เชิ งคุณภาพ 

ผูศึกษาไดนําขอมูลจากการเอกสารท่ีเกี่ยวของ

และขอมูลจากการสัมภาษณคําถามปลายเปด

โดยการวิเคราะหเนื้อหา (Content Analysis) 

ผูศึกษาดําเนินการตามขั้นตอนดังนี้

  1) การวิเคราะขอมูล โดยนําขอมูล

ที่จัดระเบียบแลวมาเรียบเรียงและวิเคราะหขอมูล

เพื่อเปนที่เกี่ยวของในการคนควาอิสระ ซึ่งจะมี

การดําเนินการตรวจสอบขอมูลว าข อมูลที่ ได มา

เพียงพอหรือไม และทําการจําแนก จัดระบบขอมูล

เปนกลุม เพือ่นาํเสนอเชงิพรรณนาการวิเคราะหขอมลู

เชิงปริมาณ ผูศึกษาสรางแบบสอบถามความรู

ตามเนื้อหาหลักเกณฑและวิธีการปฏิบัติสําหรับ

ผูขับขี่ยานพาหนะในเขตการบิน ทสภ. ของกลุม

ตัวอยางที่มีต อการเขารับการอบรมที่จะไดรับ

การอนุญาตใหขับขี่ยานพาหนะในเขตการบิน 

เพ่ือใหเปนไปตาม กพท. วาดวยมาตรฐานคูมือ

การดําเนินงานสนามบินสาธารณะ พ.ศ. 2562 

ผูรับการอบรมนั้นจะตองผานการทดสอบความรู

ความเขาใจตามที่ ทสภ. กําหนด โดยการสอบ

ขอเขยีนและไดรบัคะแนนในการทดสอบไมนอยกวา

รอยละ 90

  2) การจัดระเบียบขอมูล โดยนํา

ขอมูลที่ไดจากบันทึกขอมูลดวยเครื่องบันทึกเสียง

และการจดบันทึก มาจัดเปนหมวดหมูอยางเปน

ระบบ
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ผลการวิเคราะหขอมูล

 ตามที่ ICAO กําหนด 12 หัวขอเพื่อให

ผู ขับขี่ยานพาหนะในเขตการบินจะตองมีความรู 

ความเขาใจ และรวมถึง ขอกําหนดของ กพท. 

ฉบับที่ 14 วาดวยมาตรฐานสนามบิน 19 มิถุนายน 

2562 (ตารางที่ 1) ดังนี้

ตารางที่ 1 การวิเคราะหรายละเอียดการฝกอบรมผูขับขี่ยานพาหนะในเขตการบิน

รายการ ICAO
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กพท. ทอท. สนามบินชางงี

1. เนื้อหารายวิชาที่ฝกอบรม

 - ภูมิศาสตรของสนามบิน

 - ปายเครื่องหมายตาง ๆ และไฟในบริเวณทางวิ่ง

 - วิธีการใชงานวิทยุสื่อสาร

 - เงื่อนไขและคําศัพทตาง ๆ ที่ใชในสนามบิน

 - กฎระเบียบของการใหบริการจราจรทางอากาศที่เกี่ยวของ

  กับการปฏิบัติงานภาคพื้นในเขตการบิน

 - กฎระเบียบและขั้นตอนตาง ๆ ของสนามบิน

 - ความเชี่ยวชาญพิเศษ เชน การดับเพลิงและกูภัย

 - การรับสงวิทยุสื่อสาร

 - มีความเขาใจในเรื่องการจราจรทางอากาศและสามารถ

  ปฏิบัติตามขั้นตอน

 - การนําทางยานพาหนะในสนามบิน

 - ทักษะความสามารถพิเศษเฉพาะทาง

 - ยานพาหนะฉกุเฉนิสาํหรบัตอบสนองตอเหตฉุกุเฉนิตองไดรบั

  ความสําคัญกอนยานพาหนะอื่น ๆ บนพื้นที่เคลื่อนไหว

2. คุณสมบัติของผูเขารับการฝกอบรม

 - เปนผูมีสุขภาพสมบูรณโดยผานการรับรองจาก

  แพทย สุขภาพโดยทั่วไป, สายตา, การไดยิน ปกติ

 - มใีบอนญุาตขับข่ีจากกรมขนสงทางบกหรอืใบอนญุาตขบัรถ

  ระหวางประเทศ

3. การฝกปฏิบัติ

 - ภาคปฏิบัติ

4. ระยะเวลาการอบรม

 - มีการกําหนดจํานวนชั่วโมงอบรมขับขี่ยานพาหนะ

หมายเหตุ:  หมายถึง มีการจัดฝกอบรมผูขับขี่ยานพาหนะในเขตการบินตามที่ ICAO ระบุหรือ มากกวาที่ ICAO กําหนด
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ปที่ 17 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม - ธันวาคม 2565)

 จากตารางท่ี 1 พบวาหลกัสตูรการฝกอบรม

หลักเกณฑและวิธีการปฏิบัติสําหรับผูปฏิบัติงาน

และขับขี่ยานพาหนะใน เขตการบิน ทาอากาศยาน

สุวรรณภูมิ มีขั้นตอน และเนื้อหาการอบรมที่

ครบถวนเปนไปตามมาตรฐานท่ี ICAO กําหนด

รวมถึงขอกําหนดของสํานักงานการบินพลเรือน 

แหงประเทศไทย ฉบับที่ 14 วาดวยมาตรฐาน

สนามบนิกม็เีนือ้หาตามท่ี กพท. กาํหนดไวนอกเหนือ

จากนั้น ทอท. ยังนําคุณสมบัติของ ผู  เข ารับ

การฝกอบรมอางองิจากระเบยีบกรมการขนสงทางบก

วาดวยการดําเนินการเกี่ยวกับใบอนุญาตขับรถ 

และบัตรประจําตัวคนขับรถตามกฎหมายวาดวย

รถยนต พ.ศ.2564 หมวด 2 การขอรับใบอนุญาต 

ขับรถขอ 9 การขอรับใบอนุญาตขับรถมาใชรวม

ในการเขารับการอบรม เพื่อใหมั่นใจวา ผูที่เขารับ

การอบรมมีคุณสมบัติ ความรู ครบถวน ขับขี่

ยานพาหนะในเขตลานจอดอากาศยานได คาํแนะนํา

ผู  เชี่ยวชาญจากการสัมภาษณมีข อเสนอแนะ

บางสวนที่ผู  เชี่ยวชาญมีความคิดเห็นคลายกัน

คอืจะตองเพิม่เนือ้หาใหครอบคลมุมากขึน้แต ทสภ. 

ก็ไดมีเนื้อหา ในการอบรมที่เหมาะสมเพียงพอตาม 

ICAO ซึ่งกําหนดไว 12 หัวขอ และเพื่อใหผูขับขี่

ยานพาหนะในเขตการบินมีความรู ความเขาใจ 

และรวมถึง ขอกําหนดของ กพท. ฉบับที่ 14 

วาดวยมาตรฐานสนามบิน ครบถวน เพียงพอตอ

การปฏบัิตงิานในเขตการบิน ทสภ. ซึง่ผลการประเมนิ

ความรู  ผู  เคยผ านการฝกอบรมหลักสูตรขับข่ี

ยานพาหนะในเขตลานจอด ทสภ. ดังแสดงใน 

ตารางที่ 2 ดังนี้

 

ตารางที่ 2 คาความถ่ี รอยละ จําแนกตามระดับคะแนนความรูผูเคยผานการฝกอบรมหลักสูตรอบรม

  ขับขี่ยานพาหนะในเขตลานจอดทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

ผลการประเมินความรูผูเคยผานการฝกอบรมหลักสูตรอบรม

ขับขี่ยานพาหนะในเขตลานจอดทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

ผาน

ไมผาน

105

72

59.6

40.4

จํานวน (คน) คารอยละ

 (n = 177)
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 จากตารางท่ี 2 สรปุผลการประเมนิความรู 

ผู เคยผานการฝกอบรมหลักหลักสูตรอบรมขับขี่

ยานพาหนะในเขตลานจอด ทาอากาศยานสวุรรณภูมิ

ที่จะไดรับการอนุญาตใหขับข่ียานพาหนะในเขต

การบิน เพื่อใหเปนไปตามระเบียบ กพท. วาดวย

มาตรฐานคูมือการดําเนินงานสนามบินสาธารณะ 

พ.ศ.2562 

 จากผลการประเมิน พบวา กลุมตัวอยาง

สวนใหญผานเกณฑการฝกอบรม จํานวน 105 คน 

คิดเปนรอยละ 59.6 และไมผานเกณฑจํานวน 

72 คน คิดเปนรอยละ 40.4 ซึ่งผู  เชี่ยวชาญ

คิดเห็นวาควรมีการพิจารณาฝกอบรมภาคปฏิบัติ

ผานโปรแกรม Simulator โดยอาจฝกปฏิบัติ

ในสถานการณปกติต าง ๆ และสถานการณ

ฉุกเฉินหลากหลายสถานการณ  เพื่อ เพิ่มพูน

ความรูความเขาใจในการปฏิบัติงานใหครบถวน 

สรุปผลการคนควาอิสระ

 การประเมินมาตรฐานผูขับขี่ยานพาหนะ

ในเขตการบินทาอากาศยานสุวรรณภูมิที่เคยผาน

การอบรมทบทวน หลักเกณฑ พบวา กลุมตัวอยาง

ส วนใหญได รับการอบรมและทดสอบเนื้อหา

ที่จําเปนสําหรับการปฏิบัติงานในเขตการบิน ทสภ. 

ทั้ง 12 เรื่อง ซึ่งกลุมตัวอยางสวนใหญสามารถ

เลือกคําตอบที่ถูกตองในแตละหัวขอไดเปนอยางดี 

อีกทั้งคะแนนรวมความรูผู เคยผานการฝกอบรม

หลักสูตรอบรมขับข่ียานพาหนะในเขตลานจอด

ท าอากาศยานสุวรรณภูมิสะท อนให  เห็นว า 

กลุ มตัวอย างส วนใหญผ านเกณฑมาตรฐาน

การฝกอบรมหลักเกณฑและวิธีการปฏิบัติสําหรับ

ผู ขับขี่ยานพาหนะในเขตการบินทาอากาศยาน

สุวรรณภูมิ ตามที่  ทสภ. กําหนดไว จํานวน

รอยละ 59.6 ซึ่งจากผลการประเมินดังกลาว 

ผู ศึกษาไดนําไปสัมภาษณกับผู ใหขอมูลสําคัญ 

จํานวน 2 คน เพื่อนํามาวางแผนในการพัฒนา

หลักสูตร ซึ่งจากการสัมภาษณสรุปไดวา

 แนวทางในการพัฒนาหลักสูตรการขับขี่

ยานพาหนะในเขตการบินสําหรับสายการบิน

และบริษัทผูประกอบการท่ีขับข่ียานพาหนะในเขต

การบิน ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ตามขอกําหนด

ขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ 

ไดแก

 1) คุณสมบั ติและข อกํ าหนดเกณฑ 

การฝกอบรม ผู ใหขอมูลสําคัญเสนอใหผู ขับขี่

ควรมีความรูและคุณสมบัติพื้นฐานตามกฎหมาย

การขนสงทางบกและการบินพลเรือนกําหนด

 2) เนือ้หาสาํหรบัการฝกอบรม ผูใหขอมลู

สํ าคัญเสนอให พิจารณาเพิ่ ม เนื้ อหาสํ าหรับ

การฝกอบรมใหละเอียด มีเนื้อหาที่เปนปจจุบัน 

สอดคลองกับบริบทของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

ที่ มีพื้นที่ ในเขตการบินจํานวนมาก อีกทั้ งมี

ความซบัซอนทางกายภาพ และควรจดัทาํหลกัสตูร

ประเภทออนไลน หรือ E-Book เพ่ือใหเกิด

ความสะดวกในการเขาถึงขอมูล

 3) การเพิ่มรูปแบบการฝกอบรมและ

ระยะเวลาการอบรมที่เหมาะสม ผูใหขอมูลสําคัญ

เสนอใหพจิารณาฝกอบรมภาคปฏบิตัผิานโปรแกรม 

Simulator โดยฝกปฏบิติัในสถานการณปกติตาง ๆ

และสถานการณฉกุเฉนิอืน่ ๆ  หลากหลายสถานการณ

เพื่อสังเกตการปฏิบัติและการแกไขปญหา
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ปที่ 17 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม - ธันวาคม 2565)

 ขอจํากัดในการศึกษา 

 การศึกษาในครั้งนี้จะมีขอจํากัดในดาน

กรณีตัวอยางที่ใชเปน ทาอากาศยานขนาดใหญ

เพียงแหงเดียว ผลการศึกษาอาจมีขอจํากัดในการ

นําไปเปรียบเทียบหรืออางอิงกับทาอากาศยานอื่น

ซึง่อยูในตางประเทศหรอืมขีนาดปานกลาง นอกจากนี้ 

การเก็บขอมูลจากกลุมตัวอยางยังมีปริมาณที่นอย 

เนือ่งจากจาํกดัคณุสมบัตขิองกลุมตวัอยาง จงึเหน็ควร

ใหดําเนินการคนควาอิสระ โดยเก็บขอมูลกับกลุม

ตัวอยางที่เคยเขารับการอบรมขับขี่ยานพาหนะ

ในเขตการบินและการปฏิบัติการในเขตการบิน 

หากสถานการณการบนิกลบัมาเปนปกตแิละพนกังาน

ของแตละสายการบินรวมถึงผูประกอบการภายใน

เขตการบินกลับมาปฏิบัติงานตามเดิมจะทําใหได

กลุ มตัวอยางที่สะทอนถึงภาพรวมความคิดเห็น 

ทัศนคตทิีม่ตีอขัน้ตอนและกระบวนการจดัฝกอบรม

ที ่ทสภ.จัดขึน้มีความหลากหลาย เพือ่นาํขอมลูทีไ่ด

มาปรับแกไขไดครบทุกมิติ

ขอเสนอแนะ

 ขอเสนอแนะทั่วไป

 1) ผู บริหาร ทอท. ควรใหความสําคัญ

ในหลกัสตูรการฝกอบรมผูปฏบิตังิานขบัขีย่านพาหนะ

ในเขตลานจอดอากาศยาน และพัฒนาเนื้อหา

ในหลักสูตรใหเปนไปตามกายภาพสนามบินท่ี

เปลี่ยนแปลง

 2) ทาอากาศยานควรจดัเตรยีมสิง่อาํนวย

ความสะดวกและอปุกรณโสตทศันปูกรณใหทนัสมยั

และพรอมสําหรับการอบรม เชน พื้นที่พักรอ

กอนเข ารับการฝกอบรม, สนับสนุนอุปกรณ

ใ นก า รฝ  ก อบรม ท่ีทั น สมั ย และ เหมาะสม

ในการฝกปฏิบัติผานโปรแกรม Simulator

 3) ทาอากาศยานควรจัดทําสื่อการเรียนรู

ที่สามารถหาความรูและเขาถึงไดตลอดเวลา เชน 

คูมือการขับขี่ยานพาหนะในลานจอดอากาศยาน

ในรูปแบบ E-Book

  4) ท าอากาศยานควรพัฒนาข้ันตอน

การลงทะเบียนอบรมใหสะดวกสบายและคลองตัว

มากกวาเดิม ลดการใชกระดาษในการลงทะเบียน

และควรปรับเปลี่ยนเปนระบบ Online 

 ขอเสนอแนะในการคนควาอสิระครัง้ตอไป

 1) เ พ่ิมการเก็บแบบสอบถามผู ขับขี่

ยานพาหนะในเขตลานจอด ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

ใหหลากหลายสายการบินเพ่ือท่ีจะไดขอมูลท่ีเปน

ประโยชนตอการพัฒนาหลักสูตร

 2) ในการสมัภาษณควรจะเพิม่ผูเชีย่วชาญ

ดานการพัฒนาหลักสูตรการอบรมมาใหขอมูล

และขอเสนอแนะเพิ่มเติม

 3) เพิม่เอกสารหรอืกฏระเบยีบในการศกึษา

ใหหลากหลายมากขึ้น เพื่อความหลากหลาย

และครบถวนในเนือ้หากฏระเบยีบขับข่ียานพาหนะ

ในเขตการบิน
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