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บทคัดยอ

 การศึกษาครั้งนี้มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาและวิเคราะหความสัมพันธระหวางจํานวนการขนสง

สินคาทางอากาศภายในประเทศ ตางประเทศและแบบรวม (ไมนับรวมพักคาง) กับปที่ดําเนินการตั้งแต

่ป พ.ศ. 2555 - 2565 ณ ทาอากาศยานสวุรรณภมู ิโดยนาํขอมลูผลการดําเนนิงานการขนสงสินคาทางอากาศ 

ณ ทาอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิมาวิเคราะห ดวยการวิเคราะหการถดถอยเชิงเสนอยางงาย

ซ่ึงคาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ (R2) ไมนอยกวา 0.8 จากการศึกษาพบวา การวิเคราะหความสัมพันธ

ระหวางจํานวนการขนสงสินคาทางอากาศภายในประเทศ จํานวนการขนสงสินคาทางอากาศตางประเทศ

และจํานวนการขนสงสินคาทางอากาศแบบรวม (ไมนับรวมการถายลํา) และปดําเนินการต้ังแตป 

พ.ศ. 2555 - 2565 ณ ทาอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ มีคาสหสัมประสิทธิ์ (R2) เทากับ 0.826 0.987 

และ 0.990 ตามลําดับ

คําสําคัญ: การดําเนินงาน การขนสงสินคาทางอากาศ ทาอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ 
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ABSTRACT 

 This study aimed to study and analyze the correlation of statistical data between 

the volume of domestic, and international air cargo transportation and collective 

(not including overnight stays) with the operation years from 2012 – 2022 at Suvarnabhumi 

International airport by analyzing data on air cargo operations at Suvarnabhumi Airport 

with simple linear regression analysis where the correlation coefficient (R2) is not less 

than 0.8, the results were by the correlation of statistical data between domestic air 

cargo transportation and operation years, international air cargo transportation 

and operation years and total air cargo transportation (without transit) and operation 

years of Suvarnabhumi International airport has (R2) 0.826, 0.987 and 0.99 respectively.

Keywords: operation, air cargo transportation, Suvarnabhumi Airport 

บทนํา

 การขนสงสินคาทางอากาศมีความสําคัญ

อยางยิ่งในการสงเสริมขีดความสามารถใหกับ

ประเทศไทย ซึ่งการขนสงสินคาทางอากาศ (Air 

cargo Transportation) หมายถึง การขนสงสินคา

เปลี่ยนถายยายเคลื่อนสินคาหรือพัสดุภัณฑจาก

จุดเริ่มตนของการเดินทางจุดหน่ึงไปยังจุดหมาย

ปลายทางใหตรงตามวัตถุประสงคที่ตั้งไว ซึ่งตอง

บริหารจัดการสงมอบใหเกิดความรวดเร็วถูกตอง

และทันเวลา การดําเนินธุรกิจนี้จําตองมีสถานที่

เพือ่จดัไวรองรบัการดาํเนนิกจิกรรมการขนสงสนิคา 

จากการเกิดวิกฤตสถานการณการแพรระบาด

เชื้อโรคไวรัสโคโรนา (COVID-19) การขนสงสินคา

ทางอากาศก็ยังคงมีแนวโนมการดําเนินงานเพ่ิม

มากขึ้น ( Internat ional Ai r  Transport 

Association, 2021) ซึง่แสดงใหเหน็ถงึความสาํคัญ

ของการขนสงสินคาทางอากาศ ดวยเปนการขนสง

ที่รวดเร็วกวาการขนสงประเภทอ่ืน สะดวกและ

ปลอดภัย เหมาะกับสินคาที่สูญเสียงาย หรือสินคา

ตองการความรวดเร็วในการใชงานซ่ึงการขนสง

ประเภทนี้ ทําใหธุรกิจสามารถขยายตัวไดรวดเร็ว

ทั้งในและตางประเทศถึงแมคาใชจายแพงกวา

การขนสงประเภทอื่น 

 ท าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ 

(Suvarnabhumi International Airport) 

จดัเปนศนูยกลางในภมูภิาคเอเชยีตะวนัออกเฉยีงใต 

ถือเปนหนึ่งในทาอากาศยานที่อยูภายใตการกํากับ

ดูแลจากบริษัททาอากาศไทย จํากัด (มหาชน) 

มีความสําคัญอันดับหนึ่งในประเทศไทย (Airports 

of Thailand Public Company, 2023) นับเปน

ยุทธศาสตรสําคัญของชาติที่มีท าอากาศยาน

เปนศูนยกลางการบิน (Hub) ของภูมิภาคเอเชีย

ตะวนัออกเฉียงใต ชวยเชือ่มโยงการพฒันาเศรษฐกจิ

ระดับภูมิภาค สามารถรองรับเสนทางการบิน

จากทุกมุมโลก (Gateway to the Golden Land) 

มีความทันสมัย พรอมสิ่งอํานวยความสะดวก

และเทคโนโลยีสมัยใหม  รวมทั้งมีการรักษา
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ความปลอดภยัทีไ่ดมาตรฐานระดบัสากล (National 

Statistical Office, 2023) รองรับกิจกรรม

การขนสงสินคาทางอากาศรวมพัสดุไปรษณีย

มีปริมาณการขนสงทั้งหมดจํานวน 1,058,396 ตัน 

ปจจุบันเศรษฐกิจโลกคอยฟนตัวจากสถานการณ

วิกฤต (COVID-19) อยางตอเน่ืองแตการขนสง

สินคาทางอากาศยังคงถือเปนชองทางรายไดหลัก

สํ าหรับหลายสายการบิน  เพื่ อรองรับงาน

การขนสงสินคาทางอากาศที่เติบโตไดอยางรวดเร็ว 

(Buakhom, 2022) ยังมีอุปสรรคอีกนานัปการ

ในการดําเนินงานการขนสงสินคาทางอากาศ 

แมทาอากาศยานจดัใหมกีารพฒันาพืน้ทีเ่ขตปลอด

อากรทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (Cargo Customs 

Free Zone) ซึ่ งมี โครงสร างพื้นฐานระบบ

การบริการภาครัฐท่ีสะดวกรวดเร็ว มีคลังสินคา

ทันสมัยที่เพียงพอและมีระบบควบคุมการบริหาร

จัดการการจัดเก็บการใหบริการจัดกระจายสินคา

ในระบบโลจิสติกส สามารถรองรับการขยายตัว

ทางเศรษฐกิจที่มีความตองการ (Gkika, Fraidaki, 

& Pramatari, 2013; Young, 2011) การสราง

นวัตกรรมและความได เปรียบในการแข งขัน

ในการใหบรกิารของทาอากาศยาน การจัดการสนิคา

วัตถุดิบในระบบหวงโซอุปทาน ซึ่งเปนโอกาสของ

การเติบโตของอุตสาหกรรมการขนสงสินคาของ

ทาอากาศยานของประเทศไทยจะนํามาซึ่งรายได

มหาศาล การสรางขีดความสามารถในการแขงขันนั้น 

การนําเอาขอมลูการดาํเนนิงานทีผ่านมาเพือ่วางแผน

การรองรับการคาดการณการเติบโตของการขนสง

สินคาทางอากาศและเพื่อมุงพัฒนาทาอากาศ ใหมี

ความพรอมในดานการบริการในอนาคต

 ความสาํคญัในการขนสงสนิคาทางอากาศ

ดงักลาว ผูวจิยัมคีวามสนใจทีจ่ะศกึษาความสมัพนัธ

การดําเนินงานขนสงสินคาทางอากาศ ทาอากาศยาน

นานาชาติสุวรรณภูมิ โดยการวิเคราะหขอมูลของ

การขนสงทางอากาศ ตั้งแตป พ.ศ. 2555 - 2565 

โดยศึกษาความสัมพันธระหวางความสัมพันธของ

จํานวนการขนสงสินคาทางอากาศภายในประเทศ 

จํานวนการขนสงสินคาทางอากาศตางประเทศ

และจํานวนการขนสงสินคาทางอากาศแบบรวม 

(ไมนบัรวมการพกัคาง) ของทาอากาศยานนานาชาติ

สุวรรณภูมิกับปที่ดําเนินการตั้งแตป พ.ศ. 2555 – 

2565 เพ่ือนําเสนอรูปแบบความสัมพันธ  ท่ีมี

คาสหสัมประสิทธิ์ที่ไดและนําไปใชในการพยากรณ

จาํนวนการขนสงสนิคาทางอากาศ ณ ทา อากาศยาน

นานาชาติสุวรรณภูมิกับปที่ดําเนินการ

วัตถุประสงคของการวิจัย

 การวิจัยครั้งนี้ มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษา

และวิ เคราะห ความสัมพันธ ระหว างจํานวน 

การขนสงสินคาทางอากาศภายในประเทศ จํานวน

การขนสงสนิคาทางอากาศตางประเทศและจาํนวน

การขนสงสนิคาทางอากาศแบบรวม (ไมนบัรวมการ

พักคาง) กับปที่ดําเนินการตั้งแตป พ.ศ. 2555 - 

2565 ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

การทบทวนวรรณกรรม

 การขนสงสินคาทางอากาศ 

 อุตสาหกรรมการขนส  งทางอากาศ

มีบทบาทสําคัญในการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม

ของประเทศ เนื่องจากรูปแบบการดําเนินงาน

ที่มีการจัดตารางการบินขนสงสินคาที่แนนอน 
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รวดเร็ว มีความสมํ่าเสมอและตรงตอเวลา ชวยให

การตดิตอคาขาย ขนสงสนิคาท้ังภายในประเทศและ

ตางประเทศดาํเนนิไปไดอยางรวดเรว็มคีวามสาํคญั

ตอหวงโซอุปทานสมัยใหม เนื่องจากสามารถจัดสง

สินคาไดอยางมีประสิทธิภาพและตรงเวลา (Chen, 

& Jiang, 2020) โดยทั่วไปแลวสายการบินจะขนสง

สินคาทางอากาศในพื้นท่ีทองเครื่องบินโดยสาร 

(belly hold cargo) หรือจัดวางสินคาในที่

ออกแบบเฉพาะใหเปนเครื่องบินขนสงสินคา 

(freighter cargo) ทั้งหมด จากการคาดการณ

ภายหลังสถานการณการแพรระบาดของเช้ือไวรัส

โคโรนาของ (The International Air Cargo 

Association: TIACA, 2023) วา การขนสงสินคา

ทางอากาศจะกลับสู สถานการณปกติมากขึ้น 

เ ม่ือการมีใช จ ายของผู บริโภคมากขึ้นรวมถึง

พาณิชยธุรกิจแบบอิเล็กทรอนิกส (E-commerce) 

ซึ่งเปนที่นิยมและเติบโตเพิ่มมากข้ึนสูงสุด สําหรับ

ประเทศไทยในป พ.ศ.2565 ทาอากาศยาน

นานาชาติสุวรรณภูมิซึ่งเปนทาอากาศยานท่ีสําคัญ

หลักมีปริมาณการขนสงสินคาทางอากาศรวม 

คิดเปนนํ้าหนัก 1.20 ลานตันตอป (Ayasanond, 

2019; Bombelli, Santos, & Tavasszy, 

2020; Paethrangsi, 2021) การขนสงสินคา

ที่นิยมอยางมาก ไดแก สินคาในอุตสาหกรรมยา 

อุตสาหกรรมไฮเทค และอีคอมเมิรซ (IATA, 2020; 

Tangchitwattana, 2004) การแขงขันของธุรกิจ

ที่สูงขึ้นและการเปดเสรีอุตสาหกรรมการบิน ทําให

ตองมีการปรับตัวและปรับกลยุทธในการขนสง

สินคาทางอากาศท่ีสงผลตอสมรรถนะและผล

การดําเนินงานในธุรกิจสงออกใหมีประสิทธิภาพ

ยิ่งขึ้น ซึ่งปจจัยสําคัญที่สงผลตอการเติบโตของ

การขนสงสินคาทางอากาศ มีดังนี้ 1) การเจริญ

เติบโตทางทั้ งทางด านภาคการเกษตรเเละ

อตุสาหกรรมของโลก ไดกอใหเกดิความหลากหลาย

ในผลิตภณัฑท่ีเกดิข้ึน 2) การขยายตัวทางเศรษฐกจิ

โลกและการเปดเสรีทางการคาภายใตกรอบของ

องคการการคาโลก 3) นโยบายการเปดนานฟา

เสรีทางการบิน 4) การผอนคลายกฎระเบียบเเละ

ขอบังคับตาง ๆ เพื่อทําใหธุรกิจการบินสามารถ

ใหบริการแกลูกคาไดสะดวกยิ่งขึ้น 5) แนวทาง

การบรหิารแบบ Just-in-Time ทีมุ่งเนนการบรหิาร

สินคาอยางมีประสิทธิภาพสูงสุดเพื่อลดตนทุน 

6) การดําเนินธุรกิจสมัยใหม เเบบครบวงจร 

ท่ีตองการดานการขนสงท่ีเชื่อถือเเละวางใจได 

7) การผลิตและสรางแบบเครื่องบินรุ นใหมที่มี

สมรรถนะเเละประสทิธภิาพสงู  8) ปจจยัดานราคา

นํา้มนัเชือ้เพลงิ และ 9) ความสามารถในการรองรบั

ของทาอากาศยานที่จัดไวอํานวยความสะดวกตอ

การขนสงสินคาทางอากาศและการเชื่อมโยงไปยัง

การขนสงในรูปแบบอืน่ ๆ  เชน การขนสงทางอากาศ

เชื่อมตอทางเรือ หรือเชื่อมตอทางบก เปนตน 

อนึ่ งท  าอากาศยานมีการจัดเก็บข อมูลสถิ ติ

การดําเนินงาน เพื่อนําขอมูลมาใชประโยชน 

ในการวางแผนพัฒนาความสามารถในการรองรับ

และจัดหาสิ่งอํานวยความสะดวกใหเหมาะสม

กับกิจกรรมเกิดขึ้น โดยขอมูลการดําเนินการขนสง

สินคาทางอากาศ (Airports of Thailand Public 

Company, 2022) นั้น จัดแบงเปน 3 ประเภท

ไดแก 1) การขนสงสินคาทางอากาศแบบภายใน

ประเทศ (domestic air cargo transportation) 

2) การขนสงสินคาทางอากาศแบบตางประเทศ 

(international air cargo transportation) และ 



238
วารสารวิจัยราชภัฏพระนคร สาขามนุษยศาสตรและสังคมศาสตร 

ปที่ 18 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม - ธันวาคม 2566)

3) การขนสงสินคาทางอากาศแบบรวม (ไมนับรวม

การถายลํา) (total air cargo transportation 

-without transit)

กรอบแนวคิดการวิจัย

 จากการทบทวนวรรณกรรม ผูวจิยัสามารถ

สรุปกรอบแนวคิดการวิจัยดังภาพที่ 1

มดีงันี ้(1) จาํนวนการขนสงสนิคาทางอากาศภายใน

ประเทศของทาอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ

กับปที่ดําเนินการตั้งแตป พ.ศ. 2555 – 2565 

(2) จํานวนการขนสงสินคาทางอากาศตางประเทศ

ของท าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิกับ

ปที่ดําเนินการตั้งแตป พ.ศ. 2555 – 2565 และ 

ภาพที่ 1 กรอบแนวคิดการวิจัย

- จํานวนการขนสงสินคาทางอากาศ

 ภายในประเทศ 

- จํานวนการขนสงสินคาทางอากาศ

 ระหวางประเทศ 

- จํานวนการขนสงสินคาทางอากาศ

 แบบรวม ไม นับรวมการถ ายลํา 

 (Transit)

ผลการดําเนินงานดานการขนสงสินคา

ทางอากาศ 

ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

ตั้งแต ป พ.ศ. 2555-2565

วิธีดําเนินการวิจัย

 การวิจัยครั้ งนี้  ผู วิจัยนําสถิติของผล

การดําเนินงานการขนสงสินคาทางอากาศของ

ท าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิและป ที่

ดาํเนนิการขนสงสนิคามาวเิคราะห โดยรายละเอยีด

(3) จํานวนการขนสงสินคาทางอากาศแบบรวม 

(ไมนบัรวมการถายลาํ) ของทาอากาศยานนานาชาติ

สุวรรณภูมิกับปที่ดําเนินการ ตั้งแตป พ.ศ. 2555 – 

2565 ดังตารางตอไปนี้
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ขอบเขตการวิจัย 

 1) ขอบเขตดานเนื้อหา การวิจัยครั้งนี้ 

ผูวจิยัทาํการศึกษาแนวคดิ ทฤษฎ ีและรายงานวจิยั

ที่เกี่ยวของทางดานการจัดการขนสงทางอากาศ 

ณ ทาอากาศยานนานาชาตสิวุรรณภมู ิไดจากเอกสาร 

รายงานวจิยั เอกสารรายงานสรปุผลการดาํเนินงาน

และสื่อเผยแพรออนไลน 

 2) ขอบเขตดานเวลา การวิจัยครั้งนี้ 

ผูวจิยัศกึษาและไดทาํการวเิคราะหผลการดําเนนิงาน

ของกิจกรรมการขนสงสินคาทางอากาศยาน 

ณ ทาอากาศยานนานาชาตสิวุรรณภมู ิในชวงระยะ

เวลาตั้งแตป พ.ศ. 2555 - 2565 เทานั้น

ตารางที่ 1 การขนสงสินคาทางอากาศทาอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ ป พ.ศ. 2555 – 2565

พ.ศ.

2555

2556

2557

2558

2559

2560

2561

2562

2563

2564

2565

57,097

47,690

39,749

40,546

45,888

46,246

41,079

32,971

14,567

6,274

11,237

1,300,070

1,184,312

1,191,132

1,199,774

1,217,125

1,374,043

1,459,060

1,316,882

998,889

1,051,354

1,057,628

1,357,167

1,232,002

1,230,881

1,240,320

1,263,013

1,420,289

1,500,139

1,349,853

1,013,456

1,198,202

1,209,439

จํานวนสินคาขนสง
ทางอากาศ

ภายในประเทศ  
(นํ้าหนัก/ตัน)

จํานวนสินคาขนสง
ทางอากาศ 
ตางประเทศ 
(นํ้าหนัก/ตัน)

จํานวนการขนสงสินคา
ทางอากาศรวม

(ไมนับรวมการถายลํา) 
(นํ้าหนัก/ตัน)

ที่มา : รา ยงานประจาํปการขนสงทางอากาศ (2565) ทาอากาศยานนานาชาตสิวุรรณภมู ิบรษิทัทาอากาศยานไทยจาํกดั 
 (มหาชน)
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ผลการวิจัย 

 การดําเนินงานทาอากาศยานนานาชาติ

สุวรรณภูมิ ตั้งแตป พ.ศ. 2555 - 2565 แสดง

ผลการวิเคราะหความสัมพันธตามรายละเอียด 

ดังนี้ 

 ผลการศึกษาพบวา 

 (1) จํานวนการขนสงสินคาทางอากาศ

ภายในประเทศของทาอากาศยานนานาชาติ

สุวรรณภูมิกับปที่ดําเนินการตั้งแตป พ.ศ. 2555 – 

2565 ดวยการวิเคราะหดวยโปรแกรมคอมพวิเตอร

คํานวณ ไดผลการวิเคราะหดังรูปภาพ 

 

 โดยการกําหนดใหตัวแปร X คือ ปที่

ดําเนินการขนสงสินคาทางอากาศภายในประเทศ

ของทาอากาศยานนานาชาติสุวรรณภมูแิละตัวแปร 

Y คือ จํานวนการขนสงสินคาทางอากาศภายใน

ประเทศของทาอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ

โดยรูปภาพได แสดงความสัมพันธ ในรูปแบบ

การถดถอยเชิงเสนอยางงาย ไดคาสัมประสิทธิ์

การตดัสนิใจ (R2) เทากบั 0.82 ซึง่เปนคาทีใ่กลเคยีง

กบั 1 และมเีปอรเซ็นตของความสัมพันธของตัวแปร 

X และตัวแปร Y เทากับ 82.61 เปอรเซ็นต

ภาพที่ 2 กราฟแสดงความสัมพันธจํานวนกา รขนสงสินคาทางอากาศภายในประเทศ

ของทาอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิกับปที่ดําเนินการตั้งแตป พ.ศ. 2555 – 2565

 วารสารวิจัยราชภฏัพระนคร สาขามนุษยศาสตร์และสังคมศาสตร์ 
ปีที่ xx ฉบับที่ x (เดือน-เดือน xxxx) 

7 
 

                     

 
ภาพที่ 2 กราฟแสดงความสัมพันธ์จ านวนการขนส่งสินค้าทางอากาศภายในประเทศของท่าอากาศยาน

นานาชาติสุวรรณภูมิกับปีที่ด าเนินการตั้งแต่ปี พ.ศ. 2555 – 2565 

โดยการก าหนดให้ตัวแปร X คือ ปีที่
ด าเนินการขนส่งสินค้าทางอากาศภายในประเทศ
ของท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิและตัวแปร 
Y คือ จ านวนการขนส่งสินค้าทางอากาศ
ภายในประเทศของท่าอากาศยานนานาชาติ
สุวรรณภูมิโดยรูปภาพได้แสดงความสัมพันธ์ใน
รูปแบบการถดถอยเชิงเส้นอย่างง่าย ได้ค่า
สัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (R2) เท่ากับ 0.82 ซึ่งเป็น

ค่าท่ีใกล้เคียงกับ 1 และมีเปอร์เซ็นต์ของ
ความสัมพันธ์ของตัวแปร X และตัวแปร Y เท่ากับ 
82.61 เปอร์เซ็นต์ 

(2) การวิเคราะห์ความสัมพันธ์จ านวนการ
ขนส่งสินค้าทางอากาศต่างประเทศของท่าอากาศ
ยานนานาชาติสุวรรณภูมิกับปีที่ด าเนินการตั้งแต่ปี 
พ.ศ. 2555 – 2565 ได้ผลการวิเคราะห์ดังรูปภาพ 

y = 13.606x+2571.058  
R² = 0.8261 
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ความสัมพนัธ์ระหว่างจ านวนสินค้าขนส่งทางอากาศภายในประเทศกบัปีที่ด าเนินการ    
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 (2) การวิเคราะหความสัมพันธจํานวน

การขนสงสินค าทางอากาศตางประเทศของ

ท าอากาศยานนานาชาติสุ วรรณภูมิกับป  ท่ี

ดําเนินการตั้งแตป พ.ศ. 2555 – 2565 ไดผล

การวิเคราะหดังรูปภาพ

 โดยการกําหนดใหตัวแปร X คือ จํานวน

การขนสงสินคาทางอากาศระหวางประเทศของ

ทาอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิและตัวแปร Y 

คอื ปทีด่าํเนนิการโดยรปูภาพไดแสดงความสมัพนัธ

ในรปูแบบการถดถอยเชงิเสนตรง ไดคาสมัประสทิธิ์

ภาพที่ 3 กราฟแสดงความสัมพันธของจํานวนการ ขนสงสินคาทางอากาศตางประเทศ

ของทาอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิกับปที่ดําเนินการตั้งแตป พ.ศ. 2555 – 2565

Research Journal Phranakhon Rajabhat : Humanities and Social Sciences 
Vol. xx No. x (month-month xxxx) 

8 
 

 
ภาพที่ 3 กราฟแสดงความสัมพันธ์ของจ านวนการขนส่งสินค้าทางอากาศต่างประเทของท่าอากาศยาน

นานาชาติสุวรรณภูมิกับปีที่ด าเนินการตั้งแต่ปี พ.ศ. 2555 – 2565 

โดยการก าหนดให้ตัวแปร X คือ จ านวนการขนส่ง
สินค้าทางอากาศระหว่างประเทศของท่าอากาศ
ยานนานาชาติสุวรรณภูมิและตัวแปร Y คือ ปีที่
ด าเนินการโดยรูปภาพได้แสดงความสัมพันธ์ใน
รูปแบบการถดถอยเชิงเส้นตรง ได้ค่าสัมประสิทธิ์
การตัดสินใจ (R2) เท่ากับ 0.987 ซึ่งเป็นค่าท่ี
ใกล้เคียงกับ 1 และมีเปอร์เซ็นต์ของความสัมพันธ์

ของตัวแปร X และตัวแปร Y เท่ากับ 98.76 
เปอร์เซ็นต์ 
 (3) การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ชองจ านวน
การขนส่งสินค้าทางอากาศแบบรวม (ไม่นับรวม
การถ่ายล า) ของท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณ
ภูมิกับปีที่ด าเนินการ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2555 – 2565 
ได้ผลการวิเคราะห์ดังรูปภาพ 

 
ภาพที่ 4 กราฟแสดงความสัมพันธ์ของจ านวนการขนส่งสินค้าทางอากาศแบบรวม (ไม่นับรวมการถ่ายล า) ของ

ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิกับปีที่ด าเนินการ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2555 – 2565 

y = 474.06x+2571.058  
R² = 0.9876 
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ควำมสัมพนัธ์ระหว่ำงจ ำนวนสินค้ำขนส่งทำงอำกำศต่ำงประเทศกบัปีที่ด ำเนินกำร 

y = 497.67x+2568.12  
R² = 0.9906 
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ปีที่ด ำเนินกำร (พ.ศ.) 

ควำมสัมพนัธ์ระหว่ำงจ ำนวนกำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศรวม 
 (แบบไม่นับรวมกำรถ่ำยล ำ) 

การตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.987 ซ่ึงเปนคาท่ี

ใกลเคียงกับ 1 และมีเปอรเซ็นตของความสัมพันธ

ของตัวแปร X และตัวแปร Y เทากับ 98.76 

เปอรเซ็นต

 (3) การวิ เคราะห ความสัมพันธ ของ

จํานวนการขนส งสินค าทางอากาศแบบรวม 

(ไมนบัรวมการถายลาํ) ของทาอากาศยานนานาชาติ

สุวรรณภูมิกับปที่ดําเนินการ ตั้งแตป พ.ศ. 2555 – 

2565 ไดผลการวิเคราะหดังรูปภาพ
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ปที่ 18 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม - ธันวาคม 2566)

 โดยการกําหนดใหตัวแปร X คือ จํานวน

การขนสงสินคาทางอากาศแบบรวม (ไมนับรวม

การถายลํา) และตัวแปร Y คือ ปท่ีดําเนินการ

โดยรูปภาพได แสดงความสัมพันธ ในรูปแบบ

การถดถอยเชงิเสนตรง ไดคาสมัประสทิธิก์ารตดัสนิใจ 

(R2) เทากับ 0.990 ซึ่งเปนคาที่ใกลเคียงกับ 1 และ

มีเปอรเซ็นตของความสัมพันธของตัวแปร X และ

ตัวแปร Y เทากับ 99.06 เปอรเซ็นต

สรุปผลการวิจัย

 ผลการวิเคราะหความสัมพันธของขอมูล

ทางสถิติผลการวิเคราะหขอมูลการขนสงสินคา

ทางอากาศ ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ตั้งแต

ป พ.ศ. 2555 - 2565 กับปที่ดําเนินการดวย

การวิเคราะหการถดถอยในรูปแบบสมการเสนตรง

จะมคีาสัมประสิทธิส์หสัมพันธ (R2) ไมนอยกวา 0.8 

และผลการวิเคราะห ดังตารางพบวา 

ภาพที่ 4 กราฟแสดงความสัมพันธของจํานวนการขนสงสินคาทางอากาศแบบรวม 

(ไมนับรวมการถายลํา) ของทาอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิกับปที่ดําเนินการ 

ตั้งแตป พ.ศ. 2555 – 2565

Research Journal Phranakhon Rajabhat : Humanities and Social Sciences 
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ภาพที่ 3 กราฟแสดงความสัมพันธ์ของจ านวนการขนส่งสินค้าทางอากาศต่างประเทของท่าอากาศยาน

นานาชาติสุวรรณภูมิกับปีที่ด าเนินการตั้งแต่ปี พ.ศ. 2555 – 2565 

โดยการก าหนดให้ตัวแปร X คือ จ านวนการขนส่ง
สินค้าทางอากาศระหว่างประเทศของท่าอากาศ
ยานนานาชาติสุวรรณภูมิและตัวแปร Y คือ ปีที่
ด าเนินการโดยรูปภาพได้แสดงความสัมพันธ์ใน
รูปแบบการถดถอยเชิงเส้นตรง ได้ค่าสัมประสิทธิ์
การตัดสินใจ (R2) เท่ากับ 0.987 ซึ่งเป็นค่าท่ี
ใกล้เคียงกับ 1 และมีเปอร์เซ็นต์ของความสัมพันธ์

ของตัวแปร X และตัวแปร Y เท่ากับ 98.76 
เปอร์เซ็นต์ 
 (3) การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ชองจ านวน
การขนส่งสินค้าทางอากาศแบบรวม (ไม่นับรวม
การถ่ายล า) ของท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณ
ภูมิกับปีที่ด าเนินการ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2555 – 2565 
ได้ผลการวิเคราะห์ดังรูปภาพ 

 
ภาพที่ 4 กราฟแสดงความสัมพันธ์ของจ านวนการขนส่งสินค้าทางอากาศแบบรวม (ไม่นับรวมการถ่ายล า) ของ

ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิกับปีที่ด าเนินการ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2555 – 2565 

y = 474.06x+2571.058  
R² = 0.9876 
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ปีที่ด ำเนินกำร (พ.ศ.) 

ควำมสัมพนัธ์ระหว่ำงจ ำนวนสินค้ำขนส่งทำงอำกำศต่ำงประเทศกบัปีที่ด ำเนินกำร 

y = 497.67x+2568.12  
R² = 0.9906 

0
500,000

1,000,000
1,500,000
2,000,000

2554 2556 2558 2560 2562 2564 2566จ ำน
วน

สิน
ค้ำข

นส่
งท

ำงอ
ำกำ

ศ (
น ้ำ
หนั

ก/ต
ัน) 

ปีที่ด ำเนินกำร (พ.ศ.) 

ควำมสัมพนัธ์ระหว่ำงจ ำนวนกำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศรวม 
 (แบบไม่นับรวมกำรถ่ำยล ำ) 
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สรุปและอภิปรายผล

 สรปุผลวจิยัเรือ่ง การวเิคราะหความสมัพนัธ

การดําเนินงานขนสงสินคาทางอากาศ ทาอากาศยาน

นานาชาติสุวรรณภูมิ ตั้งแตป พ.ศ. 2555 - 2565 

ดวยการวิเคราะหการถดถอยในรูปแบบสมการ

เสนตรงโดยมีค าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ (R2) 

ไมนอยกวา 0.8 จากการวิเคราะหความสัมพันธ

การดําเนินงานขนสงสินคาทางอากาศและปที่

ดําเนินงาน จึงไดรูปแบบสมการและความสัมพันธ

ที่สอดคลองกับสมมติฐานท่ีกําหนดไว โดยมีคา

ความสัมพันธ 0.826 0.987 0.990 ตามลําดับ 

ซึ่งการวิเคราะหความสัมพันธนั้น (Taesombat, 

1996; Tabsirak. 2011; Wang & Jain, 

2003) กลาววา หากคา (R2) เขาใกล 1 ถือวามี

เปอรเซ็นตความสัมพันธในระดับที่สูงและนาเชื่อถือ 

จากการวเิคราะหขอมลูพบวา การดาํเนนิงานขนสง

สินคาทางอากาศ ณ ทาอากาศยานนานาชาติ

สุวรรณภูมิ ตั้งแตป พ.ศ. 2555 - 2565 นั้นแสดงถึง

ความสัมพันธของการเติบโตของการขนสงสินคา

ทางอากาศ มีอัตราการเติบโตในลักษณะที่เปน

เสนตรงที่เพิ่มสูงขึ้นตามจํานวนปที่ดําเนินการ 

จากงานวิจัยของ Jandaboue & Simasathien 

(2013), Sangsomboon, Jandaboue, & 

Vijitsanguan (2021) และ Gkika et al (2013) 

เพือ่ใหการบรหิารงานขนสงสนิคาภายในประเทศไทย

เปนไปอยางมีประสิทธิภาพและสามารถแขงขันได 

การพจิารณานําขอมูลการดําเนินงานในอดีตท่ีผานมา 

นาํมาวเิคราะหและทาํการพยากรณการเจรญิเตบิโต

ในอนาคตได ซึ่งการพยากรณนั้นจะใชเปนขอมูล

ที่ชวยในการวางแผนตัดสินใจการบริหารเกี่ยวกับ

การบริหารทาอากาศยาน (Sims, 2016; Young, 

2011) ในการบริหารจัดการงานขนสงสินคา

ทางอากาศได เชน การจัดพื้นที่รองรับกิจกรรม

การขนสงทางอากาศที่อาจจะเกิดขึ้นในอนาคต 

การอาศัยขอมูลการพยากรณเพียงอยางเดียว 

อาจมีข อผิดพลาดได  สอดคลองกับงานของ 

Sermpongpan, Chungcharoen, & Opasanon 

(2020), Solvoll et al. (2020) และ Yang, Sun, 

ตารางที่ 2 สรุปผลการวิเคราะหขอมูลการขนสงสินคาทางอากาศ ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ตั้งแต

  ป พ.ศ. 2555 - 2565

ที่มา : จากการวิเคราะหขอมูล

การวิเคราะหความสัมพันธ

(1) จํานวนการขนสงสินคาทางอากาศแบบภายในประเทศกับปที่ดําเนินการ 0.826                

(2) จํานวนการขนสงสินคาทางอากาศแบบระหวางประเทศกับปที่ดําเนินการ 0.987  

(3) จํานวนการขนสงสินคาทางอากาศแบบรวม (ไมนับรวมการถายลํา) 0.990               

 กับปที่ดําเนินการ

 คาสัมประสิทธิ์

สหสัมพันธ (R2) 
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ปที่ 18 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม - ธันวาคม 2566)

& Guo (2018) จึงตองพิจารณาจากหลากหลาย

ปจจัยรวมกันเพื่อการเตรียมการรองรับงานที่มี

ประสิทธิภาพที่จะเกิดขึ้นในอนาคต

 ขอเสนอแนะในการวิจัยครั้งตอไป

 จากผลการวิเคราะหผลการดําเนินงาน 

การขนสงสินคาทางอากาศ ณ ทาอากาศยาน

นานาชาติสุวรรณภูมิ เพื่อกอใหเกิดประโยชน

จากการศกึษาครัง้นี ้ผูวจิยัเสนอแนะใหมกีารศกึษา

ตอยอดความรูในประเด็นตาง ๆ ดังนี้

 1. ควรศึกษาการขนสงสินคาทางอากาศ

ของทาอากาศยานอื่นที่มีปริมาณการขนสงสูงสุด 

ที่อยูภายใตการกํากับดูแลของกรมทาอากาศยาน 

ที่มีปริมาณการขนสงทางอากาศจํานวนมาก

เพ่ือเปรียบเทียบปจจัยที่ส งผลตอการวางแผน

พัฒนาทาอากาศยานในอนาคต

 2. ควรศึกษาสํารวจปจจัยที่ส งผลตอ

การขนสงสินคาทางอากาศของทาอากาศยาน

ในหลากหลายมิติ เพื่อความสมบูรณในการศึกษา

วิจัยที่เกี่ยวของเพิ่มมากขึ้น
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