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Abstract 

 This research aimed to study (i) legal measures to be applied with self-driving cars; (ii) 

definition or interpretation of self-driving cars; (iii) an appropriate registration requirement for self-

driving cars (iv) conditions to determine the qualifications of the driver for self-driving cars (v) suitable 

insurance for self-driving cars; and (vi) legal requirements and conditions for self-driving cars after 

the permission to use or test has been granted. This is qualitative research contributed by reviewing 

the laws, regulations, and regulatory framework on self-driving cars of the United Kingdom and 

Singapore to analyze the material elements in the legislation process of the law in another country. 

The study is to demonstrate and present problematic issues, solutions, improvements, or additional 

procurement to the law in Thailand. According to the study, it was identified that (i) there is no 

regulatory requirement currently applied to self-driving cars; (ii) there is no legal interpretation for 

a self-driving car under Thai law; (iii) self-driving cars cannot be registered for a daily-use in 

Thailand; (iv) the existing qualifications for driver do not apply for self-driving cars; and (v) self-

driving cars cannot be insured under car insurance in Thailand. 
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บทคัดย่อ 
การวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อการศึกษาเกี่ยวกับ 1. การหามาตรการทางกฎหมายเพื่อนำมาบังคับใช้กับ

รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ 2. การให้ความหมายหรือคำนิยาม 3. การจดทะเบียน 4. การกำหนดคุณสมบัติของผู้ขับ

รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิ5. การประกันภัย และ 6. การกำหนดเงื่อนไขหลังการได้รับอนุญาตให้ใชห้รือทดสอบ เป็น

การวจิัยเชงิคุณภาพ โดยทำการรวบรวมกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตขิองประเทศอังกฤษและประเทศ

สิงคโปร์มาทำการวิเคราะห์เนื้อหา เพื่อนำมาเสนอ แนวทางแก้ไข เพิ่มเติม ปรับปรุงหรือบัญญัติกฎหมายเพื่อนำมา

บังคับใชก้ับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตใินประเทศไทย ซึ่งจากศกึษากฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติของท้ัง

ประเทศอังกฤษและประเทศสิงคโปร์ พบว่า 1. ในประเทศไทยยังไม่มีกฎหมายใดที่สามารถนำมาปรับใช้กับรถยนต์

ขับเคลื่อนอัตโนมัตไิด้ 2. ไม่มคีำนิยามใดท่ีสามารถนำมาปรับใช้กับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติได้ 3. รถยนต์ขับเคลื่อน

อัตโนมัติไม่สามารถจดทะเบียนได้ตามกฎหมายไทย 4. การกำหนดคุณสมบัตขิองผู้ขับรถสามารถใชบั้งคับกับรถยนต์ท่ี

มีคนขับเท่านั้น 5. การประกันภัยรถยนต์ตามกฎหมายไทยไม่เอื้อต่อการนำมาบังคับใช้กับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ 

และ 6. การกำหนดเงื่อนไขหลังการได้รับอนุญาตให้ใช้รถยนต์ไม่สามารถนำมาบังคับใช้กับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมตัิ

ได้ 

 

คำสำคัญ: มาตรการทางกฎหมาย; พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522; รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิ

 

บทนำ 
รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ (Autonomous Vehicle หรือ Self - Driving Car) หรือรถยนต์ไร้คนขับ (Driverless 

Car) คือ เทคโนโลยีใหม่ที่ถูกพัฒนาโดยการนำระบบการขับเคลื่อนอัตโนมัติมาใช้กับรถยนต์ เพื่ออำนวยความสะดวก

ในการใช้งานโดยมีรูปแบบการควบคุมที่เป็นระบบอัตโนมัติทั้งหมดและไม่ต้องอาศัยการควบคุมของมนุษย์  (Digital 

Economy Promotion Agency [DEPA], 2017) วัตถุประสงค์ของการพัฒนาเทคโนโลยีขับเคลื่อนอัตโนมัติในรถยนต์ คือ 

การนำเทคโนโลยีขับเคลื่อนอัตโนมัติเข้ามาช่วยแก้ปัญหาต่าง ๆ ไม่ว่าจะเป็นเรื่องความปลอดภัยในการเดินทาง การ

ลดภาระทางการเงิน ซึ่งมีผลมาจากเร่ืองของความปลอดภัยท่ีเพิ่มขึ้น ทำให้สามารถลดภาระค่าใชจ้่ายต่าง ๆ ท่ีเกิดขึ้น

อันมสีาเหตุมาจากการเกิดอุบัติเหตุ การลดมลภาวะ หรือการช่วยเพิ่มคุณภาพชวีิตให้กับบุคคลท่ีมีความบกพร่องทาง

ร่างกาย เช่น คนพิการ ผู้สูงอายุ ให้สามารถดำเนินชีวิตได้อย่างสะดวกสบายและปลอดภัยยิ่งขึ ้น  (Keeratipranon, 

2011) 

 ปัจจุบันประเทศที่เป็นแหล่งผลิตรถยนต์ชั ้นนำอย่างเช่นประเทศอังกฤษ (UK Parliament, 2017) รวมถึง

ประเทศที่เป็นผู้นำทางด้านเทคโนโลยีอย่างเช่นประเทศสิงคโปร์ (CNA, 2017) ต่างมีแนวคิดที่จะนำรถยนต์ขับเคลื่อน

อัตโนมัติมาช่วยแก้ปัญหาต่าง ๆ ไม่ว่าจะเป็นเร่ืองความปลอดภัยในการเดินทาง การลดความแออัดในด้านการจราจร 

และการลดมลพิษในประเทศ (UK Parliament, 2018) จึงได้มีการแก้ไขเพิ่มเติมบทบัญญัติของกฎหมายให้สามารถ

นำมาใชบั้งคับกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิหรือมกีารบัญญัตกิฎหมายขึ้นใหม่เพื่อนำมาบังคับใชก้ับรถยนต์ขับเคลื่อน

อัตโนมัติเป็นการเฉพาะ เพื่อสร้างกรอบในการกำกับดูแลสำหรับการดำเนินการทดสอบหรือใช้งานรถยนต์ขับเคลื่อน

อัตโนมัติให้อยู่บนพืน้ฐานของความปลอดภัย 

จากการศึกษากฎหมายของประเทศไทยในปัจจุบันยังไม่มีกฎหมายใดที่สามารถนำมาใช้บังคับกับรถยนต์

ขับเคลื่อนอัตโนมัตเิป็นการเฉพาะ ซึ่งกฎหมายท่ีใชบั้งคับเกี่ยวกับรถยนต์ในประเทศไทยมีเพยีงพระราชบัญญัติรถยนต์ 
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พ.ศ. 2522 (Vehicle Act, B.E. 2522 (1979)) จึงตอ้งนำกฎหมายดังกล่าวมาใชบั้งคับกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตดิ้วย 

ซึ่งจากการศกึษา พระราชบัญญัติดังกล่าว ได้ถูกบัญญัติขึ้นเพื่อนำมาบังคับใชก้ับรถยนต์ท่ีมคีนขับเท่านั้น ไม่สามารถ

นำมาปรับใช้กับรถยนต์ขับเคลื่อนที่เป็นระบบอัตโนมัติได้อย่างมีประสิทธิภาพ เนื่องจากบทบัญญัติดังกล่าวได้ถูก

บัญญัติขึ้นตั้งแต่ปี พ.ศ. 2522 นับเป็นเวลา 40 กว่าปีแล้ว และได้มีการบัญญัติขึ้นก่อนที่จะมีการพัฒนาเทคโนโลยี

ขับเคลื่อนอัตโนมัติเป็นเวลานาน การนำพระราชบัญญัติดังกล่าวมาบังคับใช้จึงอาจเกิดความไม่เหมาะสมและไม่

เพียงพอ ซึ่งการนำเทคโนโลยีขับเคลื่อนอัตโนมัติเข้ามาใช้งานอย่างเต็มรูปแบบในประเทศไทย อาจทำให้เกิดปัญหา

ตามมาไม่ว่าจะเป็นปัญหาเกี่ยวกับการกำหนดรูปแบบของกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิปัญหาเกี่ยวกับ

การให้ความหมายของรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ ปัญหาเกี่ยวกับการจดทะเบียนรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ ปัญหา

เกี่ยวกับการกำหนดคุณสมบัติของผู้ขับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ  ปัญหาเกี่ยวกับการประกันภัยรถยนต์ขับเคลื่อน

อัตโนมัติ และปัญหาเกี่ยวกับการกำหนดเงื่อนไขหลังการได้รับอนุญาตให้ใชห้รือทดสอบรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ 

 ดังนั้น การวิจัยนี้จึงจะนำเสนอมาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ  โดยจะทำการ 

ศึกษาพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 เพื่อนำมาเปรียบเทียบกับกฎหมายต่างประเทศที่เป็นแหล่งผลิตรถยนต์ชั้น

นำอย่างประเทศอังกฤษ และประเทศท่ีเป็นผู้นำทางด้านเทคโนโลยอีย่างประเทศสิงคโปร์ เพื่อเป็นแนวทางในการแก้ไข 

เพิ่มเติม ปรับปรุงหรือบัญญัติกฎหมายในเรื่องเกี่ยวกับการกำหนดรูปแบบของกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อน

อัตโนมัติ การให้ความหมายของรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ การจดทะเบียนรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ การกำหนด

คุณสมบัติของผู้ขับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ การประกันภัยรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ และการกำหนดเงื่อนไขหลัง

การได้รับอนุญาตให้ใช้หรือทดสอบรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ  เพื่อเป็นการส่งเสริมการใช้เทคโนโลยีขับเคลื่อน

อัตโนมัติอย่างเต็มรูปแบบและเป็นการช่วยเพิ่มความปลอดภัยในการเดินทาง ลดภาระทางการเงิน หรือเพิ่มโอกาส

ให้กับบุคคลที่มคีวามบกพร่องทางร่างกายท่ีไม่สามารถช่วยเหลอืตัวเองได้ในประเทศไทยต่อไป 

 

วัตถุประสงค์การวิจัย 
1. เพื่อศึกษากฎหมายไทยและกฎหมายต่างประเทศท่ีเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิ

2. เพื่อวเิคราะห์ปัญหากฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ 

3. เพื่อศึกษาบทสรุปและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการกำหนดมาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อน

อัตโนมัติในประเทศไทย 

 

ขอบเขตของการวจิัย 
 ขอบเขตด้านเนื้อหา การวิจัยนี้มุ่งศึกษาถึงการบังคับใช้พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 กับรถยนต์

ขับเคลื่อนอัตโนมัติ ในเรื่องเกี่ยวกับการกำหนดรูปแบบของกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ การให้

ความหมายของรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ การจดทะเบียนรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ การกำหนดคุณสมบัติของผู้ขับ

รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ การประกันภัยรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิและการกำหนดเงื่อนไขหลังการได้รับอนุญาตให้

ใช้หรือทดสอบรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ โดยศึกษากฎหมายต่างประเทศเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติของ

ประเทศอังกฤษและประเทศสิงคโปร์ และนำมาเปรียบเทียบกับพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 ของประเทศไทย 

เพื่อนำเสนอแนวทางแก้ไข เพิ่มเติม ปรับปรุงหรือบัญญัติกฎหมายเพื่อนำมาบังคับใช้กับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติใน

ประเทศไทยต่อไป 
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 ขอบเขตด้านระยะเวลา เป็นการศึกษาในรอบระยะเวลา 1 ปี ว่า โดยทำการศกึษาตัง้แต่เดอืน ตุลาคม พ.ศ. 

2563 จนถึงเดอืน ตุลาคม พ.ศ. 2564 

 

ทบทวนวรรณกรรม 
 ประเทศไทย ยังไม่มีกฎหมายใดที่สามารถนำมาใช้บังคับกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติเป็นการเฉพาะ ซึ่ง

กฎหมายที่ใช้บังคับเกี่ยวกับรถยนต์ในประเทศไทย มีเพียงพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 จึงต้องนำกฎหมาย

ดังกล่าวมาใชบั้งคับกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตดิ้วย ซึ่งกฎหมายฉบับดังกล่าวได้ตราขึ้นไวเ้พื่อใชบั้งคับกับรถยนต์ทุก

ประเภท ไม่ว่าจะเป็นรถยนต์สาธารณะ รถยนต์บริการ และรถยนต์ส่วนบุคคลที่ใช้ในประเทศ ในเรื่องเกี่ยวกับการให้

คำนิยามหรือการให้ความหมายของรถยนต์ การจดทะเบียนรถยนต์ การกำหนดคุณสมบัตขิองผู้ขับรถ การกำหนดให้

รถยนต์ต้องมีประกันภัย การกำหนดเงื่อนไขหลังการได้รับอนุญาตให้ใช้รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ  และกฎหมาย

ดังกล่าวได้ให้อำนาจรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมในการออกกฎกระทรวงเกี่ยวกับกฎ ข้อบังคับต่าง ๆ เกี่ยวกับ

รถยนต์ เพื่อให้เท่าทันต่อสถานการณ์ในปัจจุบันและการพัฒนาของรถยนต์ที่มีการพัฒนาไปอย่ างรวดเร็ว ซึ่งจาก

การศึกษาพระราชบัญญัติดังกล่าวได้มีการบัญญัติขึ้นต้ังแต่ปี พ.ศ. 2522 นับเป็นเวลา 40 กว่าปี และได้มีการบัญญัติ

ขึ้นก่อนที่จะมีการพัฒนาเทคโนโลยีขับเคลื่อนอัตโนมัติเป็นเวลานาน จึงอาจเกิดความไม่เหมาะสมที่จะนำบทบัญญัติ

ดังกล่าวมาบังคับใช้กับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ ซึ่งการนำเทคโนโลยีรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติเข้ามาใช้งานอย่าง

เต็มรูปแบบในประเทศไทย ย่อมมคีวามแตกต่างจากรถยนต์ท่ีใชอ้ยู่ในปัจจุบัน การนำเทคโนโลยขีับเคลื่อนอัตโนมัติเข้า

มาใชง้านอย่างเต็มรูปแบบในประเทศไทยย่อมทำให้มีประเด็นท่ีต้องพจิารณาดังต่อไปนี้ 

 1. การบัญญัติกฎหมายรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ จากการศึกษารูปแบบของกฎหมายของต่างประเทศ

เกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติตามผลการวิจัยของบริษัท  Baker & McKenzie International (Baker McKenzie, 

2018) อันเกี่ยวกับสถานการณ์ของรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตปีิ ค.ศ. 2018 พบว่าแต่ละประเทศมีการบัญญัติกฎหมาย

เกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติที่ไว้ 2 แนวทาง คือ แก้ไขเพิ่มเติมในกฎหมายทั่วไปเกี่ยวกับกฎหมายรถยนต์และ

ตรากฎหมายใหม่เป็นกฎหมายเฉพาะ 

2. การให้ความหมายของรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิจากการศกึษากฎหมายของประเทศอังกฤษและประเทศ

สิงคโปร์ได้มีการกำหนดความหมายหรือให้คำนยิามของรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตไิวอ้ย่างชัดเจน 

3. การจดทะเบียนรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ  จากการศึกษากฎหมายของประเทศอังกฤษและประเทศ

สิงคโปร์ รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติสามารถจดทะเบียนได้อย่างถูกต้องตามกฎหมาย 

4. การกำหนดคุณสมบัติของผู้ขับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ ซึ่งจากการศึกษากฎหมายของประเทศองักฤษ 

กฎหมายไม่ได้กล่าวถึงในเรื่องคุณสมบัติของผู้ควบคุมรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติเอาไว้เลย แต่กฎหมายของประเทศ

สิงคโปร์นั้น ให้อำนาจสำนักงานขนส่งทางบกในการกำหนดคุณสมบัติของบุคคลที่ เหมาะสมเพื่อนั่งอยู่ ใน

รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ ในการตรวจสอบการทำงานของรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติและเข้าควบคุมการ

ทำงานได้ทันทีหากมีความจำเป็นหรือระบบอัตโนมัติมีความชำรุดบกพร่อง  

5. การประกันภัยรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ  จากการศึกษากฎหมายการประกันภัยรถยนต์ขับเคลื่อน

อัตโนมัติของประเทศอังกฤษและประเทศสิงค์โปร์ ได้กำหนดความคุ้มครองความเสียหายอันมีต่อชีวิต ร่างกาย และ

รวมถึงทรัพย์สินด้วย 
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6. การกำหนดเงื่อนไขหลังการได้รับอนุญาตให้ใช้หรือทดสอบรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ  กฎหมายของ

ประเทศอังกฤษและประเทศสิงคโปร์ได้กำหนดให้ผู้ใช้มีหน้าที่ต้องบำรุงรักษาและอัปเดตซอฟต์แวร์และระบบต่าง ๆ 

เกี่ยวกับระบบขับเคลื่อนอัตโนมัติให้อยู่ในสภาพมั่นคงแข็งแรงสามารถใช้งานได้ตลอดเวลาและไม่สามารถก่อให้เกิด

อันตรายหรือความเสียหายใด ๆ ต่อผู้ใช้รถใช้ถนนหรือทรัพย์สินใด ๆ ได้ รวมถึงต้องทำการติดตั้งอุปกรณ์ที่สามารถ

บันทึกข้อมูลดว้ยระบบดิจิทัลและต้องม่ันใจได้ว่าอุปกรณ์ท่ีใชใ้นการบันทึกนัน้สามารถใชง้านได้ตลอดเวลาขณะทำการ

ทดสอบ 

ประเด็นดังกล่าวข้างต้นทำให้ทราบว่า พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 ของประเทศไทย ไม่มีบทบัญญัติ

ในประเด็นดังกล่าวข้างตน้และไม่มีบทบัญญัติใดท่ีสามารถนำมาปรับใชก้ับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตไิด้ จึงเห็นสมควร

ท่ีจะมีการแก้ไข เพิ่มเตมิ ปรับปรุง หรือบัญญัติมาตรการทางกฎหมายเสียใหม่ เพื่อให้มคีวามสอดคล้องกับเทคโนโลยี

ในปัจจุบันท่ีมีการเปลี่ยนแปลงไปอย่างรวดเร็ว 

 จากการศึกษาทฤษฎีโดมิโน (Domino Theory) ของไฮน์ริช (Heinrich) (Chaimongkol, 2017) พบว่าสาเหตุของ

การเกิดอุบัติเหตุนั่นคือมนุษย์ ไฮน์ริช กล่าวว่า อุบัติเหตุทำให้คนบาดเจ็บ ซึ่งมีสาเหตุมาจากปัจจัยต่อเนื่องกันหลาย

ประการ และปัจจัยสุดท้ายก็คือ สิ่งที่ทำให้มนุษย์บาดเจ็บ สาเหตุโดยตรงมาจากการกระทำที่ไม่ปลอดภัยของ           

ผู้ปฏบัิตงิานและ /หรือเครื่องจักร หรือสภาพแวดลอ้มท่ีเป็นอันตราย ซึ่งมีปัจจัยต่อเนื่องกัน ทำให้เกิดอุบัติเหตุขึ้น โดย

มีรูปแบบเป็นโดมิโน 5 ตัว กล่าวคือ โดมิโนตัวที่ 1 คือ ภูมิหลังและสภาพแวดล้อมของสังคม (Ancestry and social 

environment) โดมิโนตัวที่ 2 คือ ความบกพร่องส่วนบุคคล (Fault of person) โดมิโนตัวที่ 3 คือ การกระทำที่ไม่

ปลอดภัยหรือสภาพแวดล้อมที่ไม่ปลอดภัย (Unsafe act and or mechanical or physical hazard) โดมิโนตัวที่ 4 คือ 

อุบัตเิหตุ (Accident) และ โดมโินตัวท่ี 5 คือ ความบาดเจ็บ (Injury) ดังนัน้ เมื่อโดมิโนท้ัง 5 ตัวตัง้เรียงกัน และโดมโินตัว

ที่ 1 ล้มก็จะทำให้โดมิโนตัวต่อ ๆ ไปล้มตามไปด้วย นอกเสียจากจะมีการหยิบโดมิโนตัวใดตัวหนึ่งออกไปเพื่อตัดวงจร

ความต่อเนื่อง และเพื่อไม่ให้โดมิโนตัวต่อไปล้ม เมื่อพิจารณาแล้วได้พบว่า การหยิบโดมิโนตัวที่ 2 ออกเพื่อตัดวงจร

ความต่อเนื่อง คือ ความบกพร่องส่วนบุคคล เป็นวธีิท่ีง่ายท่ีสุดและมีประสิทธิภาพท่ีสุด และจะส่งผลให้โดมิโนตัวท่ี 3, 

4 และ 5 ไม่ล้ม กล่าวคือ การนำเทคโนโลยีขับเคลื่อนอัตโนมัตท่ีิไม่ต้องอาศัยมนุษย์ในการขับขี่หรือควบคุมเข้าเพื่อตัด

วงจรความบกพร่องส่วนบุคคลหรือพฤติกรรมที่ไม่สนใจต่อหลักการปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยออกไป ย่อมจะไม่

ก่อให้เกิดการกระทำท่ีไม่ปลอดภัย (โดมโินตัวท่ี 3) อุบัตเิหตุ (โดมโินตัวท่ี4) และความบาดเจ็บ (โดมโินตัวท่ี 5) ก็จะไม่

ล้มตามไปด้วย ดังนัน้ หากรถยนต์ไม่จำเป็นต้องอาศัยการควบคุมโดยมนุษย์อีกต่อไป ก็จะทำให้อัตราการเกิดอุบัติเหตุ

มีแนวโน้มที่จะลดลงได้อย่างมีนัยสำคัญเช่นกัน แต่อย่างไรก็ตาม ก็ไม่ได้หมายความว่ารถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติจะ

ปราศจากความเสี่ยงในการใช้งานในชีวิตประจำวัน รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติอาจทำให้ลักษณะของความเสี่ยงภัย

หรืออันตรายที่เกิดขึ ้นบนท้องถนนเปลี ่ยนแปลงไป ตามรายงาน A Common EU Approach to Liability Rules and 

Insurance for Connected and Autonomous Vehicles (Publications Office of the European Union, 2018) ได้กล่าวถึง

สมมติฐานเบื้องต้นของการเกิดอุบัติเหตุในกรณีของรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติไว้  โดยจะเห็นได้ว่าลักษณะของความ

เสี่ยงภัยหรืออันตรายท่ีเกิดขึ้นบนท้องถนนมคีวามเปลี่ยนแปลงไป  ไม่ว่าจะเป็นอุบัตเิหตุท่ีเกิดจากโปรแกรมซอฟต์แวร์

ไม่ทำงานหรือทำงานไม่ถูกต้อง (Software Failure) ระบบสื่อสารไร้สายล้มเหลว (Wireless Network Collapse) การตั้ง

โปรแกรมสำหรับการตัดสินใจล่วงหน้า “ตัวเลือกที่ถูกกำหนดไว้แล้ว” (Programming Choice) หรือการถูกจารกรรม

โปรแกรมซอฟต์แวร์ เป็นต้น ซึ่งจากการศึกษาพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 กฎหมายดังกล่าวมีวัตถุประสงค์

เพื่อใชบั้งคับกับรถยนต์ท่ีมคีนขับเท่านั้น ไม่สามารถนำมาปรับใชก้ับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
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เนื่องจากกฎหมายดังกล่าวได้มีการบัญญัติขึ้นก่อนท่ีจะมีการพัฒนาเทคโนโลยขีับเคลื่อนอัตโนมัตเิป็นเวลานาน จึงอาจ

เกิดความไม่เหมาะสมที่จะนำบทบัญญัติดังกล่าวมาบังคับใช้กับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ  ดังนั้น การนำเทคโนโลยี

ขับเคลื่อนอัตโนมัตมิาใชอ้ย่างเต็มรูปแบบ จึงตอ้งอาศัยกฎหมายในการกำหนดมาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์

ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิเพื่อให้การใชง้านอยู่บนพืน้ฐานของความปลอดภัยและสามารถนำมาบังคับใชก้ับรถยนต์ขับเคลื่อน

อัตโนมัติได้อย่างมปีระสิทธิภาพ  

 การศึกษาทฤษฎีของไฮน์ริช ทำให้ได้ข้อสรุปว่า มนุษย์เป็นสาเหตุหนึ่งของการทำให้เกิดอุบัติเหตุ ซึ่งมาจาก

ความบกพร่องส่วนบุคคล ดังนัน้ การตัดวงจรความบกพร่องท่ีมีสาเหตุมาจากมนุษย์ออกไป ย่อมเป็นวธีิท่ีง่ายท่ีสุดและ

มีประสิทธิภาพที่สุด และย่อมทำให้ไม่เกิดการกระทำที่ไม่ปลอดภัยที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุและไม่มีความบาดเจ็บหรือล้ม

ตายเกิดขึ้นตามไปด้วย ดังนัน้ หากรถยนต์ไม่จำเป็นตอ้งอาศัยการควบคุมโดยมนุษย์อีกต่อไป ก็จะทำให้อัตราการเกิด

อุบัติเหตุมีแนวโน้มที่จะลดลงได้อย่างมีนัยสำคัญเช่นกัน แต่อย่างไรก็ตาม ก็ไม่ได้หมายความว่ารถยนต์ขับเคลื่อน

อัตโนมัติจะปราศจากความเสี่ยงในการใช้งานในชีวิตประจำวัน ตามรายงาน A Common EU Approach to Liability 

Rules and Insurance for Connected and Autonomous Vehicles ที่ได้กล่าวถึงสมมติฐานเบื้องต้นของการเกิดอุบัติเหตุ

ในกรณีของรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตไิว้ โดยจะเห็นได้ว่าลักษณะของความเสี่ยงภัยหรืออันตรายท่ีเกิดขึ้นบนท้องถนน

มคีวามเปลี่ยนแปลงไป และพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 ไม่สามารถนำมาปรับใชก้ับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ

ได้อย่างมีประสิทธิภาพ ดังนั้น การนำเทคโนโลยีขับเคลื่อนอัตโนมัติมาใช้อย่างเต็มรูปแบบ จึงต้องอาศัยกฎหมายใน

การกำหนดมาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ เพื่อให้การใช้งานอยู่บนพื้นฐานของความ

ปลอดภัยและสามารถนำมาบังคับใชก้ับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตไิด้อย่างมีประสิทธิภาพ ผู้ศึกษาเขียนจึงต้องทำการ

กฎหมายไทยและกฎหมายต่างประเทศที่เกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ เพื่อนำมาวิเคราะห์ปัญหากฎหมาย

เกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติและหาบทสรุป ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการกำหนดมาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับ

รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตใินประเทศไทยต่อไป 

 

วธิีดำเนินการวจิัย 
จากการวิจัยครั้งนี้เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ จะใช้วิธีการศึกษาวิจัยงานเอกสาร (Documentary Research) 

เป็นหลัก โดยทำการค้นคว้ารวบรวมข้อมูลในเอกสารภาษาไทยและภาษาต่างประเทศ ทั้งจากตำราทางวิชาการ 

หนังสือ วารสาร บทความ สิ่งตีพิมพ์ ตัวบทกฎหมาย รายงานวิจัย สารนิพนธ์ วิทยานิพนธ์ และเอกสารที่เกี่ยวข้อง 

ตลอดจนข้อมูลและองค์ความรู้จากเว็บไซต์รวมถึงสื่ออิเล็กทรอนิกส์ต่าง ๆ ที่เกี่ยวกับการศึกษากฎหมาย โดยได้ทำ

การรวบรวมข้อมูลที่มีอยู่อย่างกระจัดกระจายให้เป็นระบบมากยิ่งขึ้น ทั้งนี้ เพื่อความสะดวกในการเข้าถึงข้อมูลและ

สามารถก่อให้เกิดประโยชน์สูงสุดสำหรับใชใ้นการศึกษาวิจัยเพื่อหาขอ้สรุปและข้อเสนอแนะท่ีเหมาะสมต่อไป 

 

ผลการวจิัย 
1. ผลจากศึกษากฎหมายไทยและกฎหมายต่างประเทศที่เกี ่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ พบว่า ใน

ประเทศไทยยังไม่มีกฎหมายที่สามารถนำมาบังคับใช้กับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติเป็นการเฉพาะ แต่ กฎหมายของ

ประเทศอังกฤษมีการบัญญัติกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติไว้เป็นการเฉพาะ โดยออกเป็ นพระราช 

บัญญัติ ชื่อว่า Automated and Electronic Vehicles Act 2018 (UK Parliament, 2018) ส่วนประเทศสิงคโปร์ ได้ทำการ
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แก้ไขเพิ่มเติมในพระราช บัญญัติจราจรทางบก ให้มีบทบัญญัติเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ โดยมีชื่อว่า Road 

Traffic (Autonomous Motor Vehicles) Rules 2017 (Road Traffic Act, 2017) 

2. ผลจากการวเิคราะห์ปัญหากฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิพบว่า 

    2.1 ในประเทศไทยยังไม่มีบทบัญญัติใดที่สามารถให้คำนิยาม หรือให้ความหมายและเป็นที่เข้าใจได้ว่า

หมายความถึงรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ ส่วนกฎหมายของประเทศอังกฤษและประเทศสิงคโปร์ กฎหมายได้ให้คำ

นิยามหรือความหมายของรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติไว้อย่างชัดเจน โดยมีความหมายไปในทิศทางเดียวกันและเป็นท่ี

เข้าใจได้ว่า หมายถงึ รถยนต์ท่ีไม่ตอ้งอาศัยมนุษย์ในการควบคุมหรือขับเคลื่อน 

    2.2 รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ ไม่มีส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์สำหรับรถครบถ้วนถูกต้องตามที่กำหนด

ในกฎหมายไทย ส่งผลให้รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติไม่สามารถนำไปจดทะเบียนได้อย่างถูกต้องตามกฎหมาย แต่ใน

ประเทศอังกฤษและประเทศสิงคโปร์ รถยนต์ไร้คนขับสามารถจดทะเบียนได้ถูกต้องตามกฎหมาย 

    2.3 การกำหนดคุณสมบัติของผู้ขับรถตามพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 ไม่สามารถนำมาบังคับใช้

กับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตไิด้ เนื่องจากรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ เป็นรถที่ไม่ตอ้งอาศัยความสามารถของผู้ขับรถ

ในการขับขี่ ซึ่งกฎหมายของประเทศอังกฤษ ไม่ได้บัญญัติถึงคุณสมบัติของผู้ขับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติไว้ แต่

กฎหมายของประเทสสิงคโปร์ ให้อำนาจกรมขนส่งทางบกในการกำหนดคุณสมบัติของบุคคลที่ เหมาะสมเพื่อ

นั่งอยู่ในรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ ในการตรวจสอบการทำงานของรถยนต์ขับเคลื่ อนอัตโนมัติ และเข้าควบ 

คุมการทำงานได้ทันที หากมีความจำเป็นหรือระบบอัตโนมัติมีความชำรุดบกพร่อง  

    2.4 พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 บังคับให้รถต้องทำประกันภัยภาคบังคับ ซึ่งจากการศึกษา

พระราชบัญญัติคุม้ครองผู้ประสบภัย พ.ศ. 2535 พบว่า พระราชบัญญัติดังกล่าวให้ความคุม้ครองผู้ประสบภัยท่ีได้รับ

อันตรายต่อชีวิต ร่างกาย หรืออนามัยเท่านั้น แต่ไม่รวมถึงความเสียหายที่มีต่อทรัพย์สินด้วย ซึ่งทั้งประเทศอังกฤษ

และประเทศสิงคโปร์ต่างก็ให้ความคุ้มครองผู้ประสบภัยท่ีได้รับอันตรายต่อชวีติ ร่างกาย และรวมถึงทรัพย์สินด้วย 

    2.5 พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 ได้กำหนดเงื่อนไขหลังการได้รับอนุญาตให้ใช้รถ ผู้ใชร้ถต้องนำรถ

ไปตรวจสภาพเกี่ยวกับอุปกรณ์ของรถต่าง ๆ เช่น เลขตัวถังรถ การตรวจชนิดเชื้อเพลิง การตรวจห้ามล้อมือ ห้ามล้อ

เท้า การตรวจระบบบังคับเลี้ยว เป็นต้น แต่ต้นเหตุของความไม่ปลอดภัยจากการใช้รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติอาจมี

สาเหตุมาจากระบบซอฟต์แวร์ที่ติดตั้งมากับตัวรถ ซึ่งกฎหมายของทั้งประเทศอังกฤษและสิงคโปร์ ได้กำหนดเงื่อนไข

หลังการได้รับอนุญาตให้ใชร้ถไปในทิศทางเดียวกัน แมจ้ะมแีตกต่างกันบ้างในส่วนของรายละเอยีด แต่ส่วนใหญ่แล้วจะ

บังคับให้ผู้ใช้รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ มีหน้าที่ต้องบำรุงรักษาระบบซอฟต์แวร์ ห้ามดัดแปลง แก้ไข หรือเพิ่มเติม

อุปกรณ์ใด ๆ หรอืปล่อยให้ระบบขับเคลื่อนอัตโนมัตทิำงานในขณะท่ีไม่พร้อมใช้งาน เป็นต้น 

3. ผลจากการหาบทสรุปและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการกำหนดมาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์

ขับเคลื่อนอัตโนมัติในประเทศไทย พบว่า รูปแบบของกฎหมายในต่างประเทศเกี่ยวกับสถานการณ์ของรถยนต์

ขับเคลื่อนอัตโนมัติ มีการบัญญัติกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติไว้ 2 แนวทาง คือ แก้ไขเพิ่มเติมใน

กฎหมายทั่วไปเกี่ยวกับกฎหมายรถยนต์และตรากฎหมายใหม่เป็นกฎหมายเฉพาะ เมื่อพิจารณาถึงบทบัญญัติของ

กฎหมายไทยท่ีเกี่ยวข้องกับรถยนต์นัน้ บทบัญญัติในกฎหมายไทยท่ีมีอยู่ในปัจจุบันถูกบัญญัติไว้ในกฎหมายหลายฉบับ 

เช่น พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 พระราชบัญญัติการจราจรทางบก พ.ศ. 2522 พระราชบัญญัติการขนส่งทาง

บก พ.ศ. 2522 หรือกฎกระทรวงกำหนดส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์สำหรับรถ พ.ศ. 2551 เป็นต้น ดังนั้นการบัญญัติ

กฎหมายขึ้นใหม่ในเรื่องเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติเป็นการเฉพาะ โดยการตราเป็นกฎกระทรวงอาศัยอำนาจ
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ตามพระราชบัญญัติรถยนต์ จะทำให้เกิดความสะดวกรวดเร็วและเท่าทันต่อเทคโนโลยีขับเคลื่อนอัตโนมัติที่มีการ

พัฒนาขึ้นอย่างรวดเร็ว มากกว่าการแก้ไขกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ท่ีใชก้ันอยู่ในปัจจุบัน 

 

อภิปรายผล 
1. ผลจากการวิจัยวัตถุประสงค์ที่ 1 จากการศึกษากฎหมายไทยที่เกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ พบว่า 

ประเทศไทยยังไม่มีกฎหมายใดที่สามารถนำมาใช้บังคับกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติเป็นการเฉพาะ ซึ่งกฎหมายที่ใช้

บังคับเกี่ยวกับรถยนต์ในประเทศไทยมีเพียงพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 จึงต้องนำกฎหมายดังกล่าวมาใช้

บังคับกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติด้วย ซึ่งกฎหมายฉบับดังกล่าวได้ตราขึ้นไว้เพื่อใช้บังคับกับรถยนต์ทุกประเภท ไม่

ว่าจะเป็นรถยนต์สาธารณะ รถยนต์บริการและรถยนต์ส่วนบุคคลที่ใช้ในประเทศและได้บัญญัติขึ้นก่อนที่จะมีการ

พัฒนารถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตขิึน้ จึงมบีทบัญญัติท่ีไม่เหมาะสมต่อกาลสมัยและสภาพการณ์ของบ้านเมือง สำหรับ

การศึกษากฎหมายในต่างประเทศ ทั้งประเทศอังกฤษ (Automated and Electronic Vehicles Act 2018) และประเทศ

สิงคโปร์ (Road Traffic Act 2017 (Chapter 276)) ได้มีการบัญญัติกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติไว้เป็น

การเฉพาะ ดังนัน้ การนำเทคโนโลยขีับเคลื่อนอัตโนมัติมาใช้อย่างเต็มรูปแบบในประเทศไทย จึงตอ้งอาศัยกฎหมายใน

การกำหนดมาตรการทางกฎหมายในการกำหนดหลักเกณฑ์ต่าง ๆ ให้เท่าทันกับเทคโนโลยีที่พัฒนาไปอย่างรวดเร็ว 

เพื่อให้การทดสอบหรือใช้งานอยู่บนพื้นฐานของความปลอดภัย จึงต้องมีการแก้ไข เพิ่ มเติม ปรับปรุงหรือบัญญัติ

มาตรการทางกฎหมายเพื่อนำมาใชบั้งคับกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตไิด้อย่างมปีระสิทธิภาพต่อไป 

 ผลจากการวิจัยวัตถุประสงค์ที่ 2 จากการวิเคราะห์ปัญหากฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ พบ

ปัญหาในเรื่องความแตกต่างระหว่างกฎหมายของประเทศไทยกับกฎหมายของประเทศอังกฤษและประเทศสิงคโปร์ 

ดังนี้ 

   2.1 พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 ได้ให้ความหมายของคำว่า “รถ” ให้หมายความว่า รถยนต์ 

รถจักรยานยนต์ รถพ่วง รถบดถนน รถแทรกเตอร์ และรถอื่นตามท่ีกำหนดในกฎกระทรวง (Article 4 of The Vehicles 

Act B.E. 2522) ซึ่งกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติในประเทศอังกฤษ กฎหมายได้กำหนดคำนิยามของ

รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ ให้มีความหมายถึง ยานพาหนะที่ขับเคลื่อนด้วยตนเอง และสามารถดำเนินการได้โดย

วิธีการที่ไม่ถูกควบคุมและไม่จำเป็นต้องมีการเฝ้าระวังโดยมนุษย์  (Article 8 of Automated and Electric Vehicles Bill) 

ประกอบกับการศึกษามาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติในประเทศสิงคโปร์ ซึ่งได้กำหนดคำ

นิยามของรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติให้มีความหมายว่า รถยนต์ที่มีการติดตั้งทั้งหมดหรือโดยส่วนมากด้วยระบบ

อัตโนมัติ (เป็นที่ทราบกันดีว่าคือรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ ) และรวมถึงพ่วงลากด้วยรถยนต์ดังกล่าว (Article 2 Of 

Road Traffic Act 2017 (Chapter 276)) จากการให้ความหมายของทั ้งสองประเทศ ทำให้สามารถเข้าใจได้ว่า 

หมายความถึงรถยนต์ท่ีไม่ตอ้งอาศัยความสามารถของมนุษย์ในการขับเคลื่อน  

   2.2 พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 กำหนดให้รถที่จะขอจดทะเบียนได้นัน้ ตอ้งเป็นรถที่มสี่วนควบและ

มีเครื่องอุปกรณ์สำหรับรถครบถ้วนถูกต้องตามที่กำหนดในกฎกระทรวง เช่น ระบบส่งกำลัง ระบบบังคับเลี้ยว ระบบ

ห้ามล้อมือหรือห้ามล้อเท้า เป็นต้น (Article 2 of The Ministerial Regulation Prescribing Fittings and Equipment for 

Vehicles B.E. 2008) ในส่วนของกฎหมายของประเทศอังกฤษเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตนิัน้ รถยนต์ขับเคลื่อน

อัตโนมัติตามคำนิยามของกฎหมายถือว่าเป็นยานพาหนะประเภทหนึ่งและห้ามให้บุคคลใดใช้รถหรือยินยอมให้บุคคล

อื่นใช้รถที่ไม่จดทะเบียนอย่างถูกต้องตามกฎหมาย ซึ่งรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติสามารถจดทะเบียนได้ตามกฎหมาย
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พระราชบัญญัติการเสียภาษีและการจดทะเบียนรถยนต์ พ.ศ. 2537 (Vehicle Excise and Registration Act 1994) ส่วน

การกำหนดยานพาหนะใดให้เป็นยานพาหนะประเภทขับเคลื่อนอัตโนมัตินั ้น กฎหมายให้อำนาจรัฐมนตรีว่าการ

กระทรวงคมนาคมในการใชดุ้ลพนิจิในการกำหนด โดยใชก้ารอา้งอิงข้อมูลจากการจดทะเบียนรถยนต์ท่ีได้จดทะเบียน

ไว้ตามพระราชบัญญัติการเสียภาษีและการจดทะเบียนรถยนต์  (Article 1 of Automated and Electric Vehicles Bill) 

ส่วนของกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตขิองประเทศสิงคโปร์ การใช้รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติบนถนนใน

ประเทศสิงคโปร์ต้องทำการขออนุญาตต่อหน่วยงานที่มีอำนาจก่อนดำเนินการใช้หรือทดสอบ โดยผู้ขอต้องทำการยื่น

คำรอ้งขออนุญาตพร้อมท้ังแนบเอกสาร ซึ่งจะตอ้งทำตามรูปแบบ ลักษณะ และแนบข้อมูลตามท่ีหน่วยงานกำหนดเพื่อ

ใช้ในการตัดสินคำร้อง โดยต้องระบุวัตถุประสงค์ในการขออนุญาต ประเภทของรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ จำนวน

รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติแต่ละประเภทและรายละเอียดที่เกี่ยวกับรถยนต์แต่ละคันที่จะใช้ในการทดสอบ ระบบ

อัตโนมัติท่ีจะนำมาใชใ้นรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติแต่ละคันท่ีจะใชใ้นการทดสอบ เมื่อเจ้าหน้าท่ีคำสั่งอนุญาตแล้วผู้ใช้

จึงสามารถใช้หรือดำเนินการทดสอบรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติในประเทศสิงคโปร์ได้  (Article 2 of Road Traffic 

(Autonomous Motor Vehicles) Rules 2017) 

   2.3 พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 กำหนดให้ผู ้ขับรถต้องมีใบอนุญาตขับรถ (Article 42 of The 

Ministerial Regulation Prescribing Fittings and Equipment for Vehicles B.E. 2008) ซึ่งการขอใบอนุญาตขับรถนั้น ผู้

ขอจะต้องเป็นบุคคลท่ีมีคุณสมบัตแิละไม่มีลักษณะต้องห้ามตามท่ีกฎหมายกำหนด เช่น ผู้ขอต้องเป็นบุคคลท่ีมีอายุไม่

ต่ำกว่า 18 ปีบริบูรณ์ ต้องมีความรู้ความสามารถในการขับรถ ไม่เป็นบุคคลผู้มีร่างกายพิการจนเป็นที่เห็นได้ว่าไม่

สามารถขับรถได้ รวมถึงต้องผ่านการอบรมตามหลักสูตรตามวิชาทางกฎหมายท่ีเกี่ยวข้องกับการขับรถ ตลอดจนการ

ทดสอบสมรรถภาพทางร่างกายดว้ย (Article 46 of The Ministerial Regulation Prescribing Fittings and Equipment for 

Vehicles B.E. 2008) ซึ่งจากการศึกษากฎหมายของประเทศอังกฤษ กฎหมายไม่ได้กล่าวถึงในเรื่องคุณสมบัติของผู้

ควบคุมรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตเิอาไว้เลย เพยีงแต่มกีารกำหนดเงื่อนไขการใช้งานหรือการทดสอบรถยนต์ขับเคลื่อน

อัตโนมัติไว้เพยีงเท่านั้น เนื่องจากรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตติามคำนิยามและการให้ความหมายตามกฎหมาย รถยนต์

ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิเป็นรถยนต์ท่ีไม่ต้องอาศัยความสามารถของมนุษย์ในการควบคุม คุณสมบัตขิองผู้ควบคุม จึงไม่มี

การบัญญัติไว้ในกฎหมาย แต่กฎหมายของประเทศสิงคโปร์นั้น ให้อำนาจสำนักงานขนส่งทางบกในการกำหนด

คุณสมบัติของบุคคลที่ เหมาะสมเพื่อนั่งอยู่ในรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ ในการตรวจสอบการทำงานของ

รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติและเข้าควบคุมการทำงานได้ทันที  หากมีความจำเป็นหรือระบบอัตโนมัติมีความ

ชำร ุ ดบกพร่ อง  (Article 9 of Road Traffic (Autonomous Motor Vehicles) Rules 2017) ซ ึ ่ ง ก ารพัฒนารถยนต์

ขับเคลื่อนอัตโนมัติมีวัตถุ ประสงค์ในการการช่วยเพิ่มคุณภาพชีวิตให้กับบุคคลที่มคีวามบกพร่องทางร่างกาย เช่น 

คนพกิาร ผู้สูงอายุ ให้สามารถดำเนนิชีวิตได้อย่างสะดวกสบายและปลอดภัยยิ่งขึน้ การกำหนดคุณสมบัติหรือลักษณะ

ต้องห้ามของผู้ขับรถตามพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 จึงไม่สามารถนำมาใช้บังคับกับรถยนต์ขับเคลื่อน

อัตโนมัติได้ 

   2.4 พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 กำหนดให้รถที่จะขอจดทะเบียนได้นั้น นอกจากจะต้องเป็นรถที่มี

ส่วนควบและมีเครื่องอุปกรณ์สำหรับรถครบถ้วนถูกต้องตามที่กำหนดในกฎหมายข้างต้นแล้ว เจ้าของรถต้องแนบ

หลักฐานการทำประกันภัยตามกฎหมายว่าด้วยการคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จากการศึกษาพระราชบัญญัติ

คุ ้มครองผู้ประสบภัย พ.ศ. 2535 (Road Accident Victims Protection Act, B.E. 2535) กฎหมายให้ความคุ้มครอง

ผู้ประสบภัยที่ได้รับความเสียหายต่อชีวิต ร่างกายหรืออนามัย อันมีสาเหตุมาจากรถเท่านั้น จากการศึกษากฎหมาย
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เกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติของประเทศอังกฤษ กฎหมายให้ความคุ้มครองผู้ประสบภัยที่ได้รับความเสียหาย

โดยมีสาเหตุมาจากรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติในความเสียหายที่เกิดขึ้นแก่ชีวิต ร่างกาย และรวมถึงทรัพย์สินด้วย  

(Article 8 of Automated and Electric Vehicles Bill) ในส่วนของกฎหมายการประกันภัยของประเทศสิงคโปร์ก็เช่นกัน 

กฎหมายยังกำหนดให้ผู้ที ่ได้รับอนุญาตให้ทำการทดสอบหรือใช้งานรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติต้องจัดให้รถยนต์

ขับเคลื่อนอัตโนมัติมีประกันความเสียหายสำหรับผู้ประสบภัย (Article 14 of Road Traffic Act 2017 (Chapter 276)) 
หรือวางหลักประกันความเสียหายไว้ต่อหน่วยงานตัวแทนของบริษัทผู้รับประกันภัยหากไม่สามารถทำประกันภัยได้ 

เพื่อใชใ้นการเยยีวยาผู้ประสบภัยในกรณท่ีีมีความเสียหายท่ีมีต่อชีวิต ร่างกาย และรวมถึงทรัพย์สินด้วยเช่นกัน (Article 

15 of Road Traffic Act 2017 (Chapter 276)) จากการศึกษารถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติเป็นระบบการทำงานที่ไม่ต้อง

อาศัยความสามารถของผู้ขับขี่ ระบบคอมพิวเตอร์ท่ีติดตั้งมากับตัวรถจะมีศักยภาพในการควบคุมรถยนต์ท้ังคันในทุก

สถานการณ์ ระบบคอมพิวเตอร์จะมีหน้าที่ควบคุมพวงมาลัยรถยนต์ คันเร่งและระบบเบรก โดยรถยนต์ที่ใช้ระบบ

ขับเคลื่อนอัตโนมัติโดยสมบูรณ์จะมีหรือไม่มีพวงมาลัย คันเร่งหรือเบรกก็ได้ นอกจากนี้ระบบคอมพิวเตอร์ยังมีหน้าที่

เฝ้าสังเกตสถานการณ์บนท้องถนน หากเกิดความผิดปกติในสภาพการขับขี่ ระบบคอมพิวเตอร์จะทำหน้าที่สนับสนุน

การขับขี่และทำการประมวลผลเพื่อประกอบการตัดสินใจในสถานการณ์ต่าง ๆ ด้วยตัวของระบบคอมพิวเตอร์เอง 

(Butr-indr, 2020) ซึ่งระบบต่าง ๆ ที่ใช้ประกอบการตัดสินใจนั้นอาจได้รับการป้อนข้อมูลเกี่ยวกับกฎเกณฑ์เกี่ยวกับ

การทำงานในการออกแบบรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ โดยการตั้งโปรแกรมสำหรับการตัดสินใจล่วงหน้า “ตัวเลือกท่ี

ถูกกำหนดไว้แล้ว” (Programming Choice) ให้สร้างความเสียหายให้น้อยที่สุด และแน่นอนว่า คุณค่าของมนุษย์ทกุคน

ย่อมมีค่ามากกว่าทรัพย์สิน กรณีที่เกิดสภาวะคับขันหรือเกิดอุบัติเหตุที่ไม่สามารถหลีกเลี่ยงได้ โดยมีการกำหนดให้

รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติเลือกชน รถยนต์ที่ใช้ระบบขับเคลื่อนอัตโนมัติอาจเลือกที่จะหลีกเลี่ยงการเฉี่ยวชนวัตถุท่ีมี

แนวโน้มว่าเป็นมนุษย์ และเลือกที่จะเฉี่ยวชนกับทรัพย์สินของประชาชนหรือทรัพย์สินสาธารณะแทน ในกรณีที่

หลกีเล่ียงไม่ได้ (Publications Office of the European Union, 2018) ซึ่งอุบัตเิหตุอันก่อให้เกิดความเสียหายต่อทรัพย์สิน

นี้เป็นอีกหนึ่งปัจจัยหนึ่งที่สำคัญและอาจพิจารณาได้ว่าเป็นช่องว่างทางกฎหมายในขณะนี้ ซึ่งถือเป็นความเสี่ยงในยุค

ปัจจุบันของกฎหมายไทย  

   2.5 พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 กำหนดให้รถซึ่งได้จดทะเบียนแล้วนั้น หากมีการเปลี่ยนแปลงสี

ของรถให้ผิดไปจากที่จดทะเบียนไว้ เจ้าของรถต้องแจ้งนายทะเบียนภายในเจ็ดวันนับแต่วันที่มีการเปลี่ยนแปลงสีของ

รถ (Article 13 of The Vehicles Act B.E. 2522) และห้ามมิให้ผู้ใดเปลี่ยนแปลงตัวรถหรือส่วนใดส่วนหนึ่งของรถให้ผิด

ไปจากรายการที่จดทะเบียนไว้และใช้รถนั้น เว้นแต่เจ้าของรถนำรถไปให้นายทะเบียนตรวจสภาพก่อน  ซึ่งการตรวจ

สภาพดังกล่าวจะเป็นการตรวจเกี่ยวกับอุปกรณ์ของรถต่าง ๆ เช่น เลขตัวถังรถ การตรวจชนิดเชื้อเพลงิ การตรวจห้าม

ล้อมือ ห้ามล้อเท้า การตรวจระบบบังคับเลี้ยว เป็นต้น ในกรณีที่นายทะเบียนเห็นว่ารถที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ได้จด

ทะเบียนไว้ ซึ่งอาจก่อให้เกิดอันตรายในเวลาใช้ อาจมีคำสั่งให้เจ้าของรถแก้ไข หากนายทะเบียนเห็นว่าเจ้าของรถไม่

อาจจัดให้มีครบถ้วนถูกต้องหรือเอาออกได้ ให้นายทะเบียนสั่งเพิกถอนการจดทะเบียนรถนั้น  (Article 14 of The 

Vehicles Act B.E. 2522) 

จากการศึกษากฎหมายของประเทศอังกฤษ ถึงแม้ว่ากฎหมายจะไม่ได้กำหนดเงื่อนไขหลังการได้รับอนุญาต

ให้ใช้หรือทดสอบรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติไว้ชัดเจน แต่พอสรุปได้ว่าหากผู้ใช้หรือควบคุมรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ

นำรถยนต์ดังกล่าวไปใช้เพื่อทำการขนส่ง ไม่ว่าจะมีสินจ้างหรือไม่มีสินจ้างก็ตาม การปล่อยให้รถยนต์ขับเคลื่อน

อัตโนมัติขับเคลื่อนด้วยระบบอัตโนมัติในขณะที่ระบบอัตโนมัติไม่พร้อมใช้งานหรือขัดข้อง การดัดแปลง เปลี่ยนแปลง
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ซอฟต์แวร์หรือไม่ทำการอัปเดตซอฟต์แวร์ท่ีมีความสำคัญต่อระบบความปลอดภัย เมื่อมีความเสียหายเกิดขึ้นจากการ

กระทำดังกล่าว บริษัทประกันภัยไม่ต้องรับผิดชอบต่อความเสียหายที่เกิดขึ้น  (Article 8 of Automated and Electric 

Vehicles Bill) ในส่วนของประเทศสิงคโปร์ กฎหมายได้กำหนดเงื่อนไขหลังการได้รับอนุญาตให้ใช้หรือทดสอบรถยนต์

ขับเคลื่อนอัตโนมัติไว้ชัดเจน กล่าวคือ เมื่อได้รับอนุญาตให้ทำการใช้หรือทดสอบรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติแล้ว 

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องอาจมีการกำหนดพื้นที่ทางภูมิศาสตร์ที่จะใช้ในการทดสอบหรือใช้งาน โดยกำหนดให้ผู้ที่ได้รับ

อนุญาตตอ้งสามารถดำเนินการเข้าควบคุมรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตไิด้ทันทีเมื่อระบบขับเคลื่อนอัตโนมัติไม่พร้อมใช้

งานหรือมีความชำรุดบกพร่อง ห้ามนำรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติเพื่อใช้ในการขนส่งผู้โดยสาร ห้ามนำรถยนต์

ขับเคลื่อนอัตโนมัติเพื่อใช้ในการรับจ้างหรือกระทำการใดที่มีสินจ้าง กำหนดบุคคลต่าง ๆ ที่จะเข้าร่วมในการทดสอบ

หรือการใช้งาน กำหนดเงื่อนไขอื่น ๆ โดยคำนึงถึงข้อกำหนดทางเทคนิคต่าง ๆ ของรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ หรือ

กำหนดระยะเวลาในการทดสอบหรือใชง้าน ตลอดจนผู้ได้รับอนุญาตตอ้งทำการแจ้งเกี่ยวกับความผิดปกตใิด ๆ ท่ีเกิด

ขึน้กับระบบขับเคลื่อนอัตโนมัตแิละอุบัติเหตุท่ีเกิดขึน้ต่อหน่วยงานท่ีรับผิดชอบทันทีเมื่อมีเหตุการณ์ดังกล่าว รวมถึงมี

หนา้ที่ตอ้งบำรุงรักษาเทคโนโลยท่ีีติดต้ังมากับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิเช่น ระบบเซนเซอร์หรือระบบต่าง ๆ เกี่ยวกับ

ระบบขับเคลื่อนอัตโนมัติให้อยู่ในสภาพมั่นคงแข็งแรงสามารถใช้งานได้ตลอดเวลาและไม่สามารถก่อให้เกิดอันตราย

หรือความเสียหายใด ๆ ต่อผู ้ใช้รถใช้ถนนหรือทรัพย์สินใด ๆ ได้  (Section 9 of Road Traffic (Autonomous Motor 

Vehicles) Rules 2017) รวมถึงต้องทำการติดตั้งอุปกรณ์ที่สามารถบันทึกข้อมูลด้วยระบบดิจิทัลและต้องมั่นใจได้ว่า

อุปกรณ์ที่ใช้ในการบันทึกนั้นสามารถใช้งานได้ตลอดเวลาขณะทำการทดสอบเพื่อทำการบันทึกข้อมูลต่าง ๆ วัน เวลา

ในการทดสอบหรือใช้ ตำแหน่งและอัตราความเร็วของรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ สถานะของรถยนต์ขณะดำเนินการ

ด้วยระบบขับเคลื่อนอัตโนมัต ิข้อมูลของระบบเซนเซอร์ และภาพจากด้านหนา้และด้านหลังท้ังภายในรถและภายนอก

ของรถ และตอ้งรักษาข้อมูลดังกล่าวไว้อย่างนอ้ย 3 ปี นับแต่วันท่ีทำการบันทึก เพื่อทำการรวบรวมขอ้มูลต่าง ๆ ส่งไป

ยังหน่วยงานเป็นหนังสือประกอบกับข้อมูลที่ได้บันทึกไว้ เพื่อให้หน่วยงานใช้ในการประเมินความเหมาะสมในการ

ทดสอบหรือใช้งานรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติว่าผู้ท่ีได้รับอนุญาตได้ปฏิบัติตามเงื่อนไขท่ีหน่วยงานได้กำหนดไว้หรือไม่ 

(Section 17 of Road Traffic (Autonomous Motor Vehicles) Rules 2017) และหากรถยนต์ขับเคลื ่อนอัตโนมัติมีการ

ดัดแปลง แก้ไข หรือเพิ่มเติมอุปกรณ์ใด ๆ ต้องมีรายละเอียดเกี่ยวกับการดัดแปลงแก้ไข และเอกสารเพิ่มเติมที่

เกี่ยวข้องกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติที่จะใช้ในการทดสอบและระบบอัตโนมัติที่จะนำมาใช้ในการทดสอบ  เพื่อบ่ง

บอกว่ารถยนต์และระบบอัตโนมัตินั้นมีความปลอดภัยในการใช้งานตามลักษณะที่กำหนดไว้ในการทดสอบ กรณีที่

หน่วยงานพิจารณาแล้วเห็นว่าบุคคลที่ได้รับอนุญาตไม่มีความเหมาะสมหรือไม่ปฏิบัติตามเงื่อนไขที่ระบุไว้หรืออาจ

ยกเลิกการอนุญาตก่อนถึงกำหนดระยะเวลาก็ได้ 

 3. ผลจากการวิจัยวัตถุประสงค์ที่ 3 การหาบทสรุปและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการกำหนดมาตรการทาง

กฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติในประเทศไทย พบว่า ประเทศไทยควรมีการบัญญัติกฎหมายเกี่ยวกับ

รถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติเป็นการเฉพาะ เนื่องจากการแก้ไขเพิ่มเติมในกฎหมายทั่วไปเกี่ยวกับกฎหมายรถยนต์ให้มี

บทบัญญัติเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ เช่น กฎหมายของประเทศสิงคโปร์ ข้อดีของการแก้ไขเพิ่มเติมใน

กฎหมายท่ัวไปเกี่ยวกับกฎหมายรถยนต์ คือ ทำให้ง่ายต่อการบัญญัติประเด็นท่ีเกี่ยวข้องกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ 

ซึ่งอาจมีความเชื่อมโยงกับกฎหมายฉบับอื่น ๆ แต่อย่างไรก็ตามยังมีข้อด้อยคือการที่อาจจะต้องมีการปรับแก้โครง 

สร้างของกฎหมายฉบับนั้น ๆ ในการนี้คือกฎหมายรถยนต์ รวมทั้งกฎหมายอื่น ๆ ให้สอดรับกับเทคโนโลยีรถยนต์

ขับเคลื่อนอัตโนมัติด้วย ส่วนการตรากฎหมายใหม่เป็นกฎหมายเฉพาะเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ เช่น 



   
  ปีที่ 16 ฉบับท่ี 44 มกราคม – กุมภาพันธ์ 2565 - TCI กลุ่มท่ี 1 มนุษยศาสตร์และสังคมศาสตร์ ปี 2564-2567

 
 

 

Rajapark Journal Vol. 16 No. 44 January – February 2022                                                            100 

กฎหมายของประเทศอังกฤษ ข้อดีของการตรากฎหมายใหม่เป็นกฎหมายเฉพาะ คือทำให้เกิดความสะดวกในกระบวน 

การบัญญัติกฎหมาย เพราะไม่ต้องรื้อโครงสร้างเดิมของกฎหมายเก่าแต่อย่างใด แต่ข้อด้อยคืออาจมีความไม่สอด 

คล้องกับโครงสร้างตามกฎหมายอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้องกับรถยนต์เท่านั้น (Baker McKenzie, 2018) 

   

สรุป 
 ในปัจจุบันกฎหมายของประเทศไทยยังไม่มกีฎหมายใดท่ีสามารถนำมาใช้บังคับกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ

เป็นการเฉพาะ ซึ่งกฎหมายที่ใช้บังคับเกี่ยวกับรถยนต์ในประเทศไทย มีเพียงพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 จึง

ตอ้งนำกฎหมายดังกล่าวมาใชบั้งคับกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตดิ้วย จากการศกึษาพระราชบัญญัติดังกล่าวการนำ

เทคโนโลยขีับเคลื่อนอัตโนมัติเข้ามาใชง้านอย่างเต็มรูปแบบในประเทศไทยย่อมทำให้เกิดปัญหาต่าง ๆ ตามมา จึงเห็น

ว่าต้องมีการออกกฎกระทรวงโดยอาศัยอำนาจตามพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 ซึ่งให้อำนาจรัฐมนตรีว่าการ

กระทรวงคมนาคม ในการออกกฎกระทรวงเกี่ยวกับกฎ ข้อบังคับต่าง ๆ เกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิเพื่อให้เท่า

ทันต่อสถานการณ์ในปัจจุบันและการพัฒนาของรถยนต์ท่ีมีการพัฒนาไปอย่างรวดเร็ว  

 

ข้อเสนอแนะ 
 ข้อเสนอแนะจากการวิจัยครั้งนี้   

- เชิงนโยบาย 

 1. ออกกฎกระทรวงเกี่ยวกับมาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิ 

 2. ให้ความหมายของรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิ 

 3. กำหนดหลักเกณฑ์และเงื่อนไขการขอจดทะเบียนรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิ

 4. การกำหนดคุณสมบัตขิองผู้ขับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ 

 5. กำหนดความคุม้ครองในเร่ืองการประกันภัยให้ครอบคลุมถึงความเสียหายท่ีมีต่อทรัพย์สินด้วย 

 6. การกำหนดเงื่อนไขหลังการได้รับอนุญาตให้ใชห้รือทดสอบรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตใิห้อยู่บนพื้นฐานของ

ความปลอดภัยและนำมาบังคับได้อย่างมปีระสิทธิภาพ 

 - เชิงวิชาการ 

 1. บัญญัติกฎหมายเพื่อนำมาใช้บังคับกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติขึ ้นเป็นการเฉพาะ โดยการออกเป็น

กฎกระทรวง อาศัยอำนาจตามพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 เป็นกฎหมายแม่บท ซึ่งกฎหมายดังกล่าวได้ให้

อำนาจรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมในการออกกฎกระทรวงเกี่ยวกับการออกมาตรการต่าง ๆ ในการกำหนด

ลักษณะ เงื่อนไข และการกำหนดประเภทต่าง ๆ เพ่ือมาบังคับใชก้ับกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิ

 2. กำหนดคำนิยามหรือให้มีความหมายรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติให้เป็นที่เข้าใจได้ว่า เป็นยานพาหนะที่

ขับเคลื่อนดว้ยตนเอง และสามารถดำเนินการได้โดยวธีิการท่ีไม่ถูกควบคุมและไม่จำเป็นต้องมกีารเฝ้าระวังโดยมนุษย์ 

รวมถึงคำนิยามอื่น ๆ เกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ เพื่อแบ่งแยกลักษณะการทำงานของรถยนต์ขับเคลื่อน

อัตโนมัติให้ชัดเจนและสามารถแยกออกจากรถยนต์ธรรมดาได้ง่าย ไม่ก่อให้เกิดความสับสน  



   
  ปีที่ 16 ฉบับท่ี 44 มกราคม – กุมภาพันธ์ 2565 - TCI กลุ่มท่ี 1 มนุษยศาสตร์และสังคมศาสตร์ ปี 2564-2567

 
 

 

Rajapark Journal Vol. 16 No. 44 January – February 2022                                                            101 

 3. กำหนดหลักเกณฑ์และเงื่อนไขการขอจดทะเบียนรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ เช่นเดียวกับประเทศสิงคโปร์ 

กล่าวคือ ผู้ขออนุญาตตอ้งระบุวัตถุประสงค์ในการขออนุญาต  ระดับเทคโนโลยขีับเคลื่อนอัตโนมัต ิและรายละเอียดท่ี

เกี่ยวกับรถยนต์แต่ละคันท่ีจะใชใ้นจดทะเบียนตามท่ีกฎหมายกำหนด 

 4. การกำหนดคุณสมบัตขิองผู้ขับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิโดยการกำหนดคุณสมบัตขิองบุคคลที่เหมาะสม

เพื่อน่ังอยู่ในรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิในการตรวจสอบการทำงานของรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตแิละเข้าควบคุมการ

ทำงานได้ทันทีหากมีความจำเป็นหรือระบบอัตโนมัติมีความชำรุดบกพร่อง และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องต้องมีการจัดให้ผู้

ควบคุมมคีวามรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับการทำงานของรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิ 

 5. การประกันภัยรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัต ิโดยการกำหนดความคุ้มครองดังกล่าวต้องรวมถึงความเสียหาย

ท่ีมีต่อ ชวีติ ร่างกาย และรวมถึงทรัพย์สินด้วย  

 6. การกำหนดเงื่อนไขหลังการได้รับอนุญาตให้ใช้หรือทดสอบรถยนต์ โดยการกำหนดให้ผู้ที ่ทำการขอ

อนุญาตตอ้งเสียค่าธรรมเนยีมสำหรับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัตใินแต่ละคันท่ีได้รับอนุญาตให้ทำการทดสอบและต้อง

มีการชำระภาษีตามอัตราที่กฎหมายกำหนด และผู้ขออนุญาตให้ตรวจสอบยานพาหนะหรือบำรุงรักษารถยนต์

ขับเคลื่อนอัตโนมัติ เพื่อทำให้สามารถมั่นใจได้ว่ายานพาหนะดังกล่าวมีความปลอดภัยตามมาตรฐานและตรงตาม

หลักเกณฑ์ที่กฎหมายกำหนด  

 

องค์ความรู้ใหม่ 
 จากการศึกษาพบว่ากฎหมายของประเทศไทยมีความแตกต่างกับกฎหมายของประเทศอังกฤษและประเทศ

สิงคโปร์เกี่ยวกับมาตรการทางกฎหมายที่ใช้บังคับกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ ซึ่งการนำรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ

เข้ามาใชง้านอย่างเต็มรูปแบบในประเทศไทยน้ัน ย่อมทำให้เกิดปัญหาต่าง ๆ ตามมา ไม่ว่าจะเป็นการหามาตรการทาง

กฎหมายที่จะนำมาใช้บังคับกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ การให้ความหมายของรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ การ

กำหนดหลักเกณฑ์และเงื่อนไขการขอจดทะเบียนรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติ การกำหนดคุณสมบัติของผู้ขับรถยนต์

ขับเคลื่อนอัตโนมัติ การกำหนดความคุ้มครองในเรื่องการประกันภัยให้ครอบคลุมถึงความเสียหายที่มีต่อทรัพย์สิน 

และการกำหนดเงื่อนไขหลังการได้รับอนุญาตให้ใช้หรือทดสอบรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติให้อยู่บนพื้นฐานของความ

ปลอดภัยและนำมาบังคับได้อย่างมีประสิทธิภาพ ดังนัน้ จึงเห็นควรจำเป็นอย่างย่ิงท่ีประเทศไทยจะต้องมีการปรับปรุง

แก้ไขกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์ ให้มีบทบัญญัติเกี่ยวกับรถยนต์ขับเคลื่อนอัตโนมัติเป็นการเฉพาะโดยออกเป็น

กฎกระทรวง และมีมาตรการในเรื่องเกี่ยวกับปัญหาดังกล่าวข้างต้น เพื่อเป็นการส่งเสริมการใช้เทคโนโลยีขับเคลื่อน

อัตโนมัติอย่างเต็มรูปแบบและเป็นการช่วยเพิ่มความปลอดภัยในการเดินทาง ลดภาระทางการเงิน หรือเพิ่มโอกาส

ให้กับบุคคลที่มคีวามบกพร่องทางร่างกายท่ีไม่สามารถช่วยเหลอืตัวเองได้ในประเทศไทยต่อไป 
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