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การประเมินโครงการสร้างเสริมความปลอดภัยในการเดินทางส�ำหรับนักเรียน:

กรณีศึกษาโรงเรียนน�ำร่องในจังหวัดขอนแก่น เชียงใหม่ ชลบุรี และสงขลา

The Evaluation of Safety Strengthening in Transportation for

Student Project: A Case Study of Pilot Schools

in Khon Kaen, Chiang Mai, Chonburi and Songkhla

ฑัณฑิกา สวัสดิ์ภักดี

คณะพัฒนาสังคมและสิ่งแวดล้อม สถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร์

บทคัดย่อ
	 	 การศกึษานี ้มวีตัถปุระสงค์เพ่ือศกึษาแผนการจดัการเรียนรู้และการจดักจิกรรมเสรมิหลักสูตรของโครงการสร้างเสริมความปลอดภยั

ในการเดินทางในโรงเรียนน�ำร่อง 4 โรงเรียน ประเมินความรู้ความเข้าใจเรื่องการเดินทางปลอดภัยและพฤติกรรมในการเดินทางของ 

นักเรียนในโรงเรียนน�ำร่อง 4 โรงเรียน และวิเคราะห์เงื่อนไขที่ท�ำให้โรงเรียนด�ำเนินโครงการได้ประสบความส�ำเร็จและปัญหาอุปสรรค 

เก็บรวบรวมข้อมูลโดยการศึกษาเอกสารที่เกี่ยวข้องกับโครงการและลงพื้นที่เพื่อสัมภาษณ์และสนทนากลุ่มกับกลุ่มเป้าหมายในโรงเรียน 

ซึ่งประกอบด้วย ผู้อ�ำนวยการสถานศึกษา ครูผู้รับผิดชอบโครงการและครูผู้สอน ตัวแทนนักเรียน ผู้ปกครองและคนขับรถรับ-ส่งนักเรียน 

และเก็บข้อมูลด้วยแบบสอบถามกับนักเรียนชั้นประถมศึกษาปีที่ 5 ถึงระดับชั้นมัธยมศึกษาปีที่ 3 ในโรงเรียนน�ำร่องทั้ง 4 โรงเรียน 

ผลการศึกษาพบว่า แผนการจัดการเรียนรู้และการจัดกิจกรรมเสริมหลักสูตรเกี่ยวกับความปลอดภัยในการเดินทางท�ำให้นักเรียน 

มีความรู้ความเข้าใจเรื่องความปลอดภัยในการเดินทางมากขึ้น โดยนักเรียนมีระดับความรู้ความเข้าใจสูง ส่วนพฤติกรรมการเดินทาง 

ทีป่ลอดภยัของนกัเรยีน พบว่า นกัเรยีนมรีะดบัการปฏบิตัปิานกลาง พฤตกิรรมทีน่กัเรยีนมีระดับการปฏิบตัมิาก คอื การหยดุและมองซ้าย-ขวา 

ก่อนทีจ่ะข้ามถนน พฤตกิรรมท่ีนกัเรยีนมรีะดบัการปฏบิติัน้อย คือ การขีร่ถจกัรยานและรถจกัรยานยนต์แข่งขนักบัเพือ่นบนถนน โดยเงือ่นไข

ที่ท�ำให้โครงการส�ำเร็จประกอบด้วย ผู้บริหาร ความตระหนักและของคณะครู งบประมาณสนับสนุนโครงการ การติดตามการด�ำเนินงาน 

การแลกเปลี่ยนการด�ำเนินโครงการกับโรงเรียนและหน่วยงานอื่นๆ และการท�ำงานร่วมกับเครือข่ายภาคีภายนอกโรงเรียน เช่น ผู้ปกครอง 

ชุมชน ต�ำรวจ ส่วนปัญหาอุปสรรคในการด�ำเนินโครงการพบว่า ครูมีภารกิจมาก นอกจากนี้ ครูมีความเชี่ยวชาญต่อเรื่องการออกแบบ

แผนการจดัการเรยีนรูน้้อยอกีทัง้ยงัมคีวามรูค้วามเข้าใจในเรือ่งความปลอดภยัในการเดนิทางของเดก็ทีไ่ม่มากพอ  ระบบการบรหิารจดัการ

ของโรงเรียนที่ครู 1 คนสอนหลายสายชั้นหรือหลายวิชาท�ำให้ครูต้องจัดท�ำแผนหลายชั้นและหลายวิชาในเวลาที่จ�ำกัด และระยะเวลา 

ในการด�ำเนินโครงการสั้นและไม่สอดคล้องกับปฏิทินการศึกษาของโรงเรียน

ค�ำส�ำคัญ : ความปลอดภัยทางถนน, โรงเรียนปลอดภัย, การเดินทาง, การประเมิน
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Abstract
	 	 The objectives of this study were to: 1) study learning management plan and extracurricular activities of safety 

strengthening in transportation project in four pilot schools, 2) evaluate students’ cognition in safety transportation 

and transit behavior of students in four pilot schools, and 3) analyze conditions leading to project achievement  

of the schools as well as obstacles. Data were collected by 1) studying documents related to the project, 2)  

interviewing and focus group discussing with schools’ directors, teachers, who were responsible for the project and 

other instructors, student representatives, parents, and schools’ bus-drivers, and 3) using questionnaires to collect 

data from students in grade 5 to grade 9 in four pilot schools. The result found that learning management plan and 

extracurricular activities related to safety in transportation increased students’ cognition in safety transportation,  

in which the level of students’ cognition was high. In term of safety transit behavior of students, the result found 

that students had moderate level of practice. The behavior that the student had high level of practice was stopping 

and looking left-right before crossing the streets. The behavior that the students had low level of practice was racing 

bicycles and motorcycles with friends on the roads. Conditions leading to project achievement consisted of schools 

management, teachers’ awareness, project supported budget, operation tracking, project operation exchanging 

with other schools and organizations, and working with connection-network outside the schools, such as, parents,  

communities, and police officers. In part of obstacles in operating the project, the result found that teacher had 

lots of tasks, besides, they had less skill in designing learning management plan and didn’t have enough cognition 

on safety transportation for the students, administrative system of the schools where one teacher had to teach 

several grades or subjects making teachers have to make lesson plans for many grades and subjects in a limit time,  

and duration of the project was short and not in consistent with the schools’ calendars.

Keywords : Road safety, Safe School, Transportation, Evaluation
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บทน�ำ
	 	 สถานการณ์การบาดเจ็บในเด็กไทยโดยศูนย์วิจัยเพื่อ 

สร ้างเสริมความปลอดภัยและป ้องกันการบาดเจ็บในเด็ก 

โรงพยาบาลรามาธบิด ีพบว่า ในแต่ละปีจะมกีารเสยีชวีติของเดก็ไทย 

อายุระหว่าง 1-14 ปี จากอบุตัเิหตแุละการบาดเจบ็จ�ำนวนประมาณ 

3,300 ราย คิดเป็นอัตราการตาย 22 ราย ต่อ เด็ก 100,000 ราย 

โดยพบว่า การจมน�้ำเป็นสาเหตุอันดับต้น คิดเป็นร้อยละ 47  

ของการบาดเจ็บทั้งหมดซ่ึงจะพบมากในกลุ ่มเด็กเล็ก สาเหตุ 

อันดับที่สองคือ การเสียชีวิตจากการจราจร คิดเป็นร้อยละ 23  

ของการบาดเจ็บทั้งหมดซึ่งส่วนใหญ่จะเป็นกลุ่มเด็กโต นอกจากนี้  

ข้อมลูจากเอกสารประกอบโครงการโรงเรียนเสรมิสร้างความปลอดภัย 

ของศนูย์วจิยัเพือ่สร้างเสริมความปลอดภัยและป้องกนัการบาดเจบ็ 

ในเด็ก โรงพยาบาลรามาธิบดี ช้ีว่าเด็กไทยท่ีมีอาการบาดเจ็บ 

จนต้องมาพบแพทย์เพื่อรับการรักษาทั้งจากคลินิก สถานีอนามัย

และโรงพยาบาลมปีีละกว่า 1,500,000 ราย โดยร้อยละ 18 ของเดก็ 

ที่มารับตรวจท่ีห้องฉุกเฉินเป็นการบาดเจ็บท่ีเกิดขึ้นในโรงเรียน 

หรือระหว่างทางไป-กลับบ้านและโรงเรียนซ่ึงคิดเป็นประมาณ 

270,000 รายต่อปี (ชฎาพร สุขสิริวรรณ, 2550)

	 	 โรงเรียนเป็นสถานท่ีหนึ่งที่มีความใกล้ชิดกับเด็กมากที่สุด

รองลงมาจากบ้าน ดงันัน้โรงเรยีนจงึควรมบีทบาทในการส่งเสรมิและ 

พัฒนาให้เด็กได้เติบโตอย่างมีคุณภาพด้วยการสร้างความปลอดภัย

ในชวีติให้กบัเดก็ทัง้ในด้านวชิาการและการจดัระบบความปลอดภัย 

โดยที่ภารกิจหลักของครูในโรงเรียนคือ การให้องค์ความรู้และ

พัฒนาทักษะด้านต่างๆ ให้กับนักเรียน มูลนิธิศูนย์พิทักษ์สิทธิเด็ก

จึงได้ด�ำเนินโครงการศึกษาและพัฒนาแนวทางการสร้างเสริม

ความปลอดภัยในการเดินทางส�ำหรับเด็กนักเรียนขึ้นโดยมุ่งเน้น 

ให้ครใูนโรงเรยีนน�ำร่องจ�ำนวน 4 โรงเรยีน ได้แก่ โรงเรยีนบ้านคขูาด  

(สถติย์อปุถมัภ์) จงัหวดัขอนแก่น โรงเรยีนวัดบ่อแดง (จอกประชานุกลู) 

จังหวัดสงขลา โรงเรียนสันป่าตอง (สุวรรณราษฎร์วิทยาคาร)  

จงัหวดัเชยีงใหม่ และโรงเรยีนวดัตโปทาราม จงัหวดัชลบรุ ีได้พฒันา 

แผนการจัดการเรียนรู้แบบบูรณาการข้ึนเพื่อให้นักเรียนในโรงเรียน

ได้เรียนรู ้เนื้อหาเรื่องความปลอดภัยในการเดินทางซ่ึงจะท�ำให้

นักเรียนเกิดความเข้าใจและสามารถปฏิบัติตนอย่างปลอดภัย 

ในการเดินทางได้

	 	 งานวิจัยนี้จึงมุ ่งเน้นศึกษาแผนการจัดการเรียนรู ้แบบ 

บรูณาการและการจดักจิกรรมเสรมิหลกัสตูรของโครงการสร้างเสรมิ 

ความปลอดภัยในการเดินทางในโรงเรียนน�ำร่อง ประเมินความรู้ 

ความเข้าใจและพฤติกรรมในการเดินทางของนักเรียนในโรงเรียน

น�ำร่อง และวิเคราะห์เงื่อนไขที่ท�ำให้การด�ำเนินโครงการเสริมสร้าง

ความปลอดภัยในการเดินทางประสบผลส�ำเร็จและปัญหาอุปสรรค

ต่อการด�ำเนินโครงการ เพื่อใช้ในการพัฒนาแนวทางการสร้างเสริม

ความปลอดภัยในการเดินทางส�ำหรับนักเรียนให้มีประสิทธิผล 

ต่อไป

วัตถุประสงค์ของการประเมิน
	 	 1.	 เพื่อศึกษาแผนการจัดการเรียนรู ้แบบบูรณาการ 

เรื่อง การเดินทางปลอดภัยและการจัดกิจกรรมเสริมหลักสูตร 

ของโรงเรียนน�ำร่อง 4 โรงเรียน

		  2.	 เพ่ือประเมนิความรูค้วามเข้าใจเรือ่ง การเดนิทางปลอดภยั 

และพฤตกิรรมในการเดนิทางของนกัเรยีนในโรงเรยีนน�ำร่อง 4 โรงเรยีน 

	 	 3.	 เพื่อศึกษาปัจจัยที่ท�ำให้โรงเรียนด�ำเนินโครงการ 

ได้ประสบความส�ำเร็จและปัญหาอุปสรรค

วิธีการประเมิน
	 	 1.	 ศกึษาข้อมลูจากเอกสาร โครงการ แผนการจัดการเรยีนรู้ 

แบบบรูณาการ รายงานการจดักจิกรรม รายงานโครงการ บนัทกึผล

การการประเมิน และเอกสารอื่นๆที่โรงเรียนน�ำร่องทั้ง 4 โรงเรียน

ได้จัดท�ำไว้

		  2.	 พฒันาแนวค�ำถามในการสมัภาษณ์และการท�ำสนทนากลุม่ 

แบบสอบถามความรูค้วามเข้าใจและพฤตกิรรมการเดนิทาง จากนัน้

ให้ผูเ้ชีย่วชาญในการท�ำงานด้านความปลอดภยัในโรงเรยีนตรวจสอบ

ความเที่ยงตรงของเนื้อหา (Content Validity)

	 	 3.	 เก็บข้อมูลด้วยวิธีการเชิงคุณภาพกับกลุ่มผู้ที่มีบทบาท 

ส�ำคัญในการด�ำเนนิโครงการสร้างเสริมความปลอดภัยในการเดนิทาง 

ของแต่ละโรงเรียน โดยท�ำการสัมภาษณ์ระดับลึกกับผู ้บริหาร 

สถานศกึษา 5 คน คอื ผูอ้�ำนวยการโรงเรยีนบ้านคขูาด (สถติย์อปุถมัภ์) 

ผู้อ�ำนวยการโรงเรียนวัดบ่อแดง (จอกประชานุกูล) ผู้อ�ำนวยการ

โรงเรียนสันป่าตอง (สุวรรณราษฎร์วิทยาคาร) รองผู้อ�ำนวยการ

โรงเรียนสันป่าตอง (สุวรรณราษฎร์วิทยาคาร) และผู้อ�ำนวยการ 

โรงเรียนวัดตโปทาราม สัมภาษณ์ครูผู้รับผิดชอบโครงการ 3 คน  

คือ ครโูรงเรยีนบ้านคขูาด (สถติย์อปุถมัภ์) 1 คน ครโูรงเรยีนวดับ่อแดง  

(จอกประชานุกูล) 1 คน ครูโรงเรียนสันป่าตอง (สุวรรณราษฎร์

วิทยาคาร) 1 คน   สนทนากลุ่มกับตัวแทนนักเรียน 4 โรงเรียน  

รวมจ�ำนวน 18 คน  และสนทนากลุม่กบัคนขบัรถรบั-ส่งและตวัแทน

ผู้ปกครอง 4 โรงเรียน รวมจ�ำนวน 14 คน 

	 	 4.	 เกบ็ข้อมูลด้วยวิธกีารเชงิปรมิาณโดยการใช้แบบสอบถาม

ความรู้ความเข้าใจและพฤติกรรมการเดินทางกับนักเรียนระดับช้ัน 

ประถมศึกษาปีที่ 5 ถึงระดับชั้นมัธยมศึกษาปีที่ 3 ในโรงเรียน 

ทั้ง 4 โรงเรียน โดยการสุ่มเลือกกลุ่มเป้าหมายด้วยวิธี Cluster 

Random Sampling จากห้องเรียนระดับชั้นประถมศึกษาปีที่ 5 -

มัธยมศึกษาปีที่ 3 จ�ำนวนชั้นละ 1 ห้องเรียน รวมจ�ำนวน 414 คน
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การวิเคราะห์ข้อมูล
	 	 ใช้การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงคุณภาพ (Qualitative Analysis) 

ซึ่งเป็นการวิเคราะห์ในเชิงเนื้อหา (Content Analysis) ที่ได้ข้อมูล

จากเอกสาร การสมัภาษณ์และการสนทนากบักลุม่ตวัอย่างซึง่ได้แก่ 

ผู้บริหารสถานศึกษา ครู นักเรียน ผู้ปกครอง คนขับรถรับ-ส่ง และ

วเิคราะห์ค่าสถติเิชงิพรรณนา (Descriptive Statistics) ในส่วนทีเ่ป็น

แบบสอบถามนักเรียน โดยการวิเคราะห์ทางสถิติได้ก�ำหนดเกณฑ ์

ในการแปลความหมายของแบบสอบถามแต่ละส่วน ดังนี้

	 	 ความรู้ความเข้าใจเรื่อง การเดินทางที่ปลอดภัย มีเกณฑ ์

การประเมินค่าเฉลี่ย ดังต่อไปนี้ 

คะแนนเฉลี่ย 0.00-0.33 หมายถึง ระดับความรู้ความเข้าใจน้อย

คะแนนเฉลีย่ 0.34-0.66 หมายถงึ ระดบัความรูค้วามเข้าใจปานกลาง 

คะแนนเฉลี่ย 0.67-1.00 หมายถึง ระดับความรู้ความเข้าใจสูง

		  พฤตกิรรมการเดนิทาง มเีกณฑ์การประเมนิค่าเฉลีย่ ดงัต่อไปนี้ 

คะแนนเฉลี่ย 0.00-1.00 หมายถึง ระดับการปฏิบัติน้อย

คะแนนเฉลี่ย 1.01-2.00 หมายถึง ระดับการปฏิบัติปานกลาง	

คะแนนเฉลี่ย 2.01-3.00 หมายถึง ระดับการปฏิบัติมาก

แผนการจัดการเรียนรู้แบบบูรณาการเรื่องการเดินทาง

ปลอดภัยและการจัดกิจกรรมเสริมหลักสูตร
	 	 1)	 แผนการจัดการเรียนรู้แบบบูรณาการเรื่องการเดินทาง

ปลอดภัย โรงเรียนน�ำร่องท้ัง 4 โรงเรียน ได้จดัท�ำแผนการจดัการเรยีนรู้ 

แบบบูรณาการเร่ือง การเดนิทางปลอดภยัขึน้ โดยขัน้ตอนในการพฒันา 

แผนการจัดการเรียนรู้ประกอบด้วย การจัดประชุมครูเพื่อพัฒนา

แผนการจัดการเรียนรู้ การจัดซื้อสื่อและอุปกรณ์ การทดลองใช้ 

แผนการจัดการเรียนรู ้  การประเมินและสรุปผลการใช้แผน 

การจัดการเรียนรู ้  และการปรับปรุงแผนการจัดการเรียนรู ้ 

โดยในขัน้ตอนการจดัประชมุครเูพือ่พฒันาแผนการจดัการเรยีนรูน้ัน้  

แต่ละโรงเรียนได้ก�ำหนดประเด็นความปลอดภัยในการเดินทาง 

ที่น�ำไปพัฒนาแผนการจัดการเรียนรู้แตกต่างกันออกไปตามบริบท

ของโรงเรียน ดังนี้

	 	 โรงเรียนบ้านคขูาด (สถติย์อปุถมัภ์) จดัท�ำแผนการจดัเรยีนรู ้

แบบบูรณาการใน 4 ระดับชั้น คือ อนุบาล ประถมศึกษาตอนต้น 

ประถมศึกษาตอนปลาย และมัธยมศึกษาตอนต้น โดยแผนการ

จัดการเรียนรู้ระดับชั้นอนุบาล มี 5 เรื่อง คือ 1) การเดินและว่ิง

อย่างปลอดภัย 2) ความปลอดภัยบนท้องถนน 3) การโดยสาร 

รถปลอดภัย 4) การใช้จักรยานปลอดภยั และ 5) การใส่หมวกนริภยั 

แผนการเรียนรู้ของระดับชั้นประถมศึกษาตอนต้นมี 1 เรื่อง คือ  

การเดนิเท้า แผนการจดัการเรยีนรูร้ะดบัชัน้ประถมศกึษาตอนปลาย

มี 1 เรื่อง คือ เดินทางปลอดภัยใส่ใจกฎจราจร และแผนการจัด 

การเรยีนรู้ระดบัชัน้มธัยมศกึษาตอนต้นม ี3 เรือ่ง คอื การปฐมพยาบาล  

ความปลอดภัยในการเดินทาง และลูกเสือจราจร

	 	 โรงเรียนวัดบ่อแดง (จอกประชานุกูล) จัดท�ำแผนการจัด 

การเรียนรู้แบบบูรณาการในระดับชั้นอนุบาล 1 - ประถมศึกษาปีที่  

โดยแผนการจัดการเรยีนรูใ้นแต่ละชัน้ม ี3 เรือ่ง คอื การเดินเท้าปลอดภยั 

การขีจ่กัรยานปลอดภยั และการขบัขีแ่ละซ้อนท้ายรถจกัรยานยนต์

โรงเรียนสันป่าตอง (สุวรรณราษฎร์วิทยาคาร) ได้จัดท�ำแผน 

การจัดการเรียนรู้โดยแบ่งออกเป็น 7 ระดับช้ัน คือ อนุบาล และ

ระดับชั้นประถมศึกษาปีที่1 - ประถมศึกษาปีที่ 6 โดยแผน 

การจัดการเรียนรู ้ระดับอนุบาลมี 1 เรื่อง คือ ความปลอดภัย 

ในการเดนิทาง แผนการจดัการเรยีนรูช้ั้นประถมศึกษาปีที ่1 ม ี3 เรือ่ง  

คือ การเดินอย่างปลอดภัย เครื่องหมายและสัญญาณจราจร และ 

การโดยสารรถ แผนการจดัการเรยีนรูช้ั้นประถมศึกษาปีที ่2 ม ี3 เรือ่ง  

คือ เครื่องหมายและสัญญาณจราจร การโดยสารยานพาหนะ

ประเภทต่าง ๆ  อย่างปลอดภัย และกฎ ระเบยีบวนิยัในการโดยสารรถ  

แผนการจัดการเรียนรู ้ชั้นประถมศึกษาปีที่ 3 มี 3 เรื่อง คือ  

ความปลอดภัยในการโดยสารรถและขับข่ีรถจักรยาน เครื่องหมาย

และสัญญาณจราจร และกฎ ระเบียบวินัยจราจรที่ควรทราบ  

แผนการจัดการเรยีนรูช้ัน้ประถมศกึษาปีที ่4 ม ี3 เรือ่ง คอื การเดนิทาง 

ไป-กลับระหว่างบ้านและโรงเรียน เครื่องหมายและสัญญาณจราจร 

และกฎ ระเบียบ วินัยจราจรของผู้ขับขี่ แผนการจัดการเรียนรู้ 

ชัน้ประถมศกึษาปีที ่5 ม ี3 เรือ่ง คือ ความปลอดภยัในการสัญจรบนถนน  

สัญญาณจราจรที่ใช้ในชีวิตประจ�ำวัน และอุบัติเหตุและการสูญเสีย  

และแผนการจัดการเรียนรู้ชั้นประถมศึกษาปีที่ 6 มี 3 เรื่อง คือ 

เครือ่งหมายและสัญญาณจราจร การขบัขีจ่กัรยาน และการโดยสาร

ยานพาหนะ

	 	 โรงเรียนวัดตโปทารามจัดท�ำแผนการจัดการเรียนรู ้ 

แบบบูรณาการใน 4 ระดับชั้น คือ อนุบาล ประถมศึกษาตอนต้น 

ประถมศึกษาตอนปลาย และระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนต้น 

โดยแผนการจดัการเรยีนรูร้ะดบัอนบุาล ม ี3 เรือ่ง คอื ความปลอดภัย 

บนท้องถนน การใส่หมวกนิรภัย และการโดยสารรถอย่างปลอดภัย  

แผนการจัดการเรียนรู้ระดับประถมศึกษาตอนต้น มี 3 เรื่อง คือ 

เครื่องหมายสัญลักษณ์และกฏจราจรขั้นพื้นฐาน การเดินเท้า

ปลอดภัยและมารยาทในการเดินทาง และอุบัติเหตุในการเดินทาง

และการป้องกนั แผนการจดัการเรยีนรูร้ะดบัประถมศึกษาตอนปลาย

ม ี3 เรือ่ง คอื เครือ่งหมายสญัลกัษณ์และกฎจราจรทีมี่ความซบัซ้อน  

อุปกรณ์เสริมความปลอดภัย และการใช้ยานพาหนะอย่างปลอดภัย

ในการเดินทาง และแผนการจัดการเรียนรู้ในระดับมัธยมศึกษา 

มี 2 เรื่อง คือ การขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัย และ 

การโดยสารรถอย่างปลอดภัย

	 	 ประเด็นที่แต่ละโรงเรียนก�ำหนดเช่ือมโยงมาจากข้อมูล 

การส�ำรวจสถานการณ์การเดินทางของนักเรียนในโรงเรียน 

การวิเคราะห์แผนการจัดการเรียนรู้ของทั้ง 4 โรงเรียนสรุปได้ว่า

ประเด็นความปลอดภัยในการเดินทางที่โรงเรียนน�ำไปพัฒนาแผน 

การจัดการเรียนรู้เพื่อสอนนักเรียนมีอยู่ 5 เรื่อง ได้แก่ 
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	 	 1)	 การเดินเท้าอย่างปลอดภัย 
	 	 2)	 การโดยสารรถอย่างปลอดภัย 
	 	 3)	 การขับขี่ปลอดภัย	
	 	 4)	 เครื่องหมายจราจรและกฎจราจร และ 
	 	 5)	 อุปกรณ์นิรภัย ซึ่งมีเรื่องหมวกนิรภัยเพียงเรื่องเดียว 
โดยสามารถสรุปเนื้อหาแต่ละช่วงชั้นได้ดังนี้
		  ช่วงชัน้อนบุาล เนือ้หาในแผนการจัดการเรยีนรูแ้บบบรูณาการ 
เน้นที่เรื่องป้ายหรือสัญลักษณ์จราจรง่ายๆ การเดินเท้า และ 
การโดยสารรถ
	 	 ช่วงช้ันประถมศกึษาตอนต้น เนือ้หาในแผนการจดัการเรยีนรู ้
แบบบรูณาการเน้นทีเ่รือ่ง ป้ายหรอืสญัลกัษณ์จราจรง่ายๆ การเดนิเท้า 
และการโดยสารรถแต่เพิ่มรายละเอียดมากกว่าในระดับชั้นอนุบาล
	 	 ช่วงชั้นประถมศึกษาตอนปลาย เนื้อหาในแผนการจัด 
การเรียนรูแ้บบบรูณาการเน้นทีก่ารเดนิเท้าและการโดยสารรถ และ
มีเนื้อหาที่เพิ่มเติมในเรื่อง กฎจราจร การขับขี่และอุบัติเหตุ 
	 	 ช่วงชัน้มธัยมศกึษา ในช่วงชัน้นีไ้ม่มเีนือ้หาเรือ่ง การเดนิเท้า  
แต่มีเรื่อง การโดยสารรถ กฎจราจร การขับขี่และอุบัติเหตุ 
และมีประเด็นเพิ่มเติมจากช่วงชั้นอื่นเรื่องลูกเสือจราจรและ 
การปฐมพยาบาล
	 	 ส่วนกระบวนการจดัการเรยีนรูใ้นแต่ละวชิาตามแผนการจดั 
การเรียนรู้แบบบูรณาการ สามารถวิเคราะห์สรุปกระบวนการจัด 
การเรียนรู้ได้ 4 ขั้นตอน คือ
	 	 ขัน้ที ่1 ขัน้เกริน่น�ำหรือน�ำเข้าสูบ่ทเรยีน  ในขัน้ตอนนีค้รจูะใช้ 
เทคนคิชวนคยุ (สนทนา ซกัถาม) ให้นกัเรยีนเล่าหน้าชัน้ มกีารใช้สือ่
ต่างๆ เช่น ภาพข่าว ภาพเคลื่อนไหว เพื่อให้นักเรียนแสดงความเห็น
หรือชวนวิเคราะห์สาเหตุ
	 	 ขั้นที่ 2 ขั้นเน้ือหา ครูจะให้ความรู้หรืออธิบายความรู ้
ที่ต้องการให้นักเรียนรู้ จากนั้นให้ใบงานซึ่งมีทั้งใบงานส�ำหรับท�ำ 
ในห้องเรียนและใบงานให้ไปสังเกตหรือส�ำรวจนอกห้องเรียน  
จากนั้นให้นักเรียนมาน�ำเสนอโดยในข้ันน้ีมีการใช้กิจกรรม เช่น  
เพลง  เกม  วาดรูป  ประดิษฐ์ มาให้นักเรียนได้ท�ำในคาบเรียนด้วย
	 	 ขั้นที่ 3 ขั้นสรุป ครูและนักเรียนร่วมกันสรุปสิ่งที่ได้จากการ
เรียนรู้ตามหัวข้อนั้นๆ
	 	 ขั้นที่ 4 ขั้นต่อยอด เป็นการให้นักเรียนขยายผลความรู้ 
ทีไ่ด้เรยีนสูผู่อ้ืน่โดยการจดัท�ำสือ่รณรงค์ การท�ำกจิกรรมพีส่อนน้อง
	 	 โดยพบว่า โรงเรียน 3 โรงเรียน คือ โรงเรียนบ้านคูขาด  
(สถิตย์อุปถัมภ์) โรงเรียนสันป่าตอง (สุวรรณราษฎร์วิทยาคาร) และ
โรงเรียนวัดบ่อแดง (จอกประชานุกูล) ได้จัดกระบวนการเรียนรู้
ตั้งแต่ขั้นตอนที่ 1 ไปจนถึงขั้นตอนที่ 3 แต่มีเพียง 1 โรงเรียน คือ  
โรงเรียนวัดตโปทาราม ท่ีจัดกระบวนการเรียนรู้ท่ีไปถึงขั้นต่อยอด 
โดยการให้พี่นักเรียนชั้นมัธยมศึกษามาเป็นผู ้สอนน้องในช้ัน 
ประถมศึกษาผ่านกิจกรรมที่พี่เป็นผู้ออกแบบเอง

	 	 ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาแผนการจัดการเรียนรู้แบบบูรณาการ 
พบว่าแผนที่โรงเรียนจัดท�ำมีความเหมาะสมกับสถานการณ์ 
การเดินทางในชีวิตประจ�ำวันของนักเรียนแต่ละโรงเรียน เช่น 
โรงเรียนวัดบ่อแดง (จอกประชานุกูล) นักเรียนส่วนใหญ่เดินทาง 
มาโรงเรียนด้วยวิธีการเดินและการขี่รถจักรยาน โรงเรียนจึง
ออกแบบแผนการจดัการเรียนรูท้ีเ่น้นเรือ่งการเดนิเท้าอย่างปลอดภัย 
และการขับข่ีปลอดภัย ซึ่งแตกต่างจากโรงเรียนสันป่าตอง  
(สุวรรณราษฎร์วิทยาคาร) ทีน่กัเรยีนส่วนใหญ่เดนิทางด้วยรถรบั-ส่ง 
นักเรียน ดังนั้นจึงให้ความส�ำคัญกับเนื้อหาเรื่องการโดยสารรถ 
อย่างปลอดภยัด้วย  โดยเนือ้หาแต่ละเรือ่งท่ีน�ำมาออกแบบแผนการจดั 
การเรียนรู้มีความสอดคล้องกับวัยของนักเรียนในเรื่องการเดินทาง 
และมกีารเพิม่เนือ้หาไปตามล�ำดบัขัน้เมือ่นกัเรยีนอยูร่ะดบัชัน้สงูขึน้   
แต่การออกแบบแผนการจดัการเรยีนรู้ของบางโรงเรยีนในหลายๆ วชิา 
มีความซ�้ำซ้อนกันท�ำให้นักเรียนเกิดความเบื่อหน่ายเมื่อต้องเรียน
เนื้อหาที่เคยเรียนไปแล้ว   
	 	 เมือ่พจิารณากระบวนการทีใ่ช้ในการจดัการเรยีนรู ้3 ขัน้ตอน  
คือ ขัน้เกริน่น�ำ ขัน้เนือ้หา และขัน้สรปุ พบว่า กระบวนการ 3 ขัน้ตอน 
ท�ำให้ครบูรรลวุตัถปุระสงค์ตามสาระการเรียนรูซ้ึง่มตีวัชีว้ดัก�ำหนดไว้ 
แต่ยงัไม่ถงึเป้าหมายเรือ่ง ความปลอดภยัในการเดนิทางเพือ่ให้นักเรยีน 
ได้เกิดการเรียนรู ้อย่างถ่องแท้ ตัวอย่างเช่น วิชาคณิตศาสตร์ 
ครอูอกแบบให้นกัเรยีนเกบ็สถติกิารเดินทางมาโรงเรยีนของนกัเรยีน
ด้วยยานพาหนะประเภทต่างๆ และน�ำมาออกแบบเป็นแผนภมูแิท่ง  
ซึ่งกระบวนการจัดการเรียนรู ้เพียงเท่านี้ยังไม่บรรลุเป้าหมาย 
ให้นักเรียนเกิดความเข้าใจเรื่องการเดินทางที่ปลอดภัย หากคุณครู
เพิ่มเติมกระบวนการ เช่น ให้ส�ำรวจสถิติการเกิดอุบัติเหตุของ 
ยานพาหนะที่นักเรียนใช้เดินทางร่วมด้วย ว่านักเรยีนได้รับอบุัติเหตุ
จากยานพาหนะชนิดในมากที่สุดและเช่ือมโยงไปถึงการปฏิบัติตน 
ในปลอดภัย ก็จะท�ำให้นักเรียนได้เข้าใจสาเหตุและรู้วิธีที่จะท�ำให้
ตนเองเดินทางได้อย่างปลอดภัยได้
	 	 เมื่อดูภาพรวมของแผนการจัดการเรียนรู้แบบบูรณาการ
เรื่อง การเดินทางปลอดภัยของโรงเรียนน�ำร่องทั้ง 4 แห่ง พบว่า 
แม้แผนการจัดการเรียนรู้ที่โรงเรียนออกแบบจะเหมาะสมและ
สอดคล้องกับสถานการณ์การเดินทางของนักเรียนในโรงเรียน 
แต่เนื้อหายังเป็นเรื่องทั่วๆ ไป เช่น การสอนเรื่องเครื่องหมายจราจร 
มกัจะสอนเครือ่งหมายทัว่ๆ ไป ไม่ได้เชือ่มโยงกบับรบิทด้านสถานทีต่ัง้ 
ของโรงเรียนหรือบ้านของนักเรียน หากโรงเรียนสามารถออกแบบ
แผนการจัดการเรียนรู ้ที่ เช่ือมโยงกับบริบทด ้านสถานท่ีตั้ ง 
ของโรงเรียนจะยิ่งช่วยให้แผนการจัดการเรียนรู ้สอดคล้องกับ
สถานการณ์ของนักเรียนมากขึ้น ตัวอย่างเช่น หากโรงเรียนตั้งอยู่ 
บริเวณทางโค้ง ควรให้นักเรียนได้เรียนรู ้สัญลักษณ์จราจรหรือ 
ป้ายที่เกี่ยวกับทางโค้ง รวมถึงให้เข้าใจถึงความโค้งชันของถนน 
ที่ส่งผลต่อความปลอดภัย และการโดยสารในเส้นทางคดเคี้ยว 
ในยานพาหนะต่างๆ ควรท�ำอย่างไรให้ปลอดภัย

ฑัณฑิกา สวัสดิ์ภักดี



156   วารสารวิจัยรำ�ไพพรรณี ปีที่ 11  ฉบับที่ 2  เดือนพฤษภาคม - สิงหาคม 2560

 ผลการประเมินของครูผู้สอนโดยใช้เกณฑ์ท่ีได้ระบุในแผนการจัดการเรียนรู้แบบบูรณาการของทั้ง 4 
โรงเรียน พบว่าในรายวิชาต่างๆ นักเรียนส่วนใหญ่ได้คะแนนผ่านเกณฑ์การประเมินตามที่ครูกําหนดไว้ ทําให้ครู
สรุปว่านักเรียนมีความรู้ความเข้าใจเรื่องการเดินทางปลอดภัย แต่โรงเรียนนําร่องทั้ง 4 แห่ง ยังไม่มีการประเมิน
ความรู้ความเข้าใจของนักเรียนเรื่องการเดินทางปลอดภัยในภาพรวม มีการประเมินเฉพาะในรายวิชาเพียงอย่างเดียว
เท่านั้น ท้ังนี้ ผลการวิเคราะห์ข้อมูลความเข้าใจเรื่องการเดินทางท่ีปลอดภัยที่สํารวจกับนักเรียนจํานวน 414 คน 
พบว่า ความเข้าใจเรื่องการเดินทางท่ีปลอดภัยของนักเรียนอยู่ในระดับสูง โดยมีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 0.83 คะแนน ดัง
แสดงในตารางที่ 1   
ตารางที่ 1 จํานวน ร้อยละ และค่าเฉลี่ย ความเข้าใจเรื่องการเดินทางที่ปลอดภัยของนักเรียน 

ข้อคําถาม 
ใช่ ไม่ใช่/ 

ไม่แน่ใจ ค่าเฉลี่ย จํานวน 
(ร้อยละ) 

จํานวน 
(ร้อยละ) 

1.เราควรข้ามถนนที่สะพานลอยหรือทางม้าลาย 363 51 0.88 
 (87.7) (12.3)  

2.วิธีการตรวจสอบความปลอดภัยก่อนข้ามถนนคือ  402 12 0.97 

การมองซ้าย-ขวา เมื่อเห็นว่าปลอดภัยแล้วจึงข้าม (97.1) (2.9)  

ตารางที่ 1 (ต่อ) 

ข้อคําถาม 
ใช่ ไม่ใช่/ 

ไม่แน่ใจ ค่าเฉลี่ย จํานวน 
(ร้อยละ) 

จํานวน 
(ร้อยละ) 

3.หากไม่มีทางเท้า เราควรเดินชิดขอบถนนด้านขวาให้ตัว 265 149 0.64 

เราอยู่ฝั่งเดียวกับรถที่วิ่งสวนมาเราจะเห็นรถได้อย่างชัดเจน (64.0) (36.0)  

4.เราควรขับรถจักรยานบนทางเท้าหรือทางสําหรับ 261 153 0.63 

รถจักรยานโดยเฉพาะ (63.0) (37.0)  

5.หากไม่มีทางสําหรับรถจักรยาน เราควรขับรถจักรยาน 304 110 0.73 

ชิดด้านซ้ายของถนน (73.4) (26.6)  

6.เราควรสวมหมวกนิรภัยทุกครั้งที่ขับขี่หรือซ้อนท้าย 391 23 0.94 

รถจักรยานยนต์ (94.4) (5.6)  

7.เม่ือโดยสารรถ เราไม่ควรยื่นอวัยวะ เช่น ศีรษะ แขน  375 39 0.91 

หรือขาออกนอกตัวรถ (90.6) (9.4)  

8.เราไม่ควรดื่มสุราหรือเครื่องดื่มมีแอลกอฮอล์เมื่อต้อง 372 42 0.90 

ขับขี่ (89.9) (10.1)  

รวม   0.83 

 
 เมื่อพิจารณาแยกเป็นรายข้อจะพบว่า ข้อคําถามท่ีนักเรียนมีความรู้ความเข้าใจในระดับสูงมีจํานวน  6 ข้อ 
คือ วิธีการตรวจสอบความปลอดภัยก่อนข้ามถนนคือการมองซ้าย-ขวา เม่ือเห็นว่าปลอดภัยแล้วจึงข้าม มีค่าเฉลี่ย

 ผลการประเมินของครูผู้สอนโดยใช้เกณฑ์ท่ีได้ระบุในแผนการจัดการเรียนรู้แบบบูรณาการของทั้ง 4 
โรงเรียน พบว่าในรายวิชาต่างๆ นักเรียนส่วนใหญ่ได้คะแนนผ่านเกณฑ์การประเมินตามที่ครูกําหนดไว้ ทําให้ครู
สรุปว่านักเรียนมีความรู้ความเข้าใจเรื่องการเดินทางปลอดภัย แต่โรงเรียนนําร่องทั้ง 4 แห่ง ยังไม่มีการประเมิน
ความรู้ความเข้าใจของนักเรียนเรื่องการเดินทางปลอดภัยในภาพรวม มีการประเมินเฉพาะในรายวิชาเพียงอย่างเดียว
เท่านั้น ท้ังนี้ ผลการวิเคราะห์ข้อมูลความเข้าใจเรื่องการเดินทางท่ีปลอดภัยที่สํารวจกับนักเรียนจํานวน 414 คน 
พบว่า ความเข้าใจเรื่องการเดินทางท่ีปลอดภัยของนักเรียนอยู่ในระดับสูง โดยมีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 0.83 คะแนน ดัง
แสดงในตารางที่ 1   
ตารางที่ 1 จํานวน ร้อยละ และค่าเฉลี่ย ความเข้าใจเรื่องการเดินทางที่ปลอดภัยของนักเรียน 

ข้อคําถาม 
ใช่ ไม่ใช่/ 

ไม่แน่ใจ ค่าเฉลี่ย จํานวน 
(ร้อยละ) 

จํานวน 
(ร้อยละ) 

1.เราควรข้ามถนนที่สะพานลอยหรือทางม้าลาย 363 51 0.88 
 (87.7) (12.3)  

2.วิธีการตรวจสอบความปลอดภัยก่อนข้ามถนนคือ  402 12 0.97 

การมองซ้าย-ขวา เมื่อเห็นว่าปลอดภัยแล้วจึงข้าม (97.1) (2.9)  

ตารางที่ 1 (ต่อ) 

ข้อคําถาม 
ใช่ ไม่ใช่/ 

ไม่แน่ใจ ค่าเฉลี่ย จํานวน 
(ร้อยละ) 

จํานวน 
(ร้อยละ) 

3.หากไม่มีทางเท้า เราควรเดินชิดขอบถนนด้านขวาให้ตัว 265 149 0.64 

เราอยู่ฝั่งเดียวกับรถที่วิ่งสวนมาเราจะเห็นรถได้อย่างชัดเจน (64.0) (36.0)  

4.เราควรขับรถจักรยานบนทางเท้าหรือทางสําหรับ 261 153 0.63 

รถจักรยานโดยเฉพาะ (63.0) (37.0)  

5.หากไม่มีทางสําหรับรถจักรยาน เราควรขับรถจักรยาน 304 110 0.73 

ชิดด้านซ้ายของถนน (73.4) (26.6)  

6.เราควรสวมหมวกนิรภัยทุกครั้งที่ขับขี่หรือซ้อนท้าย 391 23 0.94 

รถจักรยานยนต์ (94.4) (5.6)  

7.เม่ือโดยสารรถ เราไม่ควรยื่นอวัยวะ เช่น ศีรษะ แขน  375 39 0.91 

หรือขาออกนอกตัวรถ (90.6) (9.4)  

8.เราไม่ควรดื่มสุราหรือเครื่องดื่มมีแอลกอฮอล์เมื่อต้อง 372 42 0.90 

ขับขี่ (89.9) (10.1)  

รวม   0.83 

 
 เมื่อพิจารณาแยกเป็นรายข้อจะพบว่า ข้อคําถามท่ีนักเรียนมีความรู้ความเข้าใจในระดับสูงมีจํานวน  6 ข้อ 
คือ วิธีการตรวจสอบความปลอดภัยก่อนข้ามถนนคือการมองซ้าย-ขวา เม่ือเห็นว่าปลอดภัยแล้วจึงข้าม มีค่าเฉลี่ย

1. เราควรข้ามถนนที่สะพานลอยหรือทางม้าลาย

2. วิธีการตรวจสอบความปลอดภัยก่อนข้ามถนนคือ

การมองซ้าย-ขวา เมื่อเห็นว่าปลอดภัยแล้วจึงข้าม

3. หากไม่มีทางเท้า เราควรเดินชิดขอบถนนด้านขวาให้ตัว

เราอยู่ฝั่งเดียวกับรถที่วิ่งสวนมาเราจะเห็นรถได้อย่างชัดเจน

	 	 2)	 การจดักิจกรรมเสรมิหลกัสตูรใน 4 โรงเรยีน ม ี2 แบบ คือ 

1) การเชญิวทิยากรภายนอกมาอบรมให้ความรูน้กัเรยีน ซึง่ส่วนมาก 

จะเป็นต�ำรวจและเจ้าหน้าท่ีจากขนส่งจังหวัดมาอบรมเรื่องการ

ขบัขีป่ลอดภยั วนิยัจราจรและสญัญาณมอืต่างๆ ลกัษณะการอบรม 

จะประกอบด้วยการบรรยายเนื้อหาและการฝึกปฏิบัติ และ  

2) การจัดสภาพแวดล้อมในโรงเรียนและบริเวณรอบโรงเรียน เช่น  

การปรับปรุงจดุจอดรถ จดุรบั-ส่ง การจดัท�ำป้ายรณรงค์ การตดิตัง้ป้าย 

หรือเครื่องหมายจราจรในโรงเรียนเพื่อนให้เป็นแหล่งเรียนรู ้ 

นอกห้องเรียน การปรับปรุงภูมิทัศน์ให้เอื้อต่อความปลอดภัย 

หน้าโรงเรียนมากขึ้น ซ่ึงส่วนใหญ่โรงเรียนจะเป็นผู ้ด�ำเนินงาน 

ตามล�ำพัง

	 	 กิจกรรมเสริมหลักสูตรที่ไม ่ได ้ระบุไว ้ในแผนกิจกรรม 

ด�ำเนนิงานแต่พบว่าโรงเรยีนได้ท�ำ คอื การก�ำหนดมาตรการและระบบ 

โดยส่วนใหญ่ที่โรงเรียนน�ำร่องทั้ง 4 โรงเรียนได้ท�ำคือ การจัดระบบ 

การจราจรในช่วงเช้าและเย็น โดยเฉพาะช่วงเย็นหลังเลิกเรียน 

โรงเรียนทั้ง 4 โรงเรียนมีการจัดระบบการเดินทางกลับบ้าน 

ของนักเรียนใหม่เพื่อให้มีความเป็นระเบียบและมีความปลอดภัย

มากขึน้ เช่น การก�ำหนดเส้นทางการเข้า-ออกโรงเรยีน การจดัล�ำดบั 

การออกของนักเรียนท่ีเดินทางกลับโดยวิธีต ่างๆ ในช่วงเย็น 

การก�ำหนดสถานที่ในการรับ-ส่งนักเรียนหรือการเก็บยานพาหนะ 

ทีน่กัเรยีนน�ำมา เป็นต้น  นอกจากนีบ้างโรงเรียนได้ก�ำหนดมาตรการ

เร่ืองการสวมหมวกนิรภัย ซ่ึงท�ำในลักษณะการติดป้ายรณรงค์

ประชาสัมพันธ์ไว้หน้าโรงเรียน และการก�ำหนดระเบียบว่านักเรียน

ที่น�ำรถจักรยานยนต์มาโรงเรียนจะต้องสวมหมวกนิรภัยทุกคน  

ส่วนนักเรียนที่เดินทางด้วยรถรับ-ส่งนักเรียนได้มีการก�ำหนด

ให้มีหัวหน้านักเรียนดูแลประจ�ำรถ ซ่ึงจะมีหน้าท่ีในการดูแล 

ความเรยีบร้อยและดแูลความปลอดภยัของนกัเรยีนในขณะโดยสาร

บนรถ 

	 	 กิจกรรมการอบรมโดยวิทยากรภายนอกเป็นกิจกรรม 

ที่มีทั้งภาคบรรยายและการฝึกปฏิบัติ โดยครูให้ข้อมูลว่านักเรียน

ชอบกิจกรรมลักษณะน้ีเพราะได้ความรู้และสนุก มีของรางวัลแจก 

อย่างไรก็ตาม กิจกรรมเสริมส่วนใหญ่เน้นจัดให้กับนักเรียน 

เป็นหลัก กิจกรรมส�ำหรับผู้ปกครองและผู้ที่เกี่ยวข้อง เช่น คนขับรถ 

รับ-ส่ง นักเรียนเป็นลักษณะการประชุมชี้แจงและขอความร่วมมือ 

ในเรือ่งระเบยีบและมาตรการต่างๆทีโ่รงเรยีนก�ำหนดขึน้ แต่ยงัไม่พบ 

กิจกรรมในลักษณะที่เป็นการสร้างความตระหนักและดึงการม ี

ส ่วนร ่วมให ้ช ่วยกันวางแผนแก ้ไขความเสี่ยงที่ เกิดขึ้นและ 

สร้างความปลอดภัยให้กับนักเรียน

ผลการประเมินความรู้ความเข้าใจของนักเรียนเรื่องการ

เดินทางปลอดภัยและพฤติกรรมการเดินทาง
		  ความรู้ความเข้าใจเรื่องการเดินทางปลอดภัย

	 	 ผลการประเมินของครูผู้สอนโดยใช้เกณฑ์ที่ได้ระบุในแผน 

การจัดการเรียนรู ้แบบบูรณาการของทั้ง 4 โรงเรียน พบว่า 

ในรายวชิาต่างๆ นกัเรยีนส่วนใหญ่ได้คะแนนผ่านเกณฑ์การประเมิน

ตามที่ครูก�ำหนดไว้ ท�ำให้ครูสรุปว่านักเรียนมีความรู้ความเข้าใจ

เร่ืองการเดินทางปลอดภัย แต่โรงเรียนน�ำร่องทั้ง 4 แห่ง ยังไม่ม ี

การประเมนิความรูค้วามเข้าใจของนกัเรยีนเรือ่งการเดนิทางปลอดภยั 

ในภาพรวม มีการประเมินเฉพาะในรายวิชาเพียงอย่างเดียวเท่านั้น 

ทัง้นี ้ผลการวเิคราะห์ข้อมลูความเข้าใจเรือ่งการเดนิทางทีป่ลอดภัย

ที่ส�ำรวจกับนักเรียนจ�ำนวน 414 คน พบว่า ความเข้าใจเรื่อง 

การเดินทางที่ปลอดภัยของนักเรียนอยู่ในระดับสูง โดยมีค่าเฉลี่ย

เท่ากับ 0.83 คะแนน ดังแสดงในตารางที่ 1  

ฑัณฑิกา สวัสดิ์ภักดี
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	 	 เมื่อพิจารณาแยกเป็นรายข้อจะพบว่า ข้อค�ำถามที่นักเรียน

มคีวามรูค้วามเข้าใจในระดบัสงูมจี�ำนวน 6 ข้อ คอื วธิกีารตรวจสอบ 

ความปลอดภัยก่อนข้ามถนนคือ การมองซ้าย-ขวา เม่ือเห็นว่า

ปลอดภยัแล้วจงึข้าม มค่ีาเฉลีย่เท่ากบั 0.97  เราควรสวมหมวกนริภยั

ทุกครั้งที่ขับขี่หรือซ้อนท้ายรถจักรยานยนต์ มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 0.94 

เมื่อโดยสารรถ เราไม่ควรยื่นอวัยวะ เช่น ศีรษะ แขน หรือขาออก

นอกตัวรถ มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 0.91  เราไม่ควรดื่มสุราหรือเครื่องดื่ม 

มีแอลกอฮอล์เมื่อต้องขับขี่ มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 0.90 เราควรข้ามถนน 

ทีส่ะพานลอยหรือทางม้าลาย มค่ีาเฉลีย่เท่ากบั 0.88  และ หากไม่มทีาง 

ส�ำหรับรถจักรยานเราควรขับรถจักรยานชิดด้านซ้ายของถนน 

มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 0.73  

	 	 ข้อค�ำถามที่นักเรียนมีความรู้ความเข้าใจอยู่ในระดับกลาง 

มจี�ำนวน 2 ข้อ คอื หากไม่มทีางเท้า เราควรเดนิชดิขอบถนนด้านขวา

ให้ตัวเราอยู่ฝั่งเดียวกับรถท่ีว่ิงสวนมาเราจะเห็นรถได้อย่างชัดเจน  

มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 0.64 และ เราควรขับรถจักรยานบนทางเท้าหรือ

ทางส�ำหรับรถจกัรยานโดยเฉพาะ มค่ีาเฉลีย่เท่ากบั 0.63 นอกจากนี้  

นกัเรียนได้เขยีนแสดงความคดิเหน็เพิม่เตมิว่า การเดนิทางทีป่ลอดภยั  

คอื การเดินทางทีไ่ม่เกดิอุบตัเิหตหุรอืไม่ได้รบับาดเจบ็ และสิง่ทีค่วร

ปฏบิตัเิพือ่ให้เกดิความปลอดภยัในการเดนิทาง คอื การไม่ประมาท 

ขับขี่อย่างระมัดระวังและปฏิบัติตามกฎจราจร

		  พฤติกรรมการเดินทางของนักเรียน

	 	 โรงเรยีนน�ำร่องทัง้ 4 โรงเรยีนไม่ได้บนัทกึสถิตกิารเกดิอบุตัเิหตุ 

ในการเดนิทางของนกัเรยีนอย่างเป็นระบบ และไม่มกีารส�ำรวจข้อมลู 

การสวมหมวกนริภยัของนกัเรียนและผู้ปกครองด้วยเช่นกนั ครใูช้วิธี 

การสงัเกตในการประเมนิพฤตกิรรมการเดนิทางของนกัเรยีนซ่ึงพบว่า  

ภาพรวมของพฤติกรรมนักเรียนเรื่องการเดินทางเปล่ียนแปลงไป 

พฤตกิรรมเสีย่ง เช่น ขีร่ถจกัรยานผาดโผนแข่งกันกบัเพือ่น เดนิคยุกนั 

เรียงหน้ากระดาน เล่นหรือแหย่กันในขณะที่นั่งรถรับ-ส่งนักเรียน 

พฤติกรรมต่างๆ เหล่าน้ีปรากฎน้อยลงจากเดิม แต่ก็ยังไม่หมดไป 

นักเรียนมีความเป็นระเบียบเรียบร้อยมากขึ้นเวลาที่กลับบ้าน 

ครูสังเกตเห็นแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงไปทางที่ดีมากขึ้นจากเดิม 

เช่น การข้ามถนนตรงสะพานลอย นอกจากนี้การสวมหมวกนิรภัย

ของนักเรียนและผู้ปกครองก็เพิ่มขึ้นจากเดิมด้วย 

	 	 การส�ำรวจข้อมูลอุบัติเหตุในการเดินทางมาโรงเรียน พบว่า 

นักเรียนส่วนใหญ่ ร้อยละ 94.4 ไม่เคยได้รับอุบัติเหตุในการเดินทาง 

ในช่วง 2 ปีที่ผ่านมา มีนักเรียนส่วนน้อยเพียงร้อยละ 4.3 ที่เคยเกิด

อบุตัเิหต ุซึง่อบุตัเิหตทุีเ่กิดข้ึนคอื รถจกัรยานหรอืรถจกัรยานยนต์ล้ม  

มีสาเหตุมาจากสุนัขวิ่งตัดหน้าขณะขับขี่ รถจักรยานล้อหลุด

		  นอกจากนีผ้ลการวเิคราะห์ข้อมลูพฤตกิรรมการเดนิทาง พบว่า  

นักเรียนทั้ง 4 โรงเรียน มีการปฏิบัติพฤติกรรมในระดับปานกลาง  

โดยมีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 1.82 รายละเอียดดังตารางที่ 2

 ผลการประเมินของครูผู้สอนโดยใช้เกณฑ์ท่ีได้ระบุในแผนการจัดการเรียนรู้แบบบูรณาการของทั้ง 4 
โรงเรียน พบว่าในรายวิชาต่างๆ นักเรียนส่วนใหญ่ได้คะแนนผ่านเกณฑ์การประเมินตามที่ครูกําหนดไว้ ทําให้ครู
สรุปว่านักเรียนมีความรู้ความเข้าใจเรื่องการเดินทางปลอดภัย แต่โรงเรียนนําร่องทั้ง 4 แห่ง ยังไม่มีการประเมิน
ความรู้ความเข้าใจของนักเรียนเรื่องการเดินทางปลอดภัยในภาพรวม มีการประเมินเฉพาะในรายวิชาเพียงอย่างเดียว
เท่านั้น ท้ังนี้ ผลการวิเคราะห์ข้อมูลความเข้าใจเรื่องการเดินทางท่ีปลอดภัยที่สํารวจกับนักเรียนจํานวน 414 คน 
พบว่า ความเข้าใจเรื่องการเดินทางท่ีปลอดภัยของนักเรียนอยู่ในระดับสูง โดยมีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 0.83 คะแนน ดัง
แสดงในตารางที่ 1   
ตารางที่ 1 จํานวน ร้อยละ และค่าเฉลี่ย ความเข้าใจเรื่องการเดินทางที่ปลอดภัยของนักเรียน 

ข้อคําถาม 
ใช่ ไม่ใช่/ 

ไม่แน่ใจ ค่าเฉลี่ย จํานวน 
(ร้อยละ) 

จํานวน 
(ร้อยละ) 

1.เราควรข้ามถนนที่สะพานลอยหรือทางม้าลาย 363 51 0.88 
 (87.7) (12.3)  

2.วิธีการตรวจสอบความปลอดภัยก่อนข้ามถนนคือ  402 12 0.97 

การมองซ้าย-ขวา เมื่อเห็นว่าปลอดภัยแล้วจึงข้าม (97.1) (2.9)  

ตารางที่ 1 (ต่อ) 

ข้อคําถาม 
ใช่ ไม่ใช่/ 

ไม่แน่ใจ ค่าเฉลี่ย จํานวน 
(ร้อยละ) 

จํานวน 
(ร้อยละ) 

3.หากไม่มีทางเท้า เราควรเดินชิดขอบถนนด้านขวาให้ตัว 265 149 0.64 

เราอยู่ฝั่งเดียวกับรถที่วิ่งสวนมาเราจะเห็นรถได้อย่างชัดเจน (64.0) (36.0)  

4.เราควรขับรถจักรยานบนทางเท้าหรือทางสําหรับ 261 153 0.63 

รถจักรยานโดยเฉพาะ (63.0) (37.0)  

5.หากไม่มีทางสําหรับรถจักรยาน เราควรขับรถจักรยาน 304 110 0.73 

ชิดด้านซ้ายของถนน (73.4) (26.6)  

6.เราควรสวมหมวกนิรภัยทุกครั้งที่ขับขี่หรือซ้อนท้าย 391 23 0.94 

รถจักรยานยนต์ (94.4) (5.6)  

7.เม่ือโดยสารรถ เราไม่ควรยื่นอวัยวะ เช่น ศีรษะ แขน  375 39 0.91 

หรือขาออกนอกตัวรถ (90.6) (9.4)  

8.เราไม่ควรดื่มสุราหรือเครื่องดื่มมีแอลกอฮอล์เมื่อต้อง 372 42 0.90 

ขับขี่ (89.9) (10.1)  

รวม   0.83 

 
 เมื่อพิจารณาแยกเป็นรายข้อจะพบว่า ข้อคําถามท่ีนักเรียนมีความรู้ความเข้าใจในระดับสูงมีจํานวน  6 ข้อ 
คือ วิธีการตรวจสอบความปลอดภัยก่อนข้ามถนนคือการมองซ้าย-ขวา เม่ือเห็นว่าปลอดภัยแล้วจึงข้าม มีค่าเฉลี่ย

 ผลการประเมินของครูผู้สอนโดยใช้เกณฑ์ท่ีได้ระบุในแผนการจัดการเรียนรู้แบบบูรณาการของทั้ง 4 
โรงเรียน พบว่าในรายวิชาต่างๆ นักเรียนส่วนใหญ่ได้คะแนนผ่านเกณฑ์การประเมินตามที่ครูกําหนดไว้ ทําให้ครู
สรุปว่านักเรียนมีความรู้ความเข้าใจเรื่องการเดินทางปลอดภัย แต่โรงเรียนนําร่องทั้ง 4 แห่ง ยังไม่มีการประเมิน
ความรู้ความเข้าใจของนักเรียนเรื่องการเดินทางปลอดภัยในภาพรวม มีการประเมินเฉพาะในรายวิชาเพียงอย่างเดียว
เท่านั้น ท้ังนี้ ผลการวิเคราะห์ข้อมูลความเข้าใจเรื่องการเดินทางท่ีปลอดภัยที่สํารวจกับนักเรียนจํานวน 414 คน 
พบว่า ความเข้าใจเรื่องการเดินทางท่ีปลอดภัยของนักเรียนอยู่ในระดับสูง โดยมีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 0.83 คะแนน ดัง
แสดงในตารางที่ 1   
ตารางที่ 1 จํานวน ร้อยละ และค่าเฉลี่ย ความเข้าใจเรื่องการเดินทางที่ปลอดภัยของนักเรียน 

ข้อคําถาม 
ใช่ ไม่ใช่/ 

ไม่แน่ใจ ค่าเฉลี่ย จํานวน 
(ร้อยละ) 

จํานวน 
(ร้อยละ) 

1.เราควรข้ามถนนที่สะพานลอยหรือทางม้าลาย 363 51 0.88 
 (87.7) (12.3)  

2.วิธีการตรวจสอบความปลอดภัยก่อนข้ามถนนคือ  402 12 0.97 

การมองซ้าย-ขวา เมื่อเห็นว่าปลอดภัยแล้วจึงข้าม (97.1) (2.9)  

ตารางที่ 1 (ต่อ) 

ข้อคําถาม 
ใช่ ไม่ใช่/ 

ไม่แน่ใจ ค่าเฉลี่ย จํานวน 
(ร้อยละ) 

จํานวน 
(ร้อยละ) 

3.หากไม่มีทางเท้า เราควรเดินชิดขอบถนนด้านขวาให้ตัว 265 149 0.64 

เราอยู่ฝั่งเดียวกับรถที่วิ่งสวนมาเราจะเห็นรถได้อย่างชัดเจน (64.0) (36.0)  

4.เราควรขับรถจักรยานบนทางเท้าหรือทางสําหรับ 261 153 0.63 

รถจักรยานโดยเฉพาะ (63.0) (37.0)  

5.หากไม่มีทางสําหรับรถจักรยาน เราควรขับรถจักรยาน 304 110 0.73 

ชิดด้านซ้ายของถนน (73.4) (26.6)  

6.เราควรสวมหมวกนิรภัยทุกครั้งที่ขับขี่หรือซ้อนท้าย 391 23 0.94 

รถจักรยานยนต์ (94.4) (5.6)  

7.เม่ือโดยสารรถ เราไม่ควรยื่นอวัยวะ เช่น ศีรษะ แขน  375 39 0.91 

หรือขาออกนอกตัวรถ (90.6) (9.4)  

8.เราไม่ควรดื่มสุราหรือเครื่องดื่มมีแอลกอฮอล์เมื่อต้อง 372 42 0.90 

ขับขี่ (89.9) (10.1)  

รวม   0.83 

 
 เมื่อพิจารณาแยกเป็นรายข้อจะพบว่า ข้อคําถามท่ีนักเรียนมีความรู้ความเข้าใจในระดับสูงมีจํานวน  6 ข้อ 
คือ วิธีการตรวจสอบความปลอดภัยก่อนข้ามถนนคือการมองซ้าย-ขวา เม่ือเห็นว่าปลอดภัยแล้วจึงข้าม มีค่าเฉลี่ย

ฑัณฑิกา สวัสดิ์ภักดี

 ผลการประเมินของครูผู้สอนโดยใช้เกณฑ์ท่ีได้ระบุในแผนการจัดการเรียนรู้แบบบูรณาการของทั้ง 4 
โรงเรียน พบว่าในรายวิชาต่างๆ นักเรียนส่วนใหญ่ได้คะแนนผ่านเกณฑ์การประเมินตามที่ครูกําหนดไว้ ทําให้ครู
สรุปว่านักเรียนมีความรู้ความเข้าใจเรื่องการเดินทางปลอดภัย แต่โรงเรียนนําร่องทั้ง 4 แห่ง ยังไม่มีการประเมิน
ความรู้ความเข้าใจของนักเรียนเรื่องการเดินทางปลอดภัยในภาพรวม มีการประเมินเฉพาะในรายวิชาเพียงอย่างเดียว
เท่านั้น ท้ังนี้ ผลการวิเคราะห์ข้อมูลความเข้าใจเรื่องการเดินทางท่ีปลอดภัยที่สํารวจกับนักเรียนจํานวน 414 คน 
พบว่า ความเข้าใจเรื่องการเดินทางท่ีปลอดภัยของนักเรียนอยู่ในระดับสูง โดยมีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 0.83 คะแนน ดัง
แสดงในตารางที่ 1   
ตารางที่ 1 จํานวน ร้อยละ และค่าเฉลี่ย ความเข้าใจเรื่องการเดินทางที่ปลอดภัยของนักเรียน 

ข้อคําถาม 
ใช่ ไม่ใช่/ 

ไม่แน่ใจ ค่าเฉลี่ย จํานวน 
(ร้อยละ) 

จํานวน 
(ร้อยละ) 

1.เราควรข้ามถนนที่สะพานลอยหรือทางม้าลาย 363 51 0.88 
 (87.7) (12.3)  

2.วิธีการตรวจสอบความปลอดภัยก่อนข้ามถนนคือ  402 12 0.97 

การมองซ้าย-ขวา เมื่อเห็นว่าปลอดภัยแล้วจึงข้าม (97.1) (2.9)  

ตารางที่ 1 (ต่อ) 

ข้อคําถาม 
ใช่ ไม่ใช่/ 

ไม่แน่ใจ ค่าเฉลี่ย จํานวน 
(ร้อยละ) 

จํานวน 
(ร้อยละ) 

3.หากไม่มีทางเท้า เราควรเดินชิดขอบถนนด้านขวาให้ตัว 265 149 0.64 

เราอยู่ฝั่งเดียวกับรถที่วิ่งสวนมาเราจะเห็นรถได้อย่างชัดเจน (64.0) (36.0)  

4.เราควรขับรถจักรยานบนทางเท้าหรือทางสําหรับ 261 153 0.63 

รถจักรยานโดยเฉพาะ (63.0) (37.0)  

5.หากไม่มีทางสําหรับรถจักรยาน เราควรขับรถจักรยาน 304 110 0.73 

ชิดด้านซ้ายของถนน (73.4) (26.6)  

6.เราควรสวมหมวกนิรภัยทุกครั้งที่ขับขี่หรือซ้อนท้าย 391 23 0.94 

รถจักรยานยนต์ (94.4) (5.6)  

7.เม่ือโดยสารรถ เราไม่ควรยื่นอวัยวะ เช่น ศีรษะ แขน  375 39 0.91 

หรือขาออกนอกตัวรถ (90.6) (9.4)  

8.เราไม่ควรดื่มสุราหรือเครื่องดื่มมีแอลกอฮอล์เมื่อต้อง 372 42 0.90 

ขับขี่ (89.9) (10.1)  

รวม   0.83 

 
 เมื่อพิจารณาแยกเป็นรายข้อจะพบว่า ข้อคําถามท่ีนักเรียนมีความรู้ความเข้าใจในระดับสูงมีจํานวน  6 ข้อ 
คือ วิธีการตรวจสอบความปลอดภัยก่อนข้ามถนนคือการมองซ้าย-ขวา เม่ือเห็นว่าปลอดภัยแล้วจึงข้าม มีค่าเฉลี่ย

4. เราควรขับรถจักรยานบนทางเท้าหรือทางสำ�หรับ

รถจักรยานโดยเฉพาะ

5. หากไม่มีทางสำ�หรับรถจักรยาน เราควรขับรถจักรยาน

ชิดด้านซ้ายของถนน

6. เราควรสวมหมวกนิรภัยทุกครั้งที่ขับขี่หรือซ้อนท้าย

รถจักรยานยนต์

7. เมื่อโดยสารรถ เราไม่ควรยื่นอวัยวะ เช่น ศีรษะ แขน

หรือขาออกนอกตัวรถ

8. เราไม่ควรดื่มสุราหรือเครื่องดื่มมีแอลกอฮอล์เมื่อต้อง

ขับขี่
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	 	 เมื่อพิจารณาข้อค�ำถามเป็นรายข้อ พบว่า พฤติกรรมที่มี
ระดับการปฏิบัติมาก มี 1 พฤติกรรม คือ  คือ พฤติกรรมหยุดและ
มองซ้าย-ขวา ก่อนที่จะข้ามถนน มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 2.77  
	 	 พฤติกรรมที่นักเรียนมีระดับการปฏิบัติปานกลาง มี 8 
พฤติกรรม คือ พฤติกรรมไม่ยื่นอวัยวะออกนอกตัวรถ มีค่าเฉล่ีย
เท่ากับ 2.00 พฤติกรรมเดินชิดขอบถนนด้านขวาเม่ือไม่มีทางเท้า 
มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 1.98 พฤติกรรมสวมหมวกนิรภัยเม่ือต้องขับขี่
หรือโดยสารรถจักรยานยนต์ มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 1.94 พฤติกรรมขี่รถ
จกัรยานบนทางเท้าหรอืชดิด้านซ้ายของถนน มค่ีาเฉลีย่เท่ากบั 1.80 
พฤตกิรรมไม่เล่น หรอืหยอกล้อเพือ่นๆ ขณะทีโ่ดยสารรถ มค่ีาเฉลีย่
เท่ากบั 1.77 พฤตกิรรมไม่ห้อยโหนบรเิวณประตหูรอืทางขึน้-ลงของ
รถ มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 1.77 พฤติกรรมไม่เดินเรียงแถวหน้ากระดาน
เมือ่เดนิริมถนน มค่ีาเฉลีย่เท่ากบั 1.64 และ พฤตกิรรมการข้ามถนน
ที่สะพานลอยหรือทางม้าลายมีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 1.60
	 	 ส่วนพฤตกิรรมทีน่กัเรยีนปฏบิตัใินระดบัน้อย คอื พฤตกิรรม
ขีร่ถจกัรยานและรถจกัรยานยนต์แข่งขันกับเพือ่นบนถนน มค่ีาเฉล่ีย
เท่ากับ 0.88 

การวิเคราะห์ปัจจัยในการด�ำเนินโครงการให้ส�ำเร็จและ
ปัญหาอุปสรรค		
		  ปัจจัยในการด�ำเนินโครงการให้ส�ำเร็จ
		  1)	 ผูบ้รหิารสถานศกึษา โดยโรงเรยีนทีผู่บ้รหิารเห็นความส�ำคญั 
เรื่องความปลอดภัยของนักเรียน และสนับสนุนอย่างจริงจัง 
เป็นจดุเริม่ต้นทีท่�ำให้สามารถด�ำเนนิโครงการในโรงเรียนได้ นอกจากนี ้ 
ผู้บริหารจะต้องมีการบริหารจัดการที่ดี คือ สามารถบริหารจัดการ
ให้คณะครูมีการประชุมเพื่อทบทวนและพัฒนาอย่างต่อเน่ือง และ 
มกีารก�ำกบัตดิตามการด�ำเนนิงานของคณะครใูห้บรรลตุามเป้าหมาย
เนื่องจากคณะครูมีภารกิจประจ�ำอยู่แล้ว 
	 	 2)	 ความตระหนักของคณะครูและการรับรู้ร่วมกันท�ำให้
คณะครูเข้าใจสถานการณ์ปัญหาของนักเรียนในโรงเรียนและเข้าใจ
วตัถปุระสงค์ในการด�ำเนนิโครงการของโรงเรยีน ความเข้าใจทีต่รงกนั 
ท�ำให้เกิดการขับเคล่ือนไปพร้อมๆกันทั้งโรงเรียนได้ ครูผู้สอนและ 
ครูผู้รับผิดชอบโครงการมีความเข้าใจวัตถุประสงค์ของโครงการ
และเข ้าใจบทบาทหน้าที่ของตนเองในการด�ำเนินโครงการ 

เท่ากับ 0.97  เราควรสวมหมวกนิรภัยทุกครั้งที่ขับขี่หรือซ้อนท้ายรถจักรยานยนต์ มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 0.94 เม่ือ
โดยสารรถ เราไม่ควรย่ืนอวัยวะ เช่น ศีรษะ แขน หรือขาออกนอกตัวรถ มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 0.91  เราไม่ควรดื่มสุรา
หรือเครื่องดื่มมีแอลกอฮอล์เมื่อต้องขับขี่ มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 0.90 เราควรข้ามถนนที่สะพานลอยหรือทางม้าลาย มี
ค่าเฉลี่ยเท่ากับ 0.88  และ หากไม่มีทางสําหรับรถจักรยานเราควรขับรถจักรยานชิดด้านซ้ายของถนน มีค่าเฉลี่ย
เท่ากับ 0.73   
 ข้อคําถามท่ีนักเรียนมีความรู้ความเข้าใจอยู่ในระดับกลางมีจํานวน 2 ข้อ คือ หากไม่มีทางเท้า เราควรเดิน
ชิดขอบถนนด้านขวาให้ตัวเราอยู่ฝั่งเดียวกับรถที่วิ่งสวนมาเราจะเห็นรถได้อย่างชัดเจน มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 0.64 และ 
เราควรขับรถจักรยานบนทางเท้าหรือทางสําหรับรถจักรยานโดยเฉพาะ มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 0.63 นอกจากนี้ นักเรียน
ได้เขียนแสดงความคิดเห็นเพิ่มเติมว่า การเดินทางที่ปลอดภัย คือ การเดินทางที่ไม่เกิดอุบัติเหตุหรือไม่ได้รับบาดเจ็บ 
และสิ่งที่ควรปฏิบัติเพื่อให้เกิดความปลอดภัยในการเดินทาง คือ การไม่ประมาท ขับขี่อย่างระมัดระวังและปฏิบัติ
ตามกฎจราจร 
 พฤติกรรมการเดินทางของนักเรียน 
 โรงเรียนนําร่องทั้ง 4 โรงเรียนไม่ได้บันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุในการเดินทางของนักเรียนอย่างเป็นระบบ 
และไม่มีการสํารวจข้อมูลการสวมหมวกนิรภัยของนักเรียนและผู้ปกครองด้วยเช่นกัน ครูใช้วิธีการสังเกตในการ
ประเมินพฤติกรรมการเดินทางของนักเรียนซ่ึงพบว่า ภาพรวมของพฤติกรรมนักเรียนเรื่องการเดินทางเปลี่ยนแปลง
ไป พฤติกรรมเสี่ยง เช่น ขี่รถจักรยานผาดโผนแข่งกันกับเพื่อน เดินคุยกันเรียงหน้ากระดาน เล่นหรือแหย่กันใน
ขณะที่นั่งรถรับ-ส่งนักเรียน พฤติกรรมต่างๆเหล่านี้ปรากฎน้อยลงจากเดิม แต่ก็ยังไม่หมดไป นักเรียนมีความเป็น
ระเบียบเรียบร้อยมากขึ้นเวลาท่ีกลับบ้าน ครูสังเกตเห็นแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงไปทางที่ดีมากข้ึนจากเดิม เช่น การ
ข้ามถนนตรงสะพานลอย นอกจากนี้การสวมหมวกนิรภัยของนักเรียนและผู้ปกครองก็เพิ่มข้ึนจากเดิมด้วย  
 การสํารวจข้อมูลอุบัติเหตุในการเดินทางมาโรงเรียน พบว่า นักเรียนส่วนใหญ่ ร้อยละ 94.4 ไม่เคยได้รับ
อุบัติเหตุในการเดินทางในช่วง 2 ปีท่ีผ่านมา มีนักเรียนส่วนน้อยเพียงร้อยละ 4.3 ท่ีเคยเกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงอุบัติเหตุท่ี
เกิดขึ้นคือ รถจักรยานหรือรถจักรยานยนต์ล้ม มีสาเหตุมาจากสุนัขวิ่งตัดหน้าขณะขับข่ี รถจักรยานล้อหลุด
 นอกจากนี้ผลการวิเคราะห์ข้อมูลพฤติกรรมการเดินทาง พบว่า นักเรียนท้ัง 4 โรงเรียนมีการปฏิบัติ
พฤติกรรมในระดับปานกลาง โดยมีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 1.82 รายละเอียดดังตารางที่ 2 
ตารางที่ 2 จํานวน ร้อยละ และค่าเฉลี่ยการปฏิบัติพฤติกรรมการเดินทางของนักเรียน 

ข้อความ 

ระดับการปฏิบัติ 

ค่าเฉลี่ย ทุกครั้ง บ่อยคร้ัง บางครั้ง ไม่เคย 
จํานวน 
(ร้อยละ) 

จํานวน 
(ร้อยละ) 

จํานวน
(ร้อยละ) 

จํานวน
(ร้อยละ) 

1.ฉันข้ามถนนที่สะพานลอยหรือทางม้าลาย 95 75 227 16 1.60 
 (23.0) (18.2) (55.0) (3.9)  
2.ฉันหยุดและมองซ้าย-ขวา ก่อนที่จะข้ามถนน 340 50 21 1 2.77 
 (82.5) (12.1) (5.1) (0.2)  
3.หากไม่มีทางเท้า ฉันเดินชิดขอบถนนด้านขวา 162 101 133 18 1.98 
เพ่ือที่จะสามารถเห็นรถที่วิ่งสวนมาได้อย่างชัดเจน (39.1) (24.4) (32.1) (4.3)  
4.ฉันไม่เดินเรียงแถวหน้ากระดานในขณะ 128 58 178 49 1.64 
ท่ีเดินอยู่ริมถนน (31.0) (14.0) (43.1) (11.9)  
5.เม่ือฉันต้องขี่รถจักรยาน ฉันขี่รถจักรยาน 134 96 153 31 1.80 
บนทางเท้าหรือชิดด้านซ้ายของถนน (32.4) (23.2) (37.0) (7.5)  
6.ฉันขี่รถจักรยานหรือรถจักรยานยนต์ 40 35 172 166 0.88 
แข่งขันกับเพื่อนๆบนถนน (9.7) (8.5) (41.6) (40.2)  
7.ฉันสวมหมวกนิรภัยเมื่อต้องขับขี่หรือ 162 81 151 18 1.94 
ซ้อนท้ายรถจักรยานยนต์ (39.3) (19.7) (36.7) (4.4)  
8.เม่ือโดยสารรถ ฉันไม่ย่ืนอวัยวะ เช่น  198 64 102 49 2.00 
ศีรษะ แขน หรือขาออกนอกตัวรถ (47.9) (15.5) (24.7) (11.9)  
9.ฉันไม่เล่น หรือหยอกล้อเพื่อนๆขณะที่ 138 89 142 45 1.77 
โดยสารรถรับ-ส่งหรือรถสาธารณะ (33.3) (21.5) (34.3) (10.9)  
10.ฉันไม่ห้อยโหนบริเวณประตูหรือทาง 165 63 112 74 1.77 
ขึ้น-ลงของรถรับส่งหรือรถโดยสาร (39.9) (15.2) (27.1) (17.9)  

รวม     1.82 
 
 เมื่อพิจารณาข้อคําถามเป็นรายข้อ พบว่า พฤติกรรมที่มีระดับการปฏิบัติมาก มี 1 พฤติกรรม คือ  คือ 
พฤติกรรมหยุดและมองซ้าย-ขวา ก่อนที่จะข้ามถนน มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 2.77   
 พฤติกรรมที่นักเรียนมีระดับการปฏิบัติปานกลาง มี 8 พฤติกรรม คือ พฤติกรรมไม่ย่ืนอวัยวะออกนอกตัว
รถ มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 2.00  พฤติกรรมเดินชิดขอบถนนด้านขวาเมื่อไม่มีทางเท้า มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 1.98 พฤติกรรม
สวมหมวกนิรภัยเมื่อต้องขับขี่หรือโดยสารรถจักรยานยนต์ มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 1.94 พฤติกรรมขี่รถจักรยานบนทางเท้า
หรือชิดด้านซ้ายของถนน มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 1.80 พฤติกรรมไม่เล่น หรือหยอกล้อเพื่อนๆขณะที่โดยสารรถ มีค่าเฉลี่ย
เท่ากับ 1.77 พฤติกรรมไม่ห้อยโหนบริเวณประตูหรือทางขึ้น-ลงของรถ มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 1.77 พฤติกรรมไม่เดินเรียง
แถวหน้ากระดานเมื่อเดินริมถนน มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 1.64 และ พฤติกรรมการข้ามถนนที่สะพานลอยหรือทางม้าลายมี
ค่าเฉลี่ยเท่ากับ 1.60 
 ส่วนพฤติกรรมที่นักเรียนปฏิบัติในระดับน้อย คือ พฤติกรรมขี่รถจักรยานและรถจักรยานยนต์แข่งขันกับ
เพ่ือนบนถนน มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 0.88  
 
การวิเคราะหป์ัจจัยในการดาํเนนิโครงการให้สําเร็จและปัญหาอปุสรรค 
 
 ปัจจัยในการดําเนินโครงการให้สําเร็จ 

1) ผู้บริหารสถานศึกษา โดยโรงเรียนที่ผู้บริหารเห็นความสําคัญเรื่องความปลอดภัยของนักเรียน และ
สนับสนุนอย่างจริงจัง เป็นจุดเริ่มต้นที่ทําให้สามารถดําเนินโครงการในโรงเรียนได้ นอกจากนี้ ผู้บริหารจะต้องมีการ
บริหารจัดการที่ดี คือ สามารถบริหารจัดการให้คณะครูมีการประชุมเพื่อทบทวนและพัฒนาอย่างต่อเนื่อง และมีการ
กํากับติดตามการดําเนินงานของคณะครูให้บรรลุตามเป้าหมายเนื่องจากคณะครูมีภารกิจประจําอยู่แล้ว  

2) ความตระหนักของคณะครูและการรับรู้ร่วมกันทําให้คณะครูเข้าใจสถานการณ์ปัญหาของนักเรียนใน
โรงเรียนและเข้าใจวัตถุประสงค์ในการดําเนินโครงการของโรงเรียน ความเข้าใจท่ีตรงกันทําให้เกิดการขับเคลื่อนไป
พร้อมๆกันทั้งโรงเรียนได้ ครูผู้สอนและครูผู้รับผิดชอบโครงการมีความเข้าใจวัตถุประสงค์ของโครงการและเข้าใจ
บทบาทหน้าท่ีของตนเองในการดําเนินโครงการ เกิดการประสานงานภายในที่ดีระหว่างครูและผู้รับผิดชอบโครงการ
ทําให้โครงการสร้างเสริมความปลอดภัยในการเดินทางดําเนินงานก้าวหน้าไปได้ดี สอดคล้องกับผลการวิจัยของศิริแข 
ขันทองคํา (2553) ท่ีมีข้อค้นพบว่า ปัจจัยสําคัญที่ทําให้การดําเนินงานลดอุบัติเหตุทางถนนประสบความสําเร็จใน
สถานศึกษาจะต้องมีอาจารย์แกนนําท่ีเกาะติดและมุ่งมั่น 

3) การได้รับงบประมาณสนุบสนุนในการดําเนินโครงการช่วยให้โรงเรียนสามารถจัดทําแหล่งเรียนรู้และ
ปรับปรุงสภาพแวดล้อมของโรงเรียนให้ดีและเอื้อต่อการเรียนรู้ของนักเรียนมากขึ้น  

4) การตดิตามการดําเนินงานอย่างต่อเนื่องในขณะดําเนินโครงการ เช่น การประชุมติดตามโดยผู้เชี่ยวชาญ
มาให้ข้อเสนอแนะการดําเนินงานของโรงเรียนช่วยให้คณะครูได้ข้อคิดเห็นที่เป็นประโยชน์ในการไปปรับปรุงวิธีการ
ดําเนินโครงการและพัฒนาต่อยอดการดําเนินงานเรื่องการสร้างเสริมความปลอดภัยให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

5) การแลกเปลี่ยนการดําเนินโครงการกับโรงเรียนและหน่วยงานอื่นๆเรื่องการสร้างเสริมความปลอดภัยใน
การเดินทางทําให้โรงเรียนได้ประสบการณ์และมุมมองใหม่ๆในการดําเนินงานให้ดีมากขึ้น 

6) การทํางานร่วมกับเครือข่ายภาคีภายนอกโรงเรียน เช่น ผู้ปกครอง ชุมชน ขนส่งหรือตํารวจ โดย
โรงเรียนท่ีได้รับความร่วมมือและการสนับสนุนจากภาคีเครือข่ายท่ีเกี่ยวข้องภายนอกจะช่วยให้การดําเนินงานที่
เกี่ยวข้องกับระบบภายนอกโรงเรียนดําเนินงานไปได้ดี 

ฑัณฑิกา สวัสดิ์ภักดี

1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 

10. 
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เกดิการประสานงานภายในทีด่รีะหว่างครูและผูร้บัผดิชอบโครงการ

ท�ำให้โครงการสร้างเสริมความปลอดภัยในการเดินทางด�ำเนินงาน 

ก้าวหน้าไปได้ด ีสอดคล้องกับผลการวจิยัของศริิแข ขนัทองค�ำ (2553) 

ที่มีข้อค้นพบว่า ปัจจัยส�ำคัญที่ท�ำให้การด�ำเนินงานลดอุบัติเหตุ 

ทางถนนประสบความส�ำเรจ็ในสถานศกึษาจะต้องมอีาจารย์แกนน�ำ

ที่เกาะติดและมุ่งมั่น

	 	 3)	 การได้รับงบประมาณสนุบสนุนในการด�ำเนินโครงการ

ช่วยให้โรงเรียนสามารถจัดท�ำแหล่งเรียนรู ้และปรับปรุงสภาพ

แวดล้อมของโรงเรยีนให้ดแีละเอือ้ต่อการเรยีนรูข้องนกัเรยีนมากขึน้ 

	 	 4)	 การติดตามการด�ำเนินงานอย่างต ่อเนื่องในขณะ 

ด�ำเนินโครงการ เช่น การประชุมติดตามโดยผู้เชี่ยวชาญมาให ้

ข้อเสนอแนะการด�ำเนนิงานของโรงเรยีนช่วยให้คณะครไูด้ข้อคิดเหน็ 

ท่ีเป็นประโยชน์ในการไปปรับปรุงวิธีการด�ำเนินโครงการและ

พัฒนาต่อยอดการด�ำเนินงานเรื่องการสร้างเสริมความปลอดภัย 

ให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น

	 	 5)	 การแลกเปลี่ยนการด�ำเนินโครงการกับโรงเรียนและ

หน่วยงานอื่นๆเรื่องการสร้างเสริมความปลอดภัยในการเดินทาง

ท�ำให้โรงเรียนได้ประสบการณ์และมุมมองใหม่ๆ ในการด�ำเนินงาน

ให้ดีมากขึ้น

	 	 6)	 การท�ำงานร่วมกับเครือข่ายภาคีภายนอกโรงเรียน เช่น  

ผูป้กครอง ชมุชน ขนส่งหรอืต�ำรวจ โดยโรงเรยีนทีไ่ด้รบัความร่วมมอื 

และการสนับสนุนจากภาคีเครือข่ายท่ีเก่ียวข้องภายนอกจะช่วยให้ 

การด�ำเนินงานที่เกี่ยวข้องกับระบบภายนอกโรงเรียนด�ำเนินงาน

ไปได้ดี

ปัญหาอุปสรรคในการด�ำเนินโครงการ
	 	 1)	 ครมูภีารกจิค่อนข้างมากท�ำให้ไม่มเีวลาในการออกแบบ

แผนการจัดการเรียนรู้ บางวิชาไม่สามารถออกแบบแผนการจัด 

การเรยีนรูไ้ด้ทนั หรอืออกแบบได้ทนัแต่ยงัไม่ได้ทดลองสอนนักเรยีน  

ส่งผลให้แผนการจัดการเรียนรู ้ที่จัดท�ำขึ้นยังไม ่ชัดเจนและ 

ไม่สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ที่วางไว้ 

	 	 2)	 ครูมีความเชี่ยวชาญต่อเรื่องการออกแบบแผนการจัด 

การเรียนรู้น้อย ซึง่พบว่าโรงเรยีนทีค่รมูคีวามเชีย่วชาญน้อย ส่งผลต่อ 

ประสิทธิผลในการออกแบบหลักสูตร โรงเรียนที่ครูไม่เช่ียวชาญ 

ในการจัดท�ำหลักสูตรจะพบว่าแผนการจัดการเรียนรู ้มีเนื้อหา 

ทีซ่�ำ้ซ้อน การออกแบบการจดัการเรยีนรูใ้นบางวชิา ยงัไม่สอดคล้อง

กับเป้าหมายในเรื่องการเดินทางปลอดภัยของนักเรียน แม้ว่า 

จะสอดคล้องกับหลักสูตรแกนกลาง 

	 	 3)	 ครูยังมีความรู ้ความเข้าใจในเรื่องความปลอดภัย 

ในการเดินทางของเด็กที่ไม่มากพอ ท�ำให้การออกแบบการจัด 

การเรียนรู้ยังไม่ชัดเจนและลึกซึ้งมากนัก 

	 	 4)	 ระบบการบรหิารจดัการของโรงเรยีน โรงเรยีนทีค่ร ู1 คน 

สอนหลายสายชั้นหรือหลายวิชา ท�ำให้ครูต้องจัดท�ำแผนหลายช้ัน

และหลายวิชา 

	 	 5)	 ระยะเวลาในการด�ำเนินโครงการส้ันและไม่สอดคล้อง

กับปฏิทินการศึกษาของโรงเรียน โดยโรงเรียนเริ่มด�ำเนินโครงการ 

ในภาคเรียนที่ 2 คณะครูมีระยะเวลาท่ีจ�ำกัดในการออกแบบแผน 

การจัดการเรียนรู้ 

สรุปและอภิปรายผล
	 	 โรงเรียนน�ำร่องได้จัดท�ำแผนการจัดการเรียนรู้ใน 4 ช่วงชั้น  

คอื ชัน้อนบุาล ชัน้ประถมศกึษาตอนต้น ชัน้ประถมศกึษาตอนปลาย 

และช้ันมัธยมศึกษาตอนต้น โดยก�ำหนดเน้ือหาความปลอดภัย 

ที่สอดคล้องกับบริบทการเดินทางของนักเรียน มีเนื้อหาที่เหมาะสม 

ตามวัย เนื้อหาส่วนใหญ่เกี่ยวกับ การเดินเท้าอย่างปลอดภัย 

การโดยสารรถอย่างปลอดภยั การขบัขีป่ลอดภยั เคร่ืองหมายจราจร 

และกฎจราจร แต่แผนการจัดการเรียนรู ้ยังขาดความสมบูรณ์

เนื่องจากด�ำเนินงานในระยะเวลาที่จ�ำกัด โดยแผนแต่ละวิชา 

มกีระบวนการจัดการเรยีนรู ้3 ขัน้ตอน คอื ขัน้เกริน่ ขัน้อธบิาย และ

ขั้นสรุป ซ่ึงท�ำให้นักเรียนได้รับความรู้เรื่องการเดินทางปลอดภัย

แบบทัว่ไปแต่ยงัไม่ท�ำให้นกัเรยีนเกดิการเรยีนรูเ้รือ่ง ความปลอดภยั

ได้อย่างลึกซ้ึง ส่วนการจัดกิจกรรมเสริมหลักสูตรเน้นการจัดและ

ปรับปรุงสภาพแวดล้อมบริเวณโรงเรียนและการจัดกิจกรรมให้กับ

นกัเรยีนโดยตรง เช่น การเชิญวทิยากรมาอบรมให้ความรู ้ผูป้ระเมิน

พบว่ายังขาดกิจกรรมส�ำหรับผู้เก่ียวข้อง เช่น ผู้ปกครอง คนขับ 

รถรับ-ส่ง

	 	 แผนการจัดการเรียนรู้แบบบูรณาการเรื่อง ความปลอดภัย

ในการเดินทางที่พบว่า แต่ละโรงเรียนก�ำหนดเน้ือหาได้สอดคล้อง

กบับรบิทการเดนิทางของนกัเรยีน อาจเนือ่งมาจากก่อนการก�ำหนด

เนื้อหาในการจัดท�ำแผนการจัดการเรียนรู ้ แต่ละโรงเรียนได้มี 

การส�ำรวจสถานการณ์การเดินทางของนักเรียน เมื่อคณะคร ู

ได้ทราบข้อมลูนีจ้งึก�ำหนดประเดน็ในการจดัท�ำแผนการจดัการเรยีนรู ้

เพื่อให้สอดคล้องกับวิธีการเดินทางที่นักเรียนใช้ในชิวิตประจ�ำวัน 

คู่ไปกับประเด็นอื่นๆ ที่นักเรียนควรรู ้ตามวัย ซึ่งสอดคล้องกับ  

ทรงวิทย์ ชูวงศ์ (2550) ที่ศึกษากระบวนการบริหารจัดการของ 

สถานศกึษาในการส่งเสรมิพฤตกิรรมด้านความปลอดภยัแก่นกัเรยีน

ต้องมีขั้นตอนการส�ำรวจสถานการณ์และความเสี่ยง ส่วนผล 

การประเมินภาพรวมของแผนการจัดการเรียนรู้ท่ียังไม่สมบูรณ์  

อาจเป็นเพราะคณะครูมีเวลาที่จ�ำกัดในการจัดท�ำและทดลองใช้ 

แผน ประกอบกับบางโรงเรียนคณะครูมีความเชี่ยวชาญและ

ประสบการณ์น้อยจึงท�ำให้แผนการจัดการเรียนรู้ไม่หลากหลาย

และน่าสนใจ
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	 	 ผลการประเมนิความรูค้วามเข้าใจเรือ่งการเดนิทางปลอดภยั

พบว่า นักเรียนท้ัง 4 โรงเรียน มีความเข้าใจเรื่องการเดินทาง

ปลอดภัยในระดับสูง ทั้งนี้อาจเนื่องมาจากการสอนนักเรียนทั้งใน

ห้องเรียนรวมถึงการด�ำเนินงานอื่นๆ นอกห้องเรียน เช่น การอบรม

นกัเรียนโดยวทิยากรทัง้ภาคทฤษฎแีละปฏบิตั ินกัเรยีนมโีอกาสได้รบั 

องค์ความรู ้หลายทางท�ำให้มีความรู ้ความเข้าใจในระดับสูง  

ซึ่งสอดคล้องกับเผด็จ เปล่งปลั่ง (2547) ที่พบว่า นักเรียนมีความรู้

ด้านความปลอดภยัสงูขึน้หลงัจากได้รบักจิกรรมการพฒันามาตรการ

ความปลอดภัย

	 	 การด�ำเนนิโครงการสร้างเสรมิความปลอดภัยในการเดนิทาง

ส�ำหรับนักเรียนในโรงเรียนน�ำร่อง 4 โรงเรียน โดยมีการด�ำเนินงาน

ทั้งในห้องเรียนและนอกห้องเรียนควบคู่กัน ได้แก่ การสอนนักเรียน

ด้วยแผนบรูณาการ การจดักจิกรรมเสรมิเพิม่เตมิให้นกัเรยีนโดยการ

อบรมจากวทิยากรซึง่มทีัง้ภาคทฤษฎแีละปฏบิตั ิรวมถงึการจดัระบบ

และก�ำหนดมาตรการต่างๆ เช่น การจดัระบบการเดนิทางกลบับ้าน 

ระบบจราจรในโรงเรยีน ส่งผลให้นกัเรยีนมพีฤตกิรรมทีเ่ปลีย่นแปลง

ไปในทิศทางที่ดีขึ้น มีการปฏิบัติตนท่ีปลอดภัยมากขึ้นกว่าเดิม  

ซึง่สอดคล้องกบัเผดจ็ เปล่งปลัง่ (2547) ทีพ่บว่า การจดัสิง่แวดล้อม

ในโรงเรียน การบริการความปลอดภัย และการสอนสวัสดิศึกษา 

ส่งผลถึงพฤติกรรมความปลอดภัยของนักเรียนท้ังด้านความรู ้  

เจตคติ และการปฏิบัติตน

	 	 เงื่อนไขส�ำคัญท่ีท�ำให้การด�ำเนินโครงการสร้างเสริม 

ความปลอดภัยในการเดินทางเกิดความก้าวหน้าในโรงเรียนน�ำร่อง  

คือ ผู ้บริหารและครูผู ้รับผิดชอบโครงการซ่ึงสอดคล้องกับ 

ผลการวจิยัของศิรแิข ขนัทองค�ำ (2553) ทีม่ข้ีอค้นพบว่า ปัจจัยส�ำคญั

ที่ท�ำให้การด�ำเนินงานลดอุบัติเหตุทางถนนประสบความส�ำเร็จ 

ในสถานศึกษาจะต้องมีอาจารย์แกนน�ำที่เกาะติด มุ่งมั่นในเรื่อง 

การลดอบุตัเิหตทุางถนนในสถานศกึษา ผลกัดนังานความปลอดภยั

ทางถนนเข้าสูร่ะบบการเรยีนการสอน ซึง่จะท�ำให้เกดิความต่อเนือ่ง

ในการด�ำเนินงานในโรงเรียนต่อไป

ข้อเสนอแนะ
	 	 1.	 โรงเรยีนควรพฒันาแผนการจดัการเรยีนรูเ้พ่ือให้นกัเรียน 

ได้เรยีนรูเ้รือ่งความปลอดภยัในการเดินทางโดยเลอืกท�ำตามศักยภาพ

และบริบทของโรงเรียน

	 	 2.	 โรงเรียนควรจัดกิจกรรมเสริมให ้ผู ้ปกครองและ 

คนขับรถรับ-ส่งเพื่อให้ผู ้ปกครองและคนขับรถรับ-ส่งเกิดความ

ตระหนักและเข้าใจในแนวทาง มาตรการและระบบที่โรงเรียน

ด�ำเนินงาน ในขณะท่ีกิจกรรมเสริมส�ำหรับนักเรียนควรจัดให้ม ี

ความสอดคล้องกับเนื้อหาที่นักเรียนได้เรียนในชั้น

	 	 3.	 โรงเรียนควรจัดระบบและมาตรการโดยให้ผู้ที่เกี่ยวข้อง

ทุกฝ่ายเข้ามามีส่วนร่วมเพื่อให้เห็นถึงประโยชน์ร่วมกันเพราะ 

จะท�ำให้เกิดความร่วมมือในการปฏิบัติตามได้ดีกว่าที่โรงเรียน 

คิดฝ่ายเดียวและชี้แจงให้ปฏิบัติตาม 

	 	 4.	 โรงเรียนควรด�ำเนินงานสร้างเสริมความปลอดภัย 

ในการเดินทางอย่างต่อเน่ือง จนท�ำให้เกิดเป็นวิถีปฏิบัติของผู้ท่ี

เกี่ยวข้อง ทั้งครู นักเรียน ผู้ปกครองและคนขับรถ-รับส่ง

	 	 5.	 โรงเรียนควรมีการเก็บข้อมูล สถิติต่างๆที่เกี่ยวข้องกับ

การเดินทางของนักเรียนอย่างเป็นระบบ เช่น การสวมหมวกนิรภัย 

การเกิดอุบัติเหตุ เพื่อให้ยืนยันผลการด�ำเนินงานของโรงเรียน 

ได้อย่างชัดเจน
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