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บทคัดย่อ
	 งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อ (1) ระบุสภาพทางกายภาพชุมชนเมืองท่องเท่ียวในเขตระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก และ 

(2) พรรณนาองค์ประกอบต่างๆ ที่มีอิทธิพลต่อการพัฒนาการสัญจรอัจฉริยะเพ่ือการท่องเท่ียว รวมทั้งผลกระทบ ปัญหา และอุปสรรค   

การวิจัยนี้ใช้วิธีการด�ำเนินงานแบบการวิจัยเชิงคุณภาพ มีพื้นที่ศึกษา 3 จังหวัด ประกอบด้วย จังหวัดฉะเชิงเทรา จังหวัดชลบุรี และจังหวัด

ระยอง เก็บรวบรวมข้อมูล 2 รูปแบบ คือ (1) การสัมภาษณ์เชิงลึก มีกลุ่มเป้าหมายคือ ผู้บริหารภาครัฐระดับจังหวัด ผู้บริหารภาครัฐ 

ระดับท้องถิ่น ผู้ประกอบการการท่องเท่ียว และบุคคลทั่วไป (2) การสนทนากลุ่ม (Focus group) มีกลุ่มเป้าหมายคือ ผู้บริหารภาครัฐ 

ระดับจังหวัด ผู ้บริหารภาครัฐระดับท้องถิ่น ผู ้ประกอบการด้านพัฒนาเมือง ผู ้ประกอบการขนาดกลางและขนาดเล็กในท้องถิ่น  

ผู้ประกอบการด้านการท่องเที่ยวหรือการบริการต่อเนื่อง ผู้แทนจากแหล่งท่องเที่ยว และบุคคลทั่วไป การวิเคราะห์ข้อมูลประกอบด้วย 

(1) SWOT Analysis (2) การตรวจประเมินเบื้องต้น (GAP Analysis) 

	 ผลการศึกษาพบว่า (1) ทั้ง 3 จังหวัดมีความพร้อมทางกายภาพ คือ ในด้านการท่องเที่ยวทั้ง 3 จังหวัด มีแหล่งท่องเที่ยว 

ที่หลากหลายทั้งแหล่งท่องเที่ยวเชิงกายภาพและวัฒนธรรม โดยจังหวัดชลบุรีมีความได้เปรียบมากที่สุด ในด้านคมนาคมทั้ง 3 จังหวัด 

มีความคล่องตัวเนื่องจากมีระบบโครงข่ายการคมนาคมที่ครอบคลุม และมีความหลากหลาย โดยจังหวัดชลบุรีมีความได้เปรียบมากที่สุด 

ในด้านสิ่งแวดล้อมทั้ง 3 จังหวัดมีความอุดมสมบูรณ์ โดยจังหวัดฉะเชิงเทรามีความได้เปรียบมากที่สุด (2) องค์ประกอบต่างๆ ที่มีอิทธิพล 

ต่อการพัฒนาการสัญจรอัจฉริยะเพื่อการท่องเที่ยว แบ่งออกเป็น 4 ด้าน ได้แก่ ด้านเศรษฐกิจ ด้านสังคม ด้านสิ่งแวดล้อม และด้านคมนาคม  

(ก) ในด้านเศรษฐกิจ มีจุดยุทธศาสตร์ที่เชื่อมโยงกับกรุงเทพมหานครและจังหวัดในภาคตะวันออกจึงมีศักยภาพด้านการค้า และเป็น 

ศูนย์กลางในการขนส่ง นอกจากนี้ยังมีท่าเรือเดินสมุทรจึงเกิดการลงทุนในภาคอุตสาหกรรม การค้า และการบริการในระดับสูง (ข) ในด้าน 

สังคม หลายพื้นที่ได้รับอิทธิพลจากการขยายตัวของเมือง มีการเคลื่อนย้ายแรงงานจากภาคการเกษตรเข้าสู่ภาคอุตสาหกรรมมากขึ้น และ 

มกีารจ้างงานจากแรงงานภายนอกพืน้ที ่จึงท�ำให้มีปัญหาด้านประชากรแฝงในพ้ืนที ่(ค) ในด้านสิง่แวดล้อม ทัง้ 3 จงัหวดัมคีวามอุดมสมบรูณ์  

แต่ก็มีปัญหาด้านสิ่งแวดล้อมเช่นกัน เนื่องจากการเพิ่มข้ึนของประชากรและการขยายตัวของภาคอุตสาหกรรมและกิจกรรมทางเศรษฐกิจ  

แต่ปัญหาดงักล่าวอยูใ่นระดับทีค่วบคมุได้ และ (ง) ในด้านคมนาคม ท้ัง 3 จงัหวดัมีการเชือ่มโยงโครงข่ายการคมนาคมดใีนระดบัระหว่างเมอืง  

อย่างไรก็ตามในระดับภายในตัวเมืองถือว่ายังไม่ดีเท่าที่ควร
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Abstract
	 The purposes of this study were to (1) identify the physical conditions of the tourist attraction communities  

in the Eastern Economic Corridor (EEC), and (2) describe various components influencing the development of smart  

mobility for tourism, effects, problems, and obstacles.

	 This study was conducted by an exploratory research approach and was administered in three provinces  

consisting of Chachoengsao, Chonburi, and Rayong. The data were collected by two ways which were (1) the in-depth  

interviews, of which the participants included provincial administrative administrators, local administrative  

administrators, tourism entrepreneurs, and the general public, and (2) the focus groups, of which the participants 

included provincial administrative administrators, local administrative administrators, entrepreneurs of city  

development, entrepreneur of mid-sized and small-sized local businesses, entrepreneurs of tourism or  

continuous services, representatives of tourism attractions, and the general public. The data were analyzed by  

(1) the SWOT analysis, and (2) the GAP analysis

	 Findings revealed that, first, the three provinces possessed physical potentials, including, (a) in terms 

of tourism, these provinces had various types of tourism attractions in both physical and culture aspects, and  

Chonburi was the top in this regard, (b) in terms of transportation, these provinces had mobility because of the  

widespread and diverse traffic network systems, and Chonburi was the top in this regard, and (c) in terms of  

environment, these provinces had environmental richness affluence, and Chachoengsao was the top in this 

regard, Second, the components influencing the development of smart mobility for tourism were divided into 

four aspects: economic, social, environmental, and transportation; (a) in economic aspects, the strategic  

points connected with Bangkok and other provinces in the eastern region have existed in the three provinces,  

leading to potential  in trade  and being a center of transportation, while having seaports have led to high  

investments in industries, trade, and services; (b) in social aspects, extended urbanization, more labor migrations  

from the agricultural sector to the industrial sector, and hiring laborers from the outside have led to problems 

on nonregistered population in the area; (c) in environmental aspects, the three provinces had environmental  

richness affluences but environmental problems still existed, even though under control, because of the increase 

of population and the expansion of the industrial sector and economic activities; and (d) in transportation aspects,  

the three provinces had good and well connected  inter city traffic network but there city traffic networks were  

not as good.  

Keywords :	 Smart mobility, Tourism, the Eastern Economic Corridor
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บทน�ำ
	 พื้นที่ภาคตะวันออกของประเทศไทย มีความพร้อมของ 

การพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ ในฐานะเป็นจุดยุทธศาสตร์ที่ดีที่สุด 

แห่งหนึง่ส�ำหรบัการลงทนุในภมิูภาคอาเซยีน มีฐานด้านอตุสาหกรรม 

ทีแ่ขง็แกร่งซึง่สามารถรองรบัการผลติขนาดใหญ่ และมคีวามเชือ่มโยง 

ด้านการคมนาคมกับกรุงเทพมหานครอย่างใกล้ชิด ดังนั้นจึงมีขีด 

ความสามารถท่ีจะถูกพัฒนาสู่เมืองการท่องเที่ยวระดับโลกคู่ขนาน 

กันไป โดยรัฐบาลจะต้องมีความพร้อมสนับสนุนการลงทุนและ 

ส่งเสรมิให้เกดิธรุกจิบรกิารด้านท่องเทีย่วอย่างมืออาชพี รวมถงึสทิธิ 

พิเศษต่างๆ ด้านการลงทุน เพื่อสนับสนุนการเติบโตและขยายตัว 

ของชุมชนเมืองในพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก (Eastern  

Economic Corridor: EEC) โดยจ�ำเป็นต้องให้ความส�ำคัญกับเรื่อง 

ความปลอดภัย ความเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม การเดินทางสะดวก  

ระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการมีคุณภาพและทั่วถึง และเน้น 

ความสอดคล้องกับอัตลักษณ์ของแต่ละชุมชนเมืองและศักยภาพ 

ของเมืองบนพื้นฐานการมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วนในสังคมนั้นๆ  

การพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ ในด้านการพัฒนาและส่งเสริม 

การท่องเที่ยวเป็นหนึ่งแผนงานย่อยภายใต้แผนการพัฒนาพ้ืนที ่

ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (EEC) เพื่อให้สามารถบรรล ุ

วัตถุประสงค ์ในการยกระดับคุณภาพการท่องเที่ยวในพื้นที ่

สามจังหวัดในภาคตะวันออก ได้แก่ ฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง  

สู่การท่องเที่ยวระดับโลกรองรับนักท่องเที่ยวกลุ่มรายได้ดี และ 

กลุ่มเชิงสุขภาพ โดยมี พัทยา สัตหีบ และระยอง เป็นวงแหวน 

การท่องเที่ยวหลัก ขยายสู ่ฉะเชิงเทรา ซึ่งเป็นแหล่งท่องเท่ียว 

เชิงวัฒนธรรมและแหล่งท่องเที่ยวธรรมชาติ และขยายสู่แหล่ง 

ท่องเทีย่วอืน่ๆ เพือ่สร้างรายได้จากการท่องเทีย่วให้ประชาชนในพืน้ท่ี 

ให้สูงข้ึน (ส�ำนักงานพัฒนาวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งชาติ,  

2560) นอกจากนี้ในพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกถือได้ว่า 

เป็นพื้นที่ที่มีความพร้อมเชิงเศรษฐกิจสูงที่สุดของประเทศ เนื่องจาก 

เป็นพื้นที่ท่ีมีการลงทุนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานที่ส�ำคัญมาอย่าง 

ต่อเนื่องตลอดระยะเวลา 30 ปี ที่ผ่านมา โดยโครงการพัฒนาพื้นที ่

ชายฝั่งทะเลภาคตะวันออก หรือ Eastern Seaboard ได้ยกระดับ 

ขดีความสามารถของประเทศไทยจาก การเป็น “ผูน้�ำเข้าเพ่ือบรโิภค 

ภายในประเทศ” ไปสู่ “การผลิตเพื่อทดแทนการน�ำเข้า”และเข้าสู่  

”การเป็นประเทศผู้ส่งออกสินค้าไปยังตลาดโลก” ในปัจจุบัน โดยม ี

การพัฒนาพื้นที่หลัก 2 พื้นที่ ประกอบด้วย (1) พื้นที่แหลมฉบัง 

ซึ่งมีท่าเรือแหลมฉบังเป็นประตูการค้าหลัก มีนิคมอุตสาหกรรม 

หลังพื้นที่ท่าเรือแหลมฉบังรองรับอุตสาหกรรมขนาดกลาง และ 

(2) พื้นที่มาบตาพุต ซึ่งมีท่าเรืออุตสาหกรรม และนิคมอุตสาหกรรม 

หนักรองรบักจิกรรมทางเศรษฐกจิท่ีส�ำคญั  (ส�ำนกังานคณะกรรมการ 

นโยบายเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก, 2561) โดยการ 

บรหิารการจัดการเมอืงเร่ิมต้นด้วยการเตรียมพร้อมของชมุชนในพืน้ที่  

โดยกระบวนการพัฒนาชุมชนเป็นชุมชนเมือง คือ ความสามารถ 

ทางเทคโนโลยี เนื่องจากคนสามารถปรับสภาพวิถีชีวิตตนเอง 

ให้เหมาะสมกับการตั้งถิ่นฐาน สามารถรวมกลุ่มหน่วยผลิตภายใน 

ชุมชนท�ำให้ต้นทุนการผลิตต�่ำลง และมีนวัตกรรมการผลิต สามารถ 

น�ำทุนสังคมและวัฒนธรรมท้องถิ่นมาต่อยอดให้เกิดมูลค่าเพ่ิมหรือ 

สร้างความแตกต่างได้โดยไม่ต้องล้มเลิกอาชีพด้ังเดิม โดยเฉพาะ 

การท่องเที่ยวโดยชุมชนซึ่งเป็นปัจจัยขับเคลื่อนดึงดูดนักท่องเที่ยว 

ให้เข้าสู่พ้ืนที่ ก่อให้เกิดการจ้างงานและสร้างอาชีพใหม่ๆ ทดแทน 

อาชีพเกษตรกรรม วิสาหกิจชุมชนท่ีจะพัฒนาได้ดีจ�ำต้องปรับตัว 

ให้ทันต่อการเปล่ียนแปลงกับแนวทางการพัฒนาเมือง ทิศทาง 

การเช่ือมโยงกิจกรรมและแหล่งท่องเที่ยวด้วยศักยภาพการเข้าถึง 

พ้ืนที่ตามแนวระบบโลจิสติกส์ที่สะดวกรวดเร็ว มีการเช่ือมโยง 

กิจกรรมท่องเท่ียวกับพ้ืนท่ีใกล้เคียงต่างๆ ตามลักษณะภูมิศาสตร์ 

และสังคมวัฒนธรรม 

	 จากที่กล่าวมาข้างต้น โครงการศึกษาเชิงบุกเบิกเพื่อ 

การจัดท�ำผังยุทธศาสตร์การพัฒนาศักยภาพหลากหลายประเภท 

ของชมุชนเมืองท่องเท่ียว ตามแนวเส้นทางการสัญจรอัจฉริยะในเขต 

ระเบียงเศรษฐกิจตะวันออกนี้ คณะผู้วิจัยได้เล็งเห็นถึงความส�ำคัญ 

ในการสร้างแนวทางการพัฒนาพื้นที่โดยให้ประชาชนมีส่วนร่วม 

ตามหลักธรรมาภิบาลและมีความโปร่งใสของภาครัฐที่มีต่อการ 

พัฒนาชุมชน ส่งเสริมเศรษฐกิจทุกภาคส่วนรวมท้ังให้ข้อเสนอแนะ 

เชิงนโยบายแนวทางจัดท�ำผังยุทธศาสตร์การพัฒนาศักยภาพชุมชน 

เมืองท่องเท่ียวท่ีสอดคล้องกับการเติบโตของเมืองต่างๆ ในพื้นที่  

รวมทั้งส่งเสริมความเข้มแข็งให้กับชุมชนด้านการพัฒนาศักยภาพ 

ดิจิตัลและความรู้ด้านเทคโนโลยีที่จ�ำเป็น ส่งเสริมบทบาทเครือข่าย 

ประชารฐัสูธ่รรมาภบิาลการท่องเทีย่วในพืน้ที ่และการศกึษาการวาง 

ผังยุทธศาสตร์การสัญจรอัจริยะที่ตอบโจทย์การท่องเที่ยวที่ม ี

ความหลากหลายซึง่เป็นแผนหนึง่ในการพฒันาเขตระเบยีงเศรษฐกิจ 

ตะวันออก ดังนั้น ระเบียบวิธีและขั้นตอนการวิจัยเชิงพื้นที่นี้ 

จะประกอบด้วย (1) เพื่อวิเคราะห์สภาพทางกายภาพของชุมชน 

เมืองท่องเที่ยวในเขตระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก (EEC) (2)  

เพื่อวิเคราะห์นโยบาย แผนงาน มาตรการสนับสนุนการสัญจรเพื่อ

การท่องเท่ียวในระดับท้องถิ่น (3) เพ่ือวิเคราะห์ปัจจัยสนับสนุน  

ผลกระทบ ปัญหาและอุปสรรคในการพัฒนาการสัญจรเพื่อ 

การท่องเที่ยว โดยใช้แนวคิดการพัฒนาเมืองอัจฉริยะประกอบกับ 

แนวคิดการมีส่วนร่วมของประชาชน (อุมาภรณ์ บุพไชย, 2561)  

เข้ามาประกอบการศึกษาในครั้งนี้

	 ดงันัน้บทความนีไ้ด้เลง็เหน็ถึงความส�ำคญัของการศกึษา  

ปัจจัยสนับสนุน ผลกระทบ ปัญหาและอุปสรรคในการพัฒนาการ 

สญัจรเพ่ือการท่องเทีย่วในเขตระเบยีงเศรษฐกจิตะวันออก ทีย่งัขาด 

ระบบขนส่งสาธารณะที่ดีเชื่อมต่อจากสนามบินสู่เมือง ถึงแหล่ง 

ท่องเที่ยวที่พัก อาหาร และกิจกรรมอันเป็นท่ีต้องการและดึงดูด 

วิสาขา  ภู่จินดา, ณยศ  กุลพานิช, เตชินท์  ก้อนนิล, ซุกกรีย๊ะ  หะยีสะอะ
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นักท่องเที่ยว และขาดแผนผังยุทธศาสตร์ที่จะเชื่อมโยงแหล่ง 

ท่องเที่ยวหลากหลายประเภท ทั้งธรรมชาติป่าเขา น�้ำตก อ่าว  

ชายหาดและทะเล แหล่งวัฒนธรรมชุมชน ตลาด ห้างร้านทันสมัย  

ตลอดจนพืน้ทีต้่องห้ามพลาดหรือ Unseen Destination เข้าด้วยกนั 

โดยเฉพาะด้วยโครงข่ายสัญจรการคมนาคมขนส่งที่ทันสมัยและม ี

ประสิทธิภาพสูงตามแนวทางการสัญจรอัจฉริยะ (Smart Mobility)  

ซึ่งเป็นหนึ่งหัวใจส�ำคัญของเมืองท่องเที่ยวที่ยั่งยืน (Sustainable  

Tourism Town)

วัตถุประสงค์ของงานวิจัย
	 1.	 เ พ่ือวิ เคราะห ์สภาพทางกายภาพของชุมชน 

เมืองท่องเที่ยวในเขตระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก (EEC)

	 2. เพือ่วเิคราะห์นโยบาย แผนงาน มาตรการทีส่นบัสนนุ 

การสัญจรเพื่อการท่องเที่ยวในในเขตระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก

	 3. เพื่อวิเคราะห์ปัจจัยสนับสนุน ผลกระทบ ปัญหา 

และอุปสรรคในการพัฒนาการสัญจรเพื่อการท่องเที่ยวในระเบียง 

เศรษฐกิจตะวันออก

อุปกรณ์และวิธีด�ำเนินการวิจัย
	 ในการศึกษาปัจจัยสนับสนุน ผลกระทบ ปัญหา และ 

อุปสรรคในการพัฒนาการสัญจรเพื่อการท่องเที่ยวในเขตระเบียง 

เศรษฐกิจตะวันออก มีระเบียบวิธีวิจัยเป็นงานวิจัยเชิงคุณภาพ  

โดยการสมัภาษณ์เชงิลกึจากผูใ้ห้ข้อมลูส�ำคญั (In-depth interview)  

(พรรัตน์  แสดงหาญ และคณะ, 2561) ร่วมกับการจัดสนทนากลุ่ม 

กับผู้ที่มีส่วนได้ส่วนเสีย (Focus group) ซึ่งใช้เคร่ืองมือในการ 

วิเคราะห์ข้อมูล ประกอบด้วย (1) SWOT Analysis (2) การตรวจ 

ประเมินเบ้ืองต้น (GAP Analysis) ร่วมกับการวิจัยทางเอกสาร  

(documentary research) และท�ำการส�ำรวจที่ต้ังของสถานีและ 

การเชื่อมโยงของระบบคมนาคมขนส่งในพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจ 

ตะวันออก ซึ่งการลงเก็บข้อมูลในพื้นท่ีนั้นผู้วิจัยได้ให้ความส�ำคัญ 

กบักระบวนการมส่ีวนร่วมของประชาชน โดยมกีลุม่เป้าหมายซึง่เป็น 

ตวัแทนของประชาชนในพืน้ที ่6 กลุม่ ดังนี ้ตวัแทนจากกลุ่มผู้บรหิาร 

ในส่วนราชการ, กลุม่ผูบ้รหิารองค์กรปกครองท้องถิน่, ผู้ประกอบการ 

ด้านการพัฒนาเมือง, ผู ้ประกอบการขนาดกลางและขนาดเล็ก 

ในท้องถิ่น ด้านท่องเที่ยวหรือการค้าการบริการต่อเนื่อง ผู้แทนจาก 

แหล่งท่องเที่ยวชุมชน และประชาชน ซึ่งใช้เป็นกลุ่มตัวอย่างโดยใช้ 

การเลือกแบบเฉพาะเจาะจง กลุ ่มละ 20 คน ต่อ 1 จังหวัด  

รวมท้ังส้ิน 120 คนต่อจังหวัด โดยมีเป้าหมายให้หน่วยงาน และ 

ประชาชนในพื้นท่ีน�ำข้อมูลที่ได้มาวิเคราะห์ปัจจัยท่ีสนับสนุนให้เกิด 

เมืองท่องเท่ียวในเขตระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก ตลอดจนรับฟัง 

ปัญหา และอุปสรรคในพื้นที่ พร้อมทั้งศึกษานโยบาย แผนงาน และ 

มาตรการต่างๆ ที่สนับสนุนส่งเสริมให้เกิดการสัญจรอัจฉริยะเพ่ือ 

การท่องเทีย่วในเขตระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก น�ำไปสูก่ระบวนการ 

รับรู ้และเข้าใจ เพ่ือน�ำไปสู ่การบริหารจัดการพ้ืนที่ได้อย่างม ี

ประสิทธิภาพ และเป็นที่ยอมรับของผู้มีส่วนเสียจากทุกภาคส่วน  

ส�ำหรับพื้นที่ที่ใช้ท�ำการศึกษา คือ จังหวัดในเขตระเบียงเศรษฐกิจ 

ตะวันออก ซึ่งประกอบด้วย 3 จังหวัด ได้แก่ จังหวัดฉะเชิงเทรา  

จังหวัดชลบุรี และจังหวัดระยอง

ผลการวิจัย
	 1)	 ผลการศึกษาสภาพทางกายภาพของชุมชนเมือง 

ท่องเที่ยวในเขตระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก (EEC)

	 จากการศึกษาสภาพทางกายภาพของจังหวัดในพ้ืนที่ 

ระเบียงเศรษฐกิจตะวันออกด้วยการส�ำรวจ และผลจากการเสนอ 

ความคิดเห็นของกลุ่มเป้าหมาย พบว่า จังหวัดชลบุรี เป็นจังหวัด 

ที่มีแหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติ และเชิงวัฒนธรรม ท�ำให้เป็น 

จุดหมายของนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทย และชาวต่างประเทศ และยังม ี

การบรหิารจัดการทีห่ลากหลาย ได้แก่ การบรหิารราชการส่วนภูมภิาค  

การบริหารราชการส่วนท้องถิ่น และการบริหารรูปแบบพิเศษของ 

เมืองพัทยา ส�ำหรับการสัญจรของจังหวัดชลบุรีนั้น มีทั้งทางบก  

ทางน�้ำ และทางอากาศโดยมีท่าอากาศยานอู่ตะเภา ซึ่งเป็น 

ท่าอากาศยานนานาชาติ ภายใต้การดูแลของการท่าอากาศยาน  

และกองทัพเรือ นอกจากนี้ท่าน�้ำยังมีท่าเรือสินค้าแหลมฉบัง ซึ่งเป็น 

จดุขนถ่ายสนิค้า ออกสูต่่างประเทศ มรีะบบโครงข่ายถนนทีห่ลากหลาย  

ส�ำหรับระบบรถโดยสารสาธารณะ และระบบขนส่งมวลชนของ 

จังหวัดชลบุรี มีหลายประเภท ทั้งรถจักรยานยนต์รับจ้าง ซึ่งกระจุก 

อยู่ในบริเวณที่มีความหนาแน่นของประชากรสูง ซึ่งท�ำหน้าที่เชื่อมต่อ 

ระหว่างจดุ (point to point) ภายในระยะทางไม่ไกลมากนกั ส�ำหรับ 

การเดินทางระหว่างอ�ำเภอ และจังหวัดนั้น มีระบบขนส่งอยู ่  

2 ประเภทหลัก คือ ระบบขนส่งทางถนน และระบบขนส่งทางราง  

สามารถอธบิายได้ดงันี ้ระบบขนส่งทางถนน สามารถแยกออกได้เป็น  

การใช้รถตู้โดยสารสาธารณะกับรถบัสส�ำหรับโดยสารสาธารณะ 

ซึ่งท้ัง 2 รูปแบบจะวิ่งบนเส้นทางประจ�ำท้ังคู ่ แต่จะแตกต่าง  

ในส่วนของราคาค่าโดยสารที่รถตู้จะมีค่าโดยสารที่สูงกว่าแต่จะมี 

ระยะเวลาในการเดินทางจะรวดเร็วกว่าเมื่อเปรียบเทียบกัน  

แต่ส�ำหรับการเดินทางด้วยรถโดยสารประจ�ำทางนั้น จะท�ำการ 

เช่ือมโยงระหว่างอ�ำเภอภายในจังหวัดเป็นหลัก นอกจากนี้แล้ว 

ในพืน้ทีอ่�ำเภอเมอืงชลบรุจีะพบรถโดยสารสองแถว ซึง่วิง่บนเส้นทาง 

ประจ�ำขึ้นอยู่กับเจ้าของคิวรถที่ได้รับสิทธิในการจัดตั้งคิวรถ ส�ำหรับ 

การโดยสารระบบรางจะเป็นเส้นทางรถไฟสายภาคตะวันออก  

โดยเร่ิมตั้งแต่กรุงเทพฯ ผ่านจังหวัดฉะเชิงเทรา และเช่ือมต่อมายัง 

อ�ำเภอศรรีาชา และยงัมกีารขยายเส้นทางตามนโยบายของรฐับาลฯ  

ที่ต้องการเช่ือมต่อกับท่าเรือแหลมฉบัง และเมืองพัทยา ซึ่งท�ำให้ 

เส้นทางรถไฟสายนีม้สีถานสีิน้สดุทีเ่ขาชจีรรย์ ซึง่เป็นชุมทางเชือ่มต่อ 

วิสาขา  ภู่จินดา, ณยศ  กุลพานิช, เตชินท์  ก้อนนิล, ซุกกรีย๊ะ  หะยีสะอะ
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ไปยังชุมทางมาบตาพุด ในจังหวัดระยอง และจากการลงพื้นที่พบว่า 

การเดินทางของนักท่องเที่ยวในจังหวัดชลบุรีนั้น ส่วนใหญ่จะใช ้

รถยนต์ส่วนตัวเป็นหลัก เนื่องจากมีความสะดวกและคล่องตัว 

มากกว่า และจังหวัดชลบุรีมีแผนพัฒนาเมืองสู่ Smart City เช่น  

บางแสน  (นันทวัน วงศ์ขจรกิตติ, 2559)

	 ส�ำหรับจังหวัดฉะเชิงเทราเป ็นพื้นที่ เกษตรกรรม 

ขนาดใหญ่ และมีแม่น�้ำบางปะกงไหลผ่าน ประกอบกับเป็นพ้ืนที่ 

ติดต่อกับเขตอุทยานแห่งชาติเขาอ่างฤาไนย ท�ำให้เป็นจังหวัดที่มี 

ความอดุมสมบรูณ์ โดยเฉพาะรปูแบบการท่องเทีย่ววิถชีมุชนริมแม่น�ำ้ 

บางปะกง ซึ่งมีความเป็นมาที่ยาวนานผสมผสานระหว่างวัฒนธรรม 

ไทย-จนี ซึง่เป็นเอกลกัษณ์ของท้องถิน่ นอกจากนีย้งัมีแหล่งท่องเทีย่ว 

เชิงวฒันธรรมทีเ่ป็นแหล่งท่องเท่ียวท่ีมชีือ่เสยีงของจังหวดัฉะเชงิเทรา  

ได้แก่ วัดโสธรวรารามวรวิหาร และวัดสมานรัตนาราม ตลอดจน 

ตลาดเก่าริมน�้ำ อาทิ ตลาดบ้านใหม่ ตลาดคลองสวน 100 ปี  

ตลาดโบราณนครเนื่องเขต เป็นต้น ส�ำหรับรูปแบบการสัญจรใน 

จังหวัดฉะเชิงเทรานั้น ในปัจจุบันนิยมรถยนต์ส่วนตัว รองลงมา 

เป็นการใช้รถโดยสารประจ�ำทาง (รถสองแถว) ซึ่งแต่เดิมเป็นรถเมล ์

แต่คนไม่นยิมใช้ เจ้าของกจิการจงึต้องท�ำการปรบัปรงุเป็นรถโดยสาร 

สองแถวแทน นอกจากการสญัจรทางน�ำ้และการสญัจรทางถนนแล้ว  

ยงัคงมกีารสัญจรด้วยระบบราง (รถไฟ) โดยมรีถไฟเพือ่การท่องเทีย่ว 

ออกวิ่งวันละ 1 รอบ โดยมีจุดเริ่มต้นที่กรุงเทพฯ และมีจุดสิ้นสุดที ่

ศรีราชา และวิ่งกลับอีก 1 รอบ จุดเด่นของจังหวัดฉะเชิงเทรา คือ 

ที่ตั้งใกล้กับกรุงเทพมหานคร และใกล้กับสนามบินสุวรรณภูมิ ท�ำให ้

ใกล้กับแหล่งตลาดการท่องเที่ยวมากที่สุดในระเบียงเศรษฐกิจ 

ตะวันออก ส�ำหรับระบบคมนาคมเพื่อการท่องเที่ยวภายในจังหวัด 

ฉะเชิงเทรา ยังอยู่ในระดับที่ค่อนข้างยังไม่มีความพร้อม เนื่องด้วย 

ลกัษณะการเดนิทางของประชากรจงัหวดัฉะเชงิเทรา นยิมใช้การเดินทาง 

ด้วยรถยนต์ส่วนตัวเป็นหลัก ท�ำให้ผู้ประกอบการรถประจ�ำทาง 

ไม่เสีย่งลงทนุรถโดยสารประจ�ำทาง ประกอบกบัแหล่งท่องเท่ียวของ 

จงัหวดัฉะเชงิเทราได้เริม่มกีารร่วมกลุม่เพือ่สร้างเส้นทางการท่องเทีย่ว 

โดยเป็นการท่องเท่ียวเชิงนิเวศ โดยเน้นวิถีชุมชนและการท่องเที่ยว 

เชิงเกษตรเป็นหลัก จึงท�ำให้ระบบการเชื่อมต่อด้วยรถสาธารณะยัง 

ไม่มีความครอบคลุม และยังไม่เช่ือมโยงระหว่างแหล่งท่องเที่ยว  

ซึง่สมัพนัธ์ไปถงึโอกาสอยูร่อดของแหล่งท่องเท่ียว หากมกีารวางแผน 

เส้นทางการท่องเที่ยวแล้วไม่สามารถอยู่รอดได้ ส่งผลให้เส้นทาง 

ท่องเที่ยวขาดความน่าสนใจลงไป 

	 ในส่วนของจงัหวดัระยอง ส�ำหรบัรปูแบบการสัญจรของ 

จังหวัดระยองนั้นจะเป็นรูปแบบการคมนาคมทางบก ซ่ึงมีถนน 

สายหลัก ถนนสายรอง และทางหลวงท้องถ่ิน ทางหลวงแผ่นดิน 

หมายเลข 3 (สุขุมวิท) เชื่อมจังหวัดชลบุรี ระยอง จันทบุรี และตราด  

ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 36 (บางละมุง - ระยอง) และทางหลวง 

แผ่นดินหมายเลข 344 (บ้านบึง - แกลง) และยังมีระบบขนส่งระบบ 

รางท่ีมีปลายทางอยู่ในจังหวัดระยอง โดยเริ่มต้นเส้นทางรถไฟ 

จากกรงุเทพฯ ผ่านจงัหวดัฉะเชงิเทรา และปลายทางทีนิ่คมอตุสาหกรรม 

มาบตาพุด ซึง่เป็นเส้นทางทีใ่ช้ขนส่งวตัถดุบิ ผลติภณัฑ์และสินค้าจาก

โรงงานในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด และนิคมอุตสาหกรรม 

แหลมฉบัง จังหวัดระยองมีข้อได้เปรียบจากการท่ีมีที่ตั้งใกล้กับ 

ท่าอากาศยานนานาชาตอิูต่ะเภา โดยเฉพาะอย่างยิง่ในอ�ำเภอบ้านฉาง  

จึงมีแผนพัฒนาเป็นศูนย์กลางส�ำหรับการบินในระเบียงเศรษฐกิจ 

ตะวันออกในอนาคต และส�ำหรับระบบขนส่งสาธารณะของจังหวัด 

ระยองน้ัน ยังไม่มีความพร้อมเนื่องจากยังขาดการเชื่อมโยงเส้นทาง 

โดยเฉพาะอย่างยิ่งในด้านการท่องเที่ยว ท�ำให้การเดินทางไปยัง 

สถานที่ท่องเที่ยวในแต่ละที่ภายในจังหวัดเป็นไปได้ยาก

	 2)	 การวเิคราะห์นโยบายทีเ่กีย่วข้องกบัการศกึษาจดัท�ำ 

ผังยุทธศาสตร์การพัฒนาศักยภาพชุมชนเมืองท่องเที่ยวหลากหลาย 

ประเภทด้วยแนวทางการสัญจรอัจฉริยะ ในเขตระเบียงเศรษฐกิจ 

ตะวันออก

	 จากการวิจัยจากเอกสารพบว่า เศรษฐกิจเป็นรากฐาน 

ส�ำคัญในการพัฒนาประเทศ เพราะฉะนัน้การเตบิโตภายใต้โครงสร้าง 

การพัฒนาที่เข้มแข็งเปรียบเสมือนเป็นต้นทุนของประเทศเพ่ือ 

ยกระดับการพัฒนาประเทศไปสู่ยุค “ประเทศไทย 4.0” เพื่อให้ไป 

ถึงจุดมุ่งหมายนั้น จึงต้องมีการก�ำหนดพ้ืนท่ีเป้าหมายน�ำร่องใน 

3 จังหวัด คือ ฉะเชิงเทรา ชลบุรีและระยอง อีกทั้งยังได้ก�ำหนด 

อุตสาหกรรมเป้าหมายท่ีได้รับการส่งเสริมเพ่ือให้เกดิการลงทนุอย่าง 

เป็นรปูธรรม โดยมกีารลงทนุโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบสาธารณปูโภค  

เพ่ือเพ่ิมศักยภาพรองรับการลงทุน และการพัฒนากิจกรรมทาง 

เศรษฐกิจและการอ�ำนวยความสะดวกต่างๆ ในพื้นที่ รวมทั้ง 

การพัฒนาทรัพยากรมนุษย์และการจัดระบบการสะสมเทคโนโลยี 

เพ่ืออนาคตที่ยั่งยืนของประเทศไทย นอกจากนี้คณะกรรมการ 

นโยบายการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (EEC)  

ยังมีมติในการประชุม ครั้งที่ 1/2560 เมื่อวันท่ี 5 เมษายน 2560  

เรื่องการจัดท�ำแผนการพัฒนาพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ 

ภาคตะวันออกทั้งหมด 8 แผน ซึ่งแต่ละแผนจะเชื่อมโยงกันเพื่อให ้

เกิดการบูรณาการการพัฒนาอย่างคลอบคลุมทุกมิติอย่างชัดเชน  

(ส�ำนักคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก,  

2561) หนึ่งในนั้นคือ นโยบายการจัดท�ำผังเมืองรวม การท�ำผังกลุ่ม 

จังหวัดในระเบียงเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก เป็นการ 

ออกแบบหรือจัดท�ำผังท้ัง 3 จังหวัด ในระเบียงเขตเศรษฐกิจ 

พิเศษภาคตะวันออก เพื่อก�ำหนดขอบเขตในการก�ำหนดการใช้ 

ประโยชน์ท่ีดินในพ้ืนท่ีเขตระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก  

เนื่องจากเป็นการสร้างกรอบส�ำหรับการพัฒนาพื้นที่ในจังหวัด 

ฉะเชิงเทรา จังหวัดระยอง และจังหวัดชลบุรี จากนั้นท�ำการสร้าง 

และออกแบบผังเมืองภายใต้กรอบเดียวกันเพื่อให้มีความเชื่อมโยง  

เป็นเอกภาพ และบทบาทท่ีมีความสอดคล้องและสนับสนุน 

วิสาขา  ภู่จินดา, ณยศ  กุลพานิช, เตชินท์  ก้อนนิล, ซุกกรีย๊ะ  หะยีสะอะ
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ซึ่งกันและกัน ซึ่งในแต่ละจังหวัดก็มีแผนและนโยบายเพื่อสนับสนุน 

การพัฒนาเมืองที่แตกต่างกันไป (อุมาภรณ์ บุพไชย, 2561) โดยใช ้

แนวทางพัฒนาสู่เมืองอัจฉริยะ ดังต่อไปนี้

	 จังหวัดชลบุรี มีแนวทางการพัฒนาด้วยระบบเมือง 

อัจฉริยะ หรือที่นิยมเรียกกันว่า Smart City โดยจังหวัดมีแผน 

ในการสร ้างระบบขนส่งสาธารณะในรูปแบบ Smart Bus  

เชือ่มระหว่างเมอืงหลกัในจงัหวดัชลบรุ ีรองรับนกัท่องเทีย่วท่ีเดนิทาง 

จากรถไฟฟ้าความเร็วสูงเข้าสู่เมืองต่าง ๆ  แต่ปัจจุบันยังคงติดปัญหา 

ที่ความไม่แน่นอนของสถานีในการสร้าง จึงทราบแต่เพียงว่ามี 

รถไฟฟ้าความเร็วสูงมาที่จังหวัดชลบุรี แต่ยังไม่ทราบต�ำแหน่งสถาน ี

ที่แน่นอน นอกจากนี้แล้วยังมี องค์การบริหารการพัฒนาพื้นที่พิเศษ 

เพื่อการท่องเที่ยวอย่างยั่งยืน (องค์การมหาชน) หรือ อพท. ที่เข้ามา 

สนับสนุนเทคโนโลยีให้กับแหล่งท่องเที่ยวที่ใช้ประชาสัมพันธ ์

ออกสื่อในช่องทางต่างๆ 

	 จังหวัดฉะเชิงเทรา ยังไม่มีนโยบายจากภาครัฐอย่าง 

ชัดเจน แต่มีแผนการพัฒนาเมืองอัจฉริยะ จากภาคเอกชน จากกลุ่ม 

เครือเจรญิโภคภณัฑ์ ในช่ือ “โครงการเมืองใหม่แปดริว้” เน้นการวาง 

ผังพัฒนาพื้นที่ให้เป็นเมืองอัจฉริยะ (Smart City) เน้นการเชื่อมโยง 

จากรถไฟฟ้าความเร็วสูง และพัฒนาระบบสาธารณูปโภคพื้นฐาน  

ให้มีความทันสมัย และรองรับเป็นพื้นที่อยู่อาศัยชั้นดี โดยเน้นจะ 

พัฒนาพื้นที่จังหวัดฉะเชิงเทราบริเวณด้านนอกเมือง แต่โครงการนี้ 

ยังไม่แน่นอนในการลงทุนอย่างชัดเจน 

	 จังหวัดระยอง มีนโยบายระดับท้องถิ่นที่เก่ียวข้องหลัก  

2 นโยบาย คือ (1) โครงการระยองเมืองอัจฉริยะ (Rayong Smart  

City) โดยการน�ำเทคโนโลยีมาปรับใช้ ซึ่งจังหวัดระยอง โดยมี 

การผลักดันปฏิรูปโครงสร้างเศรษฐกิจ การวิจัย และพัฒนา และ 

การศึกษาไปพร้อมกัน สร้างความร่วมมือผลึกก�ำลังของทุกภาคส่วน 

ภายใต้แนวคิดประชารัฐ และร่วมกับเครือข่ายพันธมิตรทางธุรกิจ 

เพื่อการวิจัยพัฒนา การพัฒนาทรัพยากรบุคคลทั้งในประเทศ และ 

ระดับโลกเพื่อน�ำไปสู ่การพัฒนาวิทยาการ ความคิดสร้างสรรค์  

นวัตกรรม วิทยาศาสตร์ และ (2) โครงการการพัฒนาระบบขนส่ง 

สาธารณะตามแนวคิดการพฒันาพืน้ทีร่อบสถานีขนส่งมวลชน (TOD)  

ในเขตเทศบาลนครระยอง ผู้บริหารจังหวัดระยองมีแนวคิดแก้ไข 

ปัญหาด้านการจราจรและด้านเศรษฐกิจของเมืองเพื่อยกระดับ 

คุณภาพชีวิตของประชาชนให้ดีขึ้น โดยน�ำแนวคิดการเติบโต 

อย่างชาญฉลาด (Smart Growth) และแนวคิดการพัฒนาพ้ืนท่ี 

รอบสถานขีนส่งมวลชน (Transit-Oriented Development - TOD)  

สอดคล้องกับงานวิจัยที่จะพัฒนาพื้นที่รอบสถานีเป็นศูนย์กลาง 

(ภาวณิ ีเอ่ียมตระกลู และคณะ, 2560) มาประยกุต์ใช้ในการวางแผน 

การพัฒนาพ้ืนท่ีเทศบาลนครระยอง โดยทางเทศบาลนครระยอง 

ได้รับความร่วมมือจากผู ้เชี่ยวชาญของสถาบันการเติบโตอย่าง 

ชาญฉลาดแห่งประเทศไทย ช่วยศึกษาข้อมูลเบื้องต้นในการวางผัง 

โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนด้วยระบบรางในเขตเทศบาลนครระยอง  

เมื่อปี พ.ศ.2557 และได้ก�ำหนดเส้นทางเดินรถไฟฟ้า (Streetcar)  

จ�ำนวน 2 เส้นทาง ซึ่งในปัจจุบันยังอยู่ในกระบวนการศึกษาเบื้องต้น 

เท่านั้น ยังไม่ได้มีการลงข้อมูลอย่างละเอียด รวมทั้งยังไม่มีการท�ำ 

ประชาคมในพื้นที่

	 3) ผลการวิเคราะห์ปัจจัยสนับสนุน ผลกระทบ ปัญหา 

และอุปสรรคและข้อเสนอแนะในการพัฒนาการสัญจรอัจฉริยะเพื่อ

การท่องเที่ยว

	 ศึกษาด้วยการใช้ผลจากการวิเคราะห์ SWOT และ  

Gap analysis จากการประชุมกลุ่มย่อย พบว่า ปัจจัยสนับสนุน  

ผลกระทบ ปัญหาและอุปสรรคในการพัฒนาการสัญจรของพื้นท่ี 

ศึกษาแบ่งออกเป็น 4 ด้าน คือ ด ้านเศรษฐกิจ ด ้านสังคม  

ด้านสิ่งแวดล้อมและด้านคมนาคม โดยมีรายละเอียดดังนี้

	 จังหวัดชลบุรี ด ้านเศรษฐกิจเป็นเมืองท่าเรือและ 

เมืองท่องเที่ยวที่มีศักยภาพการเติบโตสูง ด้านสังคม จังหวัดชลบุรี 

มีลักษณะชุมชนที่มีความเป็นเมืองสูงจึงมีความได้เปรียบใน 

การพัฒนาในด้านการสัญจรอัจฉริยะ เนื่องจากเมืองหลายเมือง เช่น  

อ�ำเภอเมืองชลบุรี เมืองแสนสุข และพัทยา มีความพร้อมใน 

การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการคมนาคม มีการหลั่งไหล 

ของผู้คนเข้ามาในเมืองเป็นจ�ำนวนมาก แต่อุปสรรคของพัฒนาคือ  

ความรู ้ความเข้าใจในการใช้เทคโนโลย ีด้านสิง่แวดล้อม จงัหวดัชลบรีุ 

มีปัญหาด้านมลพิษแต่อยู่ในเกณฑ์ที่ควบคุมได้ โดยปัญหาที่พบ 

มากทีส่ดุ คอื มลพษิจากขยะ ทีม่เีพิม่มากข้ึนจากกิจกรรมทางเศรษฐกจิ 

ในพื้นที่ และจากภาคการท่องเที่ยว ด้านคมนาคม จังหวัดชลบุร ี

มีความพร้อมด้านโครงข่ายถนน แต่ด้วยปริมาณรถที่เพิ่มมากขึ้น 

ในปัจจุบันก็ก่อให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัด ประกอบกับการ 

คมนาคมขนส่งในพ้ืนที่ยังขาดความหลากหลาย ขาดการเชื่อมโยง 

การเดินทางสาธารณะในพื้นที่ แต่ยังขาดในเรื่องคุณภาพการให ้

บริการ ส�ำหรับแนวทางการพัฒนาการสัญจรอัจฉริยะจากการ 

สัมภาษณ์ผู้ให้ข้อมูลส�ำคัญทั้งตัวแทนจาก ผู้บริหารระดับจังหวัด 

ผูบ้รหิารระดบัเมอืง และตวัแทนจากผูป้ระกอบการท่องเทีย่ว พบว่า 

มีความคิดเห็นและข้อเสนอแนะไปยังหน่วยงานราชการเพื่อผลักดัน

ขับเคล่ือนแผนการพัฒนาการสัญจรเพ่ือการท่องเท่ียวในจังหวัด 

ชลบุรี เร่ืองการมาของรถไฟฟ้าความเร็วสูงเพราะจะเพิ่มระดับ 

คุณภาพทั้งระยะเวลา ความปลอดภัย และมาตรฐานความเที่ยงตรง 

ของเวลาให้ดีมากขึ้นและเกิดประโยชน์ต่อประชาชนในด้านการ 

จ้างงานจากการขยายตัวของภาคบริการ และอุตสาหกรรมไมซ์  

(MICE) ในพื้นที่ ส่วนภาคธุรกิจด้านการท่องเที่ยวนั้นต้องมีการ 

ปรับตัว สร้างกลยุทธ์ จุดขายของตนเองเพ่ือดึงกลุ่มนักท่องเที่ยว 

จากการเกิดโครงการรถไฟรางคู่ และรถไฟฟ้าความเร็วสูง ส�ำหรับ 

ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมพบว่า มีปัญหาด้านความพร้อมของระบบ 

โครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่ง เช่นระบบรางคือสถานีรถไฟชลบุรี 
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ที่ยังขาดการเชื่อมต่อมายังเมืองท่องเที่ยวต่างๆ นักท่องเท่ียว 

จึงไม่นิยมเลือกเดินทางด้วยระบบราง ส�ำหรับข้อเสนอเพ่ือให้เกิด 

การพฒันาการสัญจรเพือ่การท่องเทีย่วในรปูแบบการสญัจรอจัฉรยิะ  

นั้นพบว่า มีปัญหาในระดับถึงความรู้ความเข้าใจของประชาชนใน 

การใช้เทคโนโลยีเพ่ืออ�ำนวยความสะดวกของตนเอง เช่น การใช ้

แอพลเิคชนัด้านการขนส่งสาธารณะถ้ามโีครงการนีเ้กดิขึน้ความนยิม

ในการใช้งานอาจจะน้อยจนต้องล้มเลกิโครงการไป ดงันัน้จึงเสนอให้

หน่วยงานราชการด้านการศกึษาในพืน้ทีม่กีารสอนการใช้เทคโนโลยี

ให้นักเรียน และประชาชนทั่วไปในพื้นที่

	 จังหวัดฉะเชิงเทรา ด้านเศรษฐกิจมีที่ต้ังยุทธศาสตร ์

ที่เชื่อมโยงกับกรุงเทพฯ และหลายจังหวัดในภาคตะวันออก จึงม ี

ศักยภาพด้านการค้า เป็นศูนย์กลางการขนส่ง และมีทางออกทะเล  

สามารถเชื่อมโยงการค้ากรุงเทพมหานครและปริมณฑลสะดวก  

เนื่องจากมีเส้นทางผ่านทางหลวงสายกรุงเทพฯ ชลบุรีสายใหม่  

(มอเตอร์เวย์) และอยูใ่กล้ท่าเรอืแหลมฉบงั รวมถงึสนามบนินานาชาติ 

สวุรรณภมู ิจงึมนีคิมอตุสาหกรรมเป็นจ�ำนวนมากโดยเฉพาะอย่างย่ิง 

ย่านบางปะกง ก่อให้เกดิการจ้างงานในพืน้ทีแ่ละเกิดการหล่ังไหลของ 

แรงงานเข้ามาในจังหวัด และยังมีจุดขายในด้านแหล่งท่องเที่ยวทาง 

ธรรมชาต ิมวีถีิชวีติการเกษตรในพืน้ทีท่�ำให้มผีลผลติภาคการเกษตร 

ป้อนเข้าสู่ภาคอุตสาหกรรม ด้านสังคมจังหวัดฉะเชิงเทราได้รับ 

อิทธิพลการขยายตัวของสังคมเมือง และการเปลี่ยนแปลงจาก 

การผลิตภาคการเกษตรไปสู่ภาคอุตสาหกรรม ท�ำให้วิถีชีวิตชนบท 

ในบางพื้นที่หายไป มีการเข้ามาของประชากรแฝงมากขึ้น และ 

อุบัติเหตุทางถนนเนื่องมาจากการเพิ่มข้ึนของรถยนต์ส่วนบุคคล 

และรถบรรทุก ด้านสิ่งแวดล้อมมีปัญหาค่อนข้างน้อยเนื่องจากพื้นที ่

ส่วนใหญ่ของฉะเชิงเทรายังเป็นวิถีชีวิตชนบทอยู่และจากการที ่

จังหวัด ด้านคมนาคม มีเส้นทางผ่านทางหลวงสายกรุงเทพฯ ชลบุร ี

สายใหม่ (มอเตอร์เวย์) และอยูใ่กล้ท่าเรอืแหลมฉบงั รวมถงึสนามบนิ 

นานาชาติสุวรรณภูมิ และยังมีสถานีรถไฟฉะเชิงเทราที่เป็นชุมทาง 

ที่สามารถแยกไปสถานีอรัญประเทศ และสถานีพลูตาหลวง  

จังหวัดฉะเชิงเทราจึงเป็นจุดยุทธศาสตร์การคมนาคมขนส่งทางราง  

ส�ำหรับแนวทางการพัฒนาการสัญจรอัจฉริยะเพื่อการท่องเท่ียว 

ในจังหวัดฉะเชิงเทราจากการสัมภาษณ์ผู้ให้ข้อมูลส�ำคัญให้ความคิด 

เห็นคิดว่า การสร้างรถไฟฟ้าความเร็วสูงสามารถเปล่ียนเมือง 

ฉะเชิงเทราได้มาก ทั้งด้านเศรษฐกิจ ด้านสังคม ด้านสิ่งแวดล้อม  

และด้านการคมนาคม โดยเฉพาะความเปลี่ยนแปลงด้านสังคม 

ท่ีจะส ่งผลกระทบเป ็นอย ่างมากต ่อวิถีชีวิตวิ ถีชนบท และ 

ด้านสิ่งแวดล้อมที่หลายภาคส่วนมีความเป็นกังวลเป็นอย่างมาก  

เนือ่งจากจดุขายส�ำคญัของจงัหวดัฉะเชงิเทรา คอื ทรพัยากรธรรมชาติ 

ที่สมบูรณ์และมีความหลากหลาย ส่วนปัญหาด้านการคมนาคม 

ยงัเป็นปัญหาใหญ่ คือ ความพร้อมของระบบโครงข่ายถนน เนือ่งจาก 

ถนนสายหลักและสายรองมีปริมาณน้อยและคับแคบ จากปริมาณ 

รถบรรทุกและรถยนต์ส่วนบุคคลท่ีมีมาก ประกอบกับการพัฒนา 

ด้านนียั้งไม่ทันการเตบิโตของเมืองจงึเกดิการจราจรตดิขัดในช่วงเวลา 

เร่งด่วน และตามแยกต่างๆ ที่เข้าสู่ตัวเมือง

	 จังหวัดระยอง ด้านเศรษฐกิจตั้งอยู่ในจุดยุทธศาสตร์ 

ที่เหมาะสมกับการลงทุนด้านอุตสาหกรรมเนื่องจากมีท่าเรือ 

มาบตาพุดที่เ อ้ือต่อการขนส่งสินค้า และมีนิคมอุตสาหกรรม 

มาบตาพุดท่ีเป็นแรงขบัเคล่ือนเศรษฐกจิของจงัหวดัระยองท�ำให้เกดิ 

การจ้างงานและการหล่ังไหลของแรงงานจากภายนอกส่งผลให้เกิด 

กิจกรรมทางเศรษฐกิจภายในจังหวัดมากขึ้น เกิดการสั่งซื้อ 

สินค ้าทางการเกษตรในพ้ืนท่ีมาใช ้ประกอบอาหารต ้อนรับ 

นกัท่องเทีย่วมากขึน้ และท�ำให้วตัถดุบิหรอือาหารท้องถิน่เป็นทีรู้่จกั 

ของนักท่องเที่ยวชาวไทยและชาวต่างชาติ ด้านสังคม จังหวัดระยอง 

เป็นจังหวัดที่มีที่ต้ังของเขตนิคมอุตสาหกรรมที่ส�ำคัญของประเทศ 

ซึ่งล้วนเป็นอุตสาหกรรมหนักท่ีใช้แรงงานเป็นจ�ำนวนมาก จึงท�ำให้ 

เกดิการจ้างงานในพ้ืนท่ีสูง เกดิประชากรแฝงในจงัหวดัระยองจงึเกดิ 

ปัญหาสังคม ปัญหาด้านการคมนาคม และด้านสิ่งแวดล้อม  

จงัหวดัระยองเป็นจงัหวดัท่ีมีการลงทุนด้านอุตสาหกรรมการผลติเป็น 

จ�ำนวนมาก โดยเฉพาะอุตสาหกรรมด้านปิโตรเคมี และโรงกลั่น  

ก่อให้เกิดปัญหาด้านมลพิษทางอากาศ รวมถึงความขัดแย้งระหว่าง 

โรงงานอุตสาหกรรมและชุมชนในพ้ืนที ่ด้านคมนาคม จงัหวัดระยอง 

มีศักยภาพในการพัฒนาโครงการด ้านการคมนาคมขนส ่ง 

โดยโครงการท่ีส�ำคัญ ได้แก่ โครงการพัฒนาสนามบินอู ่ตะเภา 

เป็นเมืองการบินภาคตะวันออก โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม  

3 สนามบิน โครงการรถไฟทางคู่เชื่อม 3 ท่าเรือ โครงการก่อสร้าง 

มอเตอร์เวย์หมายเลข 7 และโครงการพัฒนาท่าเรือมาบตาพุด  

ระยะท่ี 3 ดงันัน้การพัฒนาระบบขนส่งมวลชนเพ่ือรองรับการพฒันา 

ในอนาคตจึงมีความส�ำคัญ เนื่องจากในปัจจุบันจังหวัดระยองมี 

การเติบโตและพัฒนาอย่างรวดเร็ว แต่ระบบขนส่งสาธารณะนั้น 

ได้รับการพัฒนาที่ช้ากว่าควรจะเป็น ส่งผลให้ประชาชนในพ้ืนที ่

ได้รับผลกระทบด้านการขนส่งและการจราจรรวมท้ังปัญหาอบุตัเิหตุ 

บนท้องถนน ส�ำหรับแนวทางการพัฒนาการสัญจรอัจฉริยะเพื่อ 

การท่องเที่ยวในจังหวัดระยองจากการสัมภาษณ์ผู้ให้ข้อมูลส�ำคัญ  

พบว่า มีความคิดเห็นและข้อเสนอแนะไปยังหน่วยงานราชการเพื่อ

ผลักดันขับเคลื่อนแผนการพัฒนาการสัญจรเพื่อการท่องเที่ยวใน 

จงัหวดัระยอง มีความคิดเหน็ว่า หน่วยงานรัฐ เอกชน และประชาชน 

ในพื้นที่ยังรอความชัดเจนถึงโครงการรถไฟฟ้าความเร็วสูงเชื่อมสาม 

สนามบิน ถึงจุดสิ้นสุดโครงการและต�ำแหน่งที่ตั้งของสถานี อีกทั้ง 

สนามบินเป็นเพียงส่วนหนึ่งของการท่องเที่ยว เนื่องจากเป็น 

ส่ิงอ�ำนวยความสะดวกให้แก่นักท่องเท่ียว มีส่วนน้อยท่ีจะดึงคนให้ 

เข้ามาท่องเทีย่วในพ้ืนที ่เนือ่งจากสนามบนิอูต่ะเภาไม่ใช่สนามบนิหลกั  

แต่เป็นสนามบินท่ีช่วยส่งเสริมสนามบินสุวรรณภูมิ เพ่ือลดการเสีย 

เวลาการบินวนรอจอด แต่สิ่งที่จะดึงดูดนักท่องเที่ยวก็คือการที ่
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สถานท่ีท่องเท่ียว หรือชุมชนเพื่อการท่องเที่ยวมีการสร้างกลยุทธ์ 

สร้างจุดขายของตัวเอง ส�ำหรับข้อเสนอแนะเพื่อให้เกิดการพัฒนา 

การสัญจรเพื่อการท่องเที่ยวในจังหวัดระยอง คือ การสร้างระบบ

ขนส่งสาธารณะให้ทันกับการเติบโตของจังหวัดระยอง โดยมุ่งเน้น 

เพ่ือเอ้ือต่อนักท่องเท่ียวและเพ่ือประโยชน์ของประชาชนในพื้นที ่

ให้มากที่สุด

ตารางที่ 1 แสดงปัจจัยสนับสนุนผลที่ส่งผลต่อการพัฒนาในการพัฒนาการสัญจรเพื่อการท่องเที่ยวในเขตระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก

ปัจจัยสนับสนุน ผลกระทบ

นโยบายสนบัสนนุจากส�ำนกังานคณะกรรมการ

เขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก

โครงการเขตเศรษฐกจิพเิศษภาคตะวันออก เป็นยทุธศาสตร์ภายใต้นโยบาย “ประเทศไทย  

4.0” รัฐบาลจึงได้จัดตั้งส�ำนักงานคณะกรรมการเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก 

เพื่อขับเคล่ือนการพัฒนาพ้ืนท่ีระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก มีท้ังหมด 8  

แผนพัฒนา คือ แผนภาพรวมเพื่อการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก  

แผนพฒันาการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน แผนปฏบิตักิารพัฒนาและส่งเสริมการท่องเทีย่ว  

แผนปฏิบัติการพัฒนาบุคลากร การศึกษา การวิจัยเทคโนโลยี แผนปฏิบัติการพัฒนา 

โครงสร้างพื้นฐานดิจิตอล แผนการให้บริการภาครัฐเบ็ดเสร็จครบวงจร แผนการใช้ 

ประโยชน์ที่ดินในภาพรวม และแผนการด�ำเนินงานเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ซึ่ง 

การด�ำเนินการขับเคลื่อนตามแผนไปพร้อมกันท�ำให้เกิดการพัฒนาพ้ืนที่พิเศษอย่าง 

ครอบคุมทั้งมิติ มีเอกภาพ และยั่งยืน

นโยบายสนับสนุนจากส�ำนักงานเมืองอัจฉริยะ

ประเทศไทย

จากโรดแมปการพัฒนาเมืองอัจฉริยะทั้งหมด 3 ระยะคือ (1) ระยะที่ 1 ปรับเปลี่ยน 

เรียนรู้ และสร้างเมืองต้นแบบ (พ.ศ.2561) (2) ระยะที่ 2 ต่อยอดจุดแข็ง และบูรณาการ 

ระดับภาค (2562 - 2563) และ (3) ขยายผลไปสู่ทุกภูมิภาคทั่วประเทศ (พ.ศ.2564 - 

2565) การส�ำนักงานเมืองอัจฉริยะประเทศไทยจึงประกาศพื้นที่เป้าหมายเมืองอัจฉริยะ 

ระยะที่ 1 (พ.ศ. 2561-2562) ทั้งหมด 10 เมือง 7 จังหวัด ซึ่งจังหวัดชลบุรี ระยอง และ 

ฉะเชิงเทรา อยู่ 3 ใน 10 จังหวัดนั้นด้วย รัฐบาลกระตุ้นการลงทุนในเมืองอัจฉริยะ 

ผ่านกลไกการจัดท�ำแผนนโยบายและแผนขับเคลื่อนน�ำร่อง รวมทั้งการสร้างระบบนิเวศ 

เพื่อให้เกิดการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานดิจิตอลและประยุกต์การใช้งานเมืองอัจฉริยะ  

ตลอดจนมาตรการทางภาษี (BOI) ทั้งในพื้นที่เดิมและพื้นที่ใหม่ แก่ผู้ประกอบการเมือง 

อัจฉริยะ

นโยบายสนบัสนนุการพฒันาพืน้ทีร่ะดบัท้องถ่ิน

เพื่อการพัฒนาการสัญจรเพื่อการท่องเที่ยวใน

เขตระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก

ปัญหาการขยายตวัของเมอืงอย่างรวดเรว็จากภาคอตุสาหกรรมการผลติและอตุสาหกรรม 

การท่องเท่ียวในพ้ืนท่ี 3 จังหวัดในเขตระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก หน่วยงาน 

ระดับท้องถิ่นจึงมีแผนการพัฒนาเมืองโดยยึดหลักการเติบโตอย่างชาญฉลาด (Smart  

Growth) เพื่อให้เทคโนโลยีมีบทบาทในการพัฒนาเมืองให้มากขึ้น และยกระดับคุณภาพ 

ชีวิตของประชากร และนักท่องเที่ยว

สภาพทางกายภาพของพื้นที่เขตระเบียง

เศรษฐกิจภาคตะวันออก

พืน้ที ่3 จงัหวดัของพ้ืนทีเ่ขตระเบยีงเศรษฐกจิภาคตะวนัออก มคีวามได้เปรียบทางกายภาพ 

เนื่องพื้นที่อยู่ติดกับกรุงเทพมหานคร มีการเดินทาง ระบบคมนาคมที่สะดวก เป็นพ้ืนที่ 

ชายฝั่งที่มีการพัฒนาเป็นพื้นที่อุตสาหกรรมการผลิต ท่าเรือ การท่องเที่ยว พื้นที่อนุรักษ์  

และพื้นที่ชุมชนอย่างชัดเจน ตามท่ีส�ำนักงานคณะกรรมการเขตเศรษฐกิจพิเศษภาค 

ตะวันออกได้จัดท�ำแผนผังการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและระบบสาธารณูปโภคในพื้นที่ 

EEC เพื่อยกระดับให้เกิดการพัฒนาพื้นที่ชายฝั่งอย่างมีประสิทธิภาพ ลดความขัดแย้งที่

เกดิจากการพฒันาในอนาคต ด้วยเหตนุีจ้งึท�ำให้พืน้ทีเ่ขตระเบียงเศรษฐกจิภาคตะวันออก 

มีศักยภาพการพัฒนาสู่เมืองท่าเรือได้อย่างมีประสิทธิภาพ

วิสาขา  ภู่จินดา, ณยศ  กุลพานิช, เตชินท์  ก้อนนิล, ซุกกรีย๊ะ  หะยีสะอะ
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สรุปและอภิปรายผล
	 ผลการศึกษาสรุปได้ว่า แหล่งท่องเที่ยวชุมชนในพ้ืนที ่

เขตระเบียงเศรษฐกิจพิเศษตะวันออก มีศักยภาพในการพัฒนาการ 

สัญจรอัจฉริยะได้ เนื่องจากมีความหลากหลายของแหล่งท่องเที่ยว  

ทั้งแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม แหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาต ิ

มีท�ำเลที่ต้ังติดกับจากกรุงเทพมหานคร จึงค่อนข้างมีความพร้อม 

ด้านการคมนาคมและการขนส่งในระดับหนึ่ง ซึ่งสอดคล้องกับงาน 

วิจัยของส�ำนักงานพัฒนาวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งชาติ  

(2560) ในรายงานการศึกษาความเหมาะสม (Feasibility Study)  

การจดัตัง้เขตส่งเสรมิเศรษฐกจิพเิศษ เขตนวตักรรมระเบยีงเศรษฐกจิ 

พเิศษภาคตะวนัออก ท่ีวางกรอบแนวทางและแผนพฒันาการท่องเทีย่ว 

ในเขตระเบียงเศรษฐกิจตะวันออกสู ่การท่องเที่ยวรายได้ดีและ 

การท่องเทีย่วเชงิสขุภาพ และยงัสอดคล้องกบัแผนปฏบิตักิารพัฒนา 

และส่งเสริมการท่องเที่ยวในเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ของ 

ส�ำนักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ 

ภาคตะวันออก (2561) เพื่อยกระดับคุณภาพการท่องเที่ยวในพื้นที ่

สามจังหวัดในภาคตะวันออก ได้แก่ ฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง  

สู่การท่องเที่ยวระดับโลกรองรับนักท่องเที่ยวกลุ่มรายได้ดี และ 

กลุ่มเชิงสุขภาพ โดยมีพัทยา สัตหีบ และระยอง เป็นวงแหวน 

การท่องเที่ยวหลัก ขยายสู ่ฉะเชิงเทราเป็นแหล่งท่องเที่ยวเชิง 

วัฒนธรรมและแหล่งท่องเที่ยวเชิงธรรมชาติ โดยเน้นการปรับปรุง 

ภูมิทัศน์และพัฒนาเส้นทาง รวมถึงกิจกรรมท่องเที่ยวทั้งทางบก  

ทางน�ำ้ และทางอากาศ เพ่ือให้เกดิการเข้าถงึแหล่งท่องเทีย่วท่ีสะดวก 

มากข้ึน โดยมุ่งเน้นการพัฒนาไปที่สนามบินอู่ตะเภา เมื่อพิจารณา 

ผลการศกึษารายจงัหวดัถงึปัญหาและอปุสรรคการพฒันาการสัญจร 

เพื่อการท่องเที่ยวในเขตระเบียงเศรษฐกิจตะวันออกเป็นรายจังหวัด  

สามารถแบ่งออกเป็น 4 ด้าน คือ ด้านเศรษฐกิจ ด้านสังคม  

ด้านสิ่งแวดล้อม และด้านคมนาคม ดังต่อไปนี้ 

	 1)	 จังหวัดชลบุรี ในด้านเศรษฐกิจและสังคม พบว่า 

จงัหวัดชลบรุมีคีวามได้เปรยีบในการพฒันาในด้านการสญัจรอจัฉรยิะ  

เนื่องจากมีชุมชนท่ีมีความเป็นเมืองสูงและมีหลายเมืองที่เป็น 

แหล่งท่องเที่ยว มีกิจกรรมทางเศรษฐกิจสูงมีศักยภาพ และมี 

การหลั่งไหลผู้คนเข้ามาในเมืองเป็นจ�ำนวนมาก ในด้านสิ่งแวดล้อม  

จังหวัดชลบุรีมีป ัญหาด้านมลพิษแต่อยู ่ในเกณฑ์ที่ควบคุมได้ 

โดยปัญหาที่พบมากที่สุด คือ ปัญหาขยะเนื่องจากกิจกรรมทาง 

เศรษฐกิจของพื้นที่  สอดคล ้องกับแผนพัฒนาจังหวัดชลบุร ี

พ.ศ.2561-2565 ฉบับทบทวน พ.ศ.2563 (2562) ที่พบว่า ปัญหา 

ด้านการจัดการขยะมูลฝอยชุมชนก�ำลังทวีความรุนแรงมากขึ้น  

อันสืบเนื่องมาจากระบบก�ำจัดขยะท่ีมีอยู ่ในพื้นท่ีจังหวัดชลบุรี 

เป็นระบบแบบฝังกลบ จึงมีข้อจ�ำกัดของพื้นที่ในการก่อสร้างระบบ 

ก�ำจัดขยะมูลฝอยและปริมาณขยะมูลฝอยที่ เพิ่มมากขึ้นตาม 

การขยายตัวของชุมชน นอกจากนี้ระบบก�ำจัดขยะมูลฝอย 

ก็ไม่สามารถรองรับปริมาณขยะได้อีกเนื่องจากระบบได้ใช้งาน 

เต็มประสิทธิภาพ จึงท�ำให้เกิดปัญหาการลักลอบทิ้งขยะและ 

กากอุตสาหกรรมในพื้นที่จังหวัด ซึ่งในอนาคตคาดว่าจะส่งผล 

กระทบต่อคุณภาพชีวิตของประชาชนอย่างรุนแรง ด้านคมนาคม

จังหวัดชลบุรีมีความพร้อมด้านโครงข่ายถนน ขาดการเชื่อมโยง 

การเดนิทางสาธารณะในพ้ืนท่ี และยังขาดมาตรฐานของระบบขนส่ง 

สาธารณะซ่ึงยากต่อการเข้าถึง ซ่ึงอุปสรรคการพัฒนา คือ ความรู ้

ความเข้าใจการใช้เทคโนโลยี เพื่ออ�ำนวยความสะดวกแก่ประชาชน 

การสัญจรอัจฉริยะเพื่อการท่องเที่ยวในเขตเศรษฐกิจตะวันออก

	 2)	 จังหวัดฉะเชิงเทรา ในด ้านเศรษฐกิจเป ็นจุด 

ยุทธศาสตร์ที่เชื่อมโยงกรุงเทพมหานคร และหลายจังหวัดในภาค 

ตะวันออก จึงมีศักยภาพด้านการค้า และด้านการคมนาคมเป็น 

ศูนย์กลางการขนส่งทางรางเนื่องจากสถานีรถไฟทางคู ่ชุมทาง 

ฉะเชงิเทรา สถานรีถไฟฟ้าความเรว็สงูฉะเชิงเทรา และศูนย์ซ่อมบ�ำรงุ 

โครงการรถไฟฟ้าความเร็วสูงเช่ือมสามท่าอากาศยาน จึงคาดว่า 

จะก่อให้เกิดการพัฒนาทางด้านเศรษฐกิจจากการพัฒนาพ้ืนที่ 

เชงิพาณชิย์บรเิวณใกล้เคยีงกบัสถานรีถไฟฟ้าความเรว็สงูทีอ่ยูไ่ม่ห่าง 

ไกลจากเมือง ซึ่งสอดคล้องกับแผนปฏิบัติการพัฒนาโครงสร้าง 

พื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก  

ของส�ำนักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ 

ภาคตะวันออก (2561) ด้านสังคม จังหวัดฉะเชิงเทราได้รับอิทธิพล 

ของการขยายตัวของสังคมเมือง เกิดการเปลี่ยนแปลงจากการผลิต 

ภาคเกษตรไปสู่ภาคอุตสาหกรรม ซึ่งข้อมูลมีความสอดคล้องกับ  

แผนพัฒนาจังหวัดฉะเชิงเทรา (พ.ศ.2561-2565) ฉบับทบทวน  

ส�ำนักงานจังหวัดฉะเชิงเทรา (2563) ที่ได้ระบุว่าสภาพเศรษฐกิจ 

และสังคมของจังหวัดฉะเชิงเทราได้เปล่ียนแปลงไปในช่วงปี  

พ.ศ.2540 เนื่องจากมีโรงงานเพิ่มขึ้นมาก วิถีชุมชนเริ่มเปลี่ยนแปลง  

การพบปะกนัการพดูคยุในชมุชนเริม่ลดลง การร่วมกจิกรรมสาธารณะ 

ประโยชน์ของชุมชนลดลง จึงท�ำให้การสร้างความร่วมมือของชุมชน 

เริ่มลดน้อยลง ในประเด็นด้านส่ิงแวดล้อมยังเป็นประเด็นที่น่า 

เป็นห่วงเนือ่งจากจดุขายทีส่�ำคญัของจงัหวดั คอื ทรพัยากรธรรมชาติ 

ที่มีความอุดมสมบูรณ์และหลากหลาย 

	 3)	 จงัหวดัระยอง ด้านเศรษฐกจิถอืว่าเป็นจดุยทุธศาสตร์ 

ที่เหมาะสมกับการลงทุนด้านอุตสาหกรรม จึงเกิดการจ้างงานจาก 

ภายนอกส่งผลต่อกิจกรรมทางเศรษฐกิจในจังหวัด ในด้านสังคม  

พบว่าจังหวัดระยองมีการเข้ามาของแรงงานนอกพ้ืนที่ เกิดเป็น 

ประชากรแฝงและเกิดป ัญหาสั งคมตามมาโดยเป ็นผลมา 

จากขาดแคลนแรงงานที่มีคุณภาพและประชากรในพื้นที่มีวุฒ ิ

การศึกษาไม่ตรงกับความต้องการของภาคอุตสาหกรรมสอดคล้อง 

กับแผนพัฒนาจังหวัดระยอง (พ.ศ.2561-2565) ส�ำนักงานจังหวัด 

ระยอง (2560) ด้านสิ่งแวดล้อม จังหวัดระยองมีปัญหามลพิษ 

ทางอากาศ อันเนื่องจากอุตสาหกรรมในพ้ืนท่ี ด้านคมนาคม  

วิสาขา  ภู่จินดา, ณยศ  กุลพานิช, เตชินท์  ก้อนนิล, ซุกกรีย๊ะ  หะยีสะอะ
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จังหวัดระยองมีศักยภาพพอสมควร เนื่องจากอยู ่ใกล้สนามบิน 

อู ่ตะเภา และมีแผนโครงการรถไฟฟ้าความเร็วสูงสถานีระยอง 

ในอนาคตซึ่งคาดว่าจะก่อให้เกิดการพัฒนาในอนาคต โดยยังไม่ม ี

ความชัดเจนของโครงการ 

	 ข้อเสนอแนะจากผลการศกึษา พบว่า ภาครฐัและเอกชน 

สามารถเข้ามาส่งเสรมิการพฒันาการสญัจรอจัฉริยะเพือ่การท่องเทีย่ว  

โดยต้องมีความรอบคอบเนื่องจากในพื้นที่ยังมีปัญหา และอุปสรรค 

อยู่มาก โดยเฉพาะเรื่องความรู้ความเข้าใจในด้านเทคโนโลยีเพ่ือ 

ด�ำรงชีวิตของประชากรผู ้ใช้บริการ จึงท�ำให้โครงสร้างพ้ืนฐาน 

ด้านเทคโนโลยีของพ้ืนที่ที่มีความพร้อมสูงยังไม่สามารถใช้งานได ้

อย่างเตม็ประสิทธภิาพ ดงันัน้ ภาครฐัควรแก้ไขปัญหาในเชงินโยบาย 

คือ การสนับสนุนการเรียนรู้ด้านเทคโนโลยีเพื่อใช้ด�ำรงชีวิตแก ่

ประชาชน โดยเฉพาะเยาวชนที่มีความสามารถในการเข้าถึง 

เทคโนโลยีสูง และจัดอบรมบุคลาการภาครัฐเพื่อเตรียมความพร้อม 

เข้าสู่การพฒันา และในเชงิปฏบิตั ิและมกีารด�ำเนนิงานอย่างต่อเนือ่ง 

เป็นรูปธรรมใช้งานได้จริง รวมท้ังการปลูกฝังวินัยการจราจรของ 

ประชาชน ส�ำหรบัภาคเอกชน จะเข้าร่วมสนบัสนนุทนุทางเศรษฐกจิ  

และและเทคโนโลยีที่ทันยุคทันสมัยเทคโนโลยีการสัญจรอัจฉริยะใน 

อนาคตสอดคล้องกับแนวทางและนโยบายของภาครัฐซึ่งสอดคล้อง 

กับความต้องการจากการมีส่วนร่วมของประชาชนในพื้นที่ (Citizen  

Participation)  ส�ำหรับงานวิจัยในครั้งต่อไป ควรติดตามผลจาก 

การขับเคลื่อนตามนโยบายของเขตระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก 

เพื่อให้เกิดกระบวนการพัฒนาอย่างต่อเนื่อง
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