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บทคัดย่อ
	 การวจิยัคร้ังนีมี้วตัถุประสงค์เพือ่ศกึษาเส้นทางและส่ิงสนบัสนนุทีจ่�ำเป็นส�ำหรบันกัท่องเทีย่วทีใ่ช้จกัรยานในพืน้ท่ีจงัหวดัจันทบรุี  

และสร้างรูปแบบเส้นทางจักรยานเพื่อการท่องเที่ยวในพื้นที่จังหวัดจันทบุรี โดยการศึกษาเส้นทางคณะผู้วิจัยได้ศึกษาเส้นทาง และสถานที่ 

ส�ำคญัต่างๆ ในพ้ืนทีตั่วเมอืง ซึง่ท�ำการสมัภาษณ์และเก็บข้อมลูจากแบบสอบถาม เพือ่ศึกษาความคาดหวงัของนกัท่องเทีย่ว โดยกลุ่มตวัอย่าง 

เป็นนักท่องเที่ยวจ�ำนวน 400 ราย จากน้ันน�ำแบบสอบถามมาตรวจสอบความถูกต้องโดยการหาค่าดัชนีความสอดคล้อง (IOC) และ 

หาค่าความเชือ่มัน่ของแบบสอบถามจากสตูรสมัประสทิธิแ์อลฟ่าของครอนบาค ผลจากการเกบ็แบบสอบถาม พบว่า นกัท่องเทีย่วส่วนใหญ่ 

เป็นเพศชาย คิดเป็นร้อยละ 63.5 มีอายุมากกว่า 41 ปี คิดเป็นร้อยละ 62.7 ประกอบอาชีพข้าราชการ/รัฐวิสาหกิจ คิดเป็นร้อยละ 37 

มีรายได้ต่อเดือน 20,001 บาท ถึง 30,000 บาท คิดเป็นร้อยละ 44.5 ต้องการปั่นจักรยานเพื่อการออกก�ำลังกาย คิดเป็นร้อยละ 21.5  

ระยะทางที่ต้องการใช้ในการปั่นจักรยาน คือ 9.1 กิโลเมตรขึ้นไป คิดเป็นร้อยละ 35.4 ระยะเวลาที่ใช้ในการปั่นจักรยานมากกว่า 1 ชั่วโมง  

คิดเป็นร้อยละ 34.3 ความคาดหวังที่มีต่อเส้นทางจักรยาน คือ ความปลอดภัย และความคาดหวังต่อส่ิงอ�ำนวยความสะดวก คือ 

ต้องการช่องทางจักรยานที่ชัดเจน มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 4.69 และ 4.53 ตามล�ำดับ และท�ำการสร้างรูปแบบเส้นทางจักรยาน จากน้ัน 

ให้ผู้เชี่ยวชาญตรวจสอบความถูกต้องของเส้นทางจักรยาน จึงได้เสนอรูปแบบเส้นทางจักรยานออกมาทั้งหมด 2 เส้น คือ เส้นทางที่ 1 

เริ่มต้นจากชุมชนริมน�้ำสิ้นสุดท่ีชุมชนริมน�้ำ ระยะทาง 11.6 กิโลเมตร และเส้นทางที่ 2 เริ่มต้นจากชุมชนริมน�้ำส้ินสุดที่ชุมชนริมน�้ำ 

ระยะทาง 10 กิโลเมตร และในเส้นทางนี้ได้มีการเปลี่ยนแปลงเส้นทางให้แตกต่างจากเส้นทางที่ 1 เพื่อให้นักท่องเที่ยวได้มีตัวเลือกเส้นทาง 

ที่ต้องการปั่นมากที่สุด

ค�ำส�ำคัญ :	การออกแบบเส้นทางจักรยาน, ความคาดหวังของนักท่องเที่ยว, การปั่นจักรยานเพื่อการท่องเที่ยว
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Abstract
	 A purpose of this project is to study route and support for tourists and to study cycling routes tourism 

in central Chanthaburi in order to propose a guideline for creating a route pattern for cycling in central Chanthaburi.  

By studying the route, the research team studied the route and various important places in the downtown area  

which were conducted interviews and collecting data from questionnaires. To study the expectations of tourists  

by the sample group was 400 tourists. Then, the questionnaire was used to verify the accuracy by finding the  

consistency index (IOC) and finding the value. The reliability of the questionnaire from Cronbach’s alpha  

coefficients formula was found. The results from the questionnaire found that most tourists were male, 63.5%  

were older than 41 years old, accounting for 62.7%. Accounted for 37%, with a monthly income of 20, 001 baht 

to 30, 000 baht, equivalent to 44. 5%. Needing to use a bike for exercise, representing 21%. 5 The distance that  

needs to be used for maintenance. The bike is 9.1 kilometers or more, which is 35.4%. The time spent in cycling  

more than 1 hour is 34.3%. The expectation for bike routes is safety and further expectations. The facility is to  

require a clear bike channel with an average of 4.69 and 4.53 respectively, and creating a bicycle path pattern.  

Then, an expert will check the accuracy of the line. Therefore, the bike has proposed a total of 2 new routes,  

namely Route 1, starting from the waterfront community, ending at the waterfront community, a distance of  

6.6 kilometers and route 2, starting from the waterfront community, ending at the waterfront community.  

Distance of 10 kilometers, and in this route, there is a change in the route to be different from route 1 so that  

the traveler has the most route options to spin.

Keywords :	 Bicycle routes design, Tourist expectations, Cycling for tourism
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บทน�ำ
	 ในปัจจุบันอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวเป็นอุตสาหกรรม 

ส�ำคัญที่สร้างรายได้ให้กับประเทศไทยเป็นอันดับหน่ึงของประเทศ 

เนื่องจากประเทศไทยมีสถานท่ีท่องเท่ียวหลากหลายทั้งแหล่ง 

ธรรมชาติดินแดนประวัติศาสตร์แหล่งชุมชน และศิลปวัฒนธรรม  

เป็นต้น อีกทั้งได้มีการสนับสนุนให้มีวิธีท่องเที่ยวในหลายรูปแบบ 

ไม่ว่าจะเป็น การท่องเท่ียวเชิงนิเวศ การท่องเท่ียวเชิงเกษตร  

การท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ การท่องเที่ยวเพื่อการอนุรักษ์  

การท่องเทีย่วเชงิสขุภาพ และการท่องเทีย่วแบบผสมผสาน (สมาคม 

การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย, 2559) ซ่ึงการท่องเท่ียวแบบผสม 

ผสานตอบสนองต่อนโยบายกระทรวงมหาดไทยในปัจจุบันได้ 

ตระหนักถึงความส�ำคัญของการสร้างเส้นทางจักรยาน เพื่อส่งเสริม 

ให้นักท่องเที่ยวใช้เส้นทางจักรยานในการท่องเท่ียว (กระทรวง 

มหาดไทย, 2560)

	 จังหวัดจันทบุรีได้มีการส่งเสริมการท่องเที่ยวแบบ 

ผสมผสานโดยผสมผสานระหว่างการท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ และ 

การท่องเท่ียวเพื่อการอนุรักษ์ซึ่งเป็นการท่องเที่ยวโดยใช้จักรยาน 

เป็นยานพาหนะในการเดินทาง (การท่องเท่ียวและกีฬา จังหวัด 

จันทบุรี, 2560) ซึ่งพื้นที่ตัวเมือง อ�ำเภอเมือง จังหวัดจันทบุรี  

มสีถานทีส่�ำคญัทางประวัตศิาสตร์ส�ำคัญหลายแห่ง เช่น ศาลหลกัเมอืง 

ศาลสมเด็จพระเจ้าตากสินมหาราช อาสนวิหารพระนางมารีอา 

ปฏิสนธินิรมล ชุมชนเก่าริมน�้ำ เป็นต้น นอกจากนี้ยังมีที่พัก  

แหล่งอาหาร และสถานที่ท่องเที่ยวอีกมากมาย แต่การใช้จักรยาน 

เป็นยานพาหนะในการท่องเที่ยวยังไม่เป็นที่นิยมมากนักเนื่องจาก 

เป็นพื้นท่ีมีการจราจรติดขัดสันจรค่อนข้างล�ำบาก และยังไม่ม ี

เส้นทางจักรยานที่ชัดเจน

	 ดังนั้นผู ้วิจัยจึงมีแนวคิดในการศึกษาเส้นทางและ 

สิ่งสนับสนุนที่จ�ำเป็นส�ำหรับนักท่องเที่ยวที่ใช้จักรยานในพื้นที ่

จงัหวดัจันทบรีุ เพือ่เป็นแนวทางในการสร้างรปูแบบเส้นทางจกัรยาน 

เพ่ือการท่องเที่ยวในพ้ืนท่ีจังหวัดจันทบุรี และส่งเสริมให้เกิด 

การท่องเที่ยวโดยการปั่นจักรยานเพิ่มมากขึ้น

วัตถุประสงค์ของการวิจัย
	 1.	 เพื่อศึกษาเส้นทางและสิ่งสนับสนุนที่จ�ำเป็นส�ำหรับ 

นักท่องเที่ยวที่ใช้จักรยานในพื้นที่จังหวัดจันทบุรี

	 2.	 เพือ่สร้างรปูแบบเส้นทางจกัรยานเพือ่การท่องเทีย่ว 

ในพื้นที่จังหวัดจันทบุรี

วิธีด�ำเนินการวิจัย
	 1.	 กลุ ่มเป ้าหมาย นักท่องเที่ยวในต�ำบลวัดใหม่  

ต�ำบลตลาด และต�ำบลจันทนิมิต อ�ำเภอเมือง จังหวัดจันทบุรี  

จ�ำนวน 1,973,797 คน (ส�ำนักงานสถิติจันทบุรี, 2561) ก�ำหนด 

ขนาดตัวอย่างโดยอ้างอิงจากสูตร Taro Yamane ที่ความเชื่อมั่น 

ร้อยละ 95 ดังนั้นต้องใช้ขนาดตัวอย่างอย่างน้อย 400 ตัวอย่าง

	 2.	 เครื่องมือวิจัย ได้ใช้แบบสอบถาม ซึ่งผ่านการ 

ตรวจสอบหาค่าความตรงเชิงเนื้อหา (Content validity)  

ซึ่งใช้เทคนิค IOC (Index of Item-Objective Congruence)  

และการหาความเชื่อมั่น (Reliability) โดยการทดสอบค่า 

สัมประสิทธิ์อัลฟ่าของครอนบาค (Cronbach alpha coefficient)  

ซึ่งหากค่าสัมประสิทธิ์อัลฟามากกว่า 0.7 ถือได้ว่าแบบสอบถาม 

มีความน่าเชื่อถือ

	 3.	 การเก็บรวบรวมข้อมูล ในการศึกษาเส้นทางและ 

สิ่งสนับสนุนที่จ�ำเป็นส�ำหรับนักท่องเที่ยว โดยการปั่นจักรยาน 

ท่องเที่ยวมีรายละเอียด ดังนี้

		  1)	 ศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับการใช้จักรยานในพื้นท่ี

จังหวัดจันทบุรีเบื้องต้น

		  2)	 ศึกษาทฤษฎีและงานวจิยัทีเ่กีย่วข้องในเกีย่วกบั

จักรยานท่องเที่ยว เพื่อวิเคราะห์ออกแบบแบบสอบถามและสร้าง 

รูปแบบเส้นทางจักรยาน 

		  3)	 ประยกุต์ใช้ทฤษฎีในการออกแบบแบบสอบถาม 

นักท่องเที่ยว 400 ชุด เพื่อศึกษาเส้นทางและสิ่งสนับสนุนที่จ�ำเป็น 

ส�ำหรับนักท่องเที่ยวที่ใช้จักรยานในพื้นที่จังหวัดจันทบุรี 

		  4)	 เก็บรวบรวมข้อมูลและวิเคราะห์ข้อมูลเส้นทาง 

และสิ่งสนับสนุนที่จ�ำเป็นส�ำหรับนักท่องเที่ยวที่ใช้จักรยานในพื้นท่ี 

จังหวัดจันทบุรี เพื่อน�ำไปใช้ในการสร้างรูปแบบเส้นทางจักรยาน 

ต่อไป 

		  5)	 สร้างรปูแบบเส้นทางจกัรยาน เพือ่การท่องเทีย่ว 

ในพื้นที่จังหวัดจันทบุรี

ผลการวิจัย
	 1.	 การศกึษาข้อมลูเกีย่วกบัการใช้จกัรยานในจนัทบรีุ

	 จากการศึกษาข้อมูลของพื้นที่ตัวเมือง อ�ำเภอเมือง  

จังหวัดจันทบุรี พบว่า ตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ 3 ต�ำบล ได้แก่ ต�ำบลวัดใหม ่

ต�ำบลตลาด และต�ำบลจันทนิมิต ซ่ึงในอ�ำเมือง จังหวัดจันทบุร ี

ได้มีสถานที่ท่องเที่ยวที่ส�ำคัญได้แก่ ศาลหลักเมือง ศาลสมเด็จ 

พระเจ้าตากสนิมหาราช วดัแม่พระปฏสินธนิริมล (โบสถ์วดัคาทอลิก)  

พระบรมราชานสุาวรย์ีสมเดจ็พระเจ้าตากสนิมหาราช วดัป่าคลองกุง้  

วัดไผ่ล้อม (พระอารามหลวง) ชุมชนเก่าท่าหลวง (ถนนสุขาภิบาล)  

ตลาดพลอย ตลาดจตุจักร เป็นต้น และการสัมภาษณ์เจาะลึก 

กลุ่มตัวอย่างที่เป็นกลุ่มนักปั่นจักรยานโดยสัมภาษณ์เป็นรายบุคคล  

ปรัชภรณ์ เศรษฐเสถียร, กฤติยา เกิดผล, พงศธร จันทร์ตรี
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ด้วยค�ำถามประกอบการสัมภาษณ์ท่ีมุ ่งเน้นเพื่อการออกแบบ 

สอบถามความคาดหวังของนักท่องเท่ียวท่ีมีต่อเส้นทางจักรยาน  

ท�ำให้พบว่า พฤติกรรมของกลุ่มนักปั่นจักรยานจากชมรมจักรยาน 

เพื่อสุขภาพ จังหวัดจันทบุรี นักปั่นนิยมปั่นจักรยานกันเป็นกลุ่ม 

เล็กๆ ประมาณ 5-10 คน ช่วงเวลาที่ปั่นขึ้นอยู่กับความสะดวก 

ของแต่ละกลุ ่ม บางกลุ ่มสะดวกเช้า บางกลุ ่มสะดวกช่วงเย็น 

บางกลุม่สะดวกช่วงหลงัเลกิงาน จดุประสงค์หลกัในการป่ันจกัรยาน 

คอื การออกก�ำลงักาย ซึง่ในการป่ันของแต่ละวนัระยะทางจะไม่เท่ากนั

เนื่องจากขึ้นอยู่กับความสะดวกของนักปั่น นอกจากนี้ในพื้นที่ตัว

เมืองจันทบุรี ไม่เป็นที่นิยมในการปั่นจักรยาน เนื่องจากการจราจร

ติดขัด และไม่มีเส้นทางจักรยาน ท�ำให้มีความรู้สึกที่ไม่ปลอดภัยใน

การปั่นจักรยาน การสร้างเส้นทางจักรยานในพื้นท่ีตัวเมืองมีความ

เป็นไปได้แต่ต้องค�ำนงึถงึความปลอดภัยเป็นหลัก อยากให้มีเส้นทาง

จักรยานที่ชัดเจน เป็นต้น จากการสัมภาษณ์กลุ่มนักปั่นจักรยานใน

ชมรมจักรยานเพื่อสุขภาพ จังหวัดจันทบุรี สะท้อนให้เห็นถึงความ

คาดหวงัของนกัป่ันจกัรยานในปัจจบุนัว่ามคีวามคาดหวงัอย่างไรต่อ

การปั่นจักรยาน ผู้วิจัยจึงน�ำบทสัมภาษณ์มาวิเคราะห์เพื่อน�ำมา

ออกแบบศึกษาเส้นทางและส่ิงสนับสนุนที่จ�ำเป็นของนักท่องเท่ียว

ที่มีต่อเส้นทางจักรยานเพื่อการท่องเที่ยว

	 2.	 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลความคิดเห็น

	 จากการเก็บรวบรวมข้อมูลแบบสอบถามสิ่งสนับสนุน 

ที่จ�ำเป็นส�ำหรับนักท่องเที่ยวที่ใช้จักรยานในพื้นที่จังหวัดจันทบุรี  

จากความคิดเห็นของกลุ่มตัวอย่างจ�ำนวน 400 ราย สามารถดูได้ 

ดังตารางที่ 1-6 ต่อไปนี้

 
 
  3. การเก็บรวบรวมขอมูล ในการศึกษาเสนทางและสิ่งสนับสนุนท่ีจําเปนสําหรับนักทองเท่ียว โดยการปน
จักรยานทองเท่ียวมีรายละเอียด ดังน้ี 

1) ศึกษาขอมูลเก่ียวกับการใชจักรยานในพ้ืนท่ีจังหวัดจันทบุรีเบ้ืองตน 
2) ศึกษาทฤษฎีและงานวิจัยท่ีเ ก่ียวของในเก่ียวกับจักรยานทองเท่ียว เพ่ือวิเคราะหออกแบบ

แบบสอบถามและสรางรูปแบบเสนทางจักรยาน  
3) ประยุกตใชทฤษฎีในการออกแบบแบบสอบถามนักทองเท่ียว 400 ชุด เพ่ือศึกษาเสนทางและสิ่ง

สนับสนุนท่ีจําเปนสําหรับนักทองเท่ียวท่ีใชจักรยานในพ้ืนท่ีจังหวัดจันทบุรี  
4) เก็บรวบรวมขอมูลและวิเคราะหขอมูลเสนทางและสิ่งสนับสนุนท่ีจําเปนสําหรับนักทองเท่ียวท่ีใช

จักรยานในพ้ืนท่ีจังหวัดจันทบุรี เพ่ือนําไปใชในการสรางรูปแบบเสนทางจักรยานตอไป  
5) สรางรูปแบบเสนทางจักรยาน เพ่ือการทองเท่ียวในพ้ืนท่ีจังหวัดจันทบุรี 

 

ผลการวิจัย 
 

1. การศึกษาขอมูลเกี่ยวกับการใชจักรยานในจันทบุรี 
จากการศึกษาขอมูลของพ้ืนท่ีตัวเมือง อําเภอเมือง จังหวัดจันทบุรี พบวาตั้งอยูในเขตพ้ืนท่ี 3 ตําบล ไดแก 

ตําบลวัดใหม ตําบลตลาด และตําบลจันนิมิต ซ่ึงในอําเมือง จังหวัดจันทบรีไดมีสถานท่ีทองเท่ียวท่ีสําคัญไดแก 
ศาลหลักเมือง ศาลสมเด็จพระเจาตากสินมหาราช วัดแมพระปฏิสนธินิรมล (โบสถวัดคาทอลิก) พระบรมราชานุสาวรีย
สมเด็จพระเจาตากสินมหาราช วัดปาคลองกุง วัดไผลอม (พระอารามหลวง) ชุมชนเกาทาหลวง (ถนนสุขาภิบาล) ตลาด
พลอย ตลาดจักรตุจัก เปนตน และการสัมภาษณเจาะลึกกลุมตัวอยางท่ีเปนกลุมนักปนจักรยานโดยสัมภาษณเปน
รายบุคคล ดวยคําถามประกอบการสัมภาษณท่ีมุงเนนเพ่ือการออกแบบสอบถามความคาดหวังของนักทองเท่ียวท่ีมีตอ
เสนทางจักรยาน ทําใหพบวา พฤติกรรมของกลุมนักปนจักรยานจากชมรมจักรยานเพ่ือสุขภาพ จังหวัดจันทบุรี นักปน
นิยมปนจักรยานกันเปนกลุมเล็ก ๆ ประมาณ 510 คน ชวงเวลาท่ีปนข้ึนอยูกับความสะดวกของแตละกลุม บางกลุม
สะดวกเชา บางกลุมสะดวกชวงเย็นบางกลุมสะดวกชวงหลังเลิกงาน จุดประสงคหลักในการปนจักรยานคือการออกกําลัง
กาย ซ่ึงในการปนของแตละวันระยะทางจะไมเทากันเน่ืองจากข้ึนอยูกับความสะดวกของนักปน นอกจากน้ีในพ้ืนท่ีตัว
เมืองจันทบุรี ไมเปนท่ีนิยมในการปนจักรยาน เน่ืองจากการจราจรติดขัด และไมมีเสนทางจักรยาน ทําใหมีความรูสึกท่ีไม
ปลอดภัยในการปนจักรยาน การสรางเสนทางจักรยานในพ้ืนท่ีตัวเมืองมีความเปนไปไดแตตองคํานึงถึงความปลอดภัยเปน
หลัก อยากใหมีเสนทางจักรยานท่ีชัดเจน เปนตน จากการสัมภาษณกลุมนักปนจักรยานในชมรมจักรยานเพ่ือสุขภาพ 
จังหวัดจันทบุรี สะทอนใหเห็นถึงความคาดหวังของนักปนจักรยานในปจจุบันวามีความคาดหวังอยางไรตอ 
การปนจักรยาน ผูวิจัยจึงนําบทสัมภาษณมาวิเคราะหเพ่ือนํามาออกแบบศึกษาเสนทางและสิ่งสนับสนุนท่ีจําเปนของ
นักทองเท่ียวท่ีมีตอเสนทางจักรยานเพ่ือการทองเท่ียว 

2. ผลการวิเคราะหขอมูลความคิดเห็น 
จากการเก็บรวบรวมขอมูลแบบสอบถามสิ่งสนับสนุนท่ีจําเปนสําหรับนักทองเท่ียวท่ีใชจักรยานในพ้ืนท่ีจังหวัดจันทบุรี 

จากความคิดเห็นของกลุมตัวอยางจํานวน 400 ราย สามารถดูไดดังตารางท่ี 16 ตอไปน้ี 
 
ตารางท่ี 1 จํานวนรอยละของเพศผูตอบแบบสอบถาม 

 
 
 

ขอคําถาม จํานวน (คน) รอยละ 
เพศ 
         ชาย 
         หญิง 

 
254 
146 

 
63.5 
36.5 

รวม 400 100 

ตารางที่ 1	จ�ำนวนร้อยละของเพศผู้ตอบแบบสอบถาม

ตารางที่ 2	จ�ำนวนร้อยละของอายุผู้ตอบแบบสอบถาม

 
 
ตารางท่ี 2 จํานวนรอยละของอายุผูตอบแบบสอบถาม 

 
ตารางท่ี 3 จํานวนรอยละของอาชีพผูตอบแบบสอบถาม 

 
ตารางท่ี 4 จํานวนรอยละของรายไดตอเดือนผูตอบแบบสอบถาม 

 
จากการเก็บขอมูลจุดประสงคในการใชจักรยานเพ่ือการทองเท่ียว ระยะทางท่ีใชการปนจักรยาน ระยะเวลาท่ี

ระยะเวลาท่ีใชการปนจักรยาน และชวงเวลาในการปนจักรยานของกลุมตัวอยางจาก 400 คน จัดเปน 3 อันดับแรก และ
คิดเปนรอยละ ไดดังน้ี 

   จุดประสงคในการใชจักรยานเพ่ือการทองเท่ียวของนักทองเท่ียว 
 อันดับท่ี 1 ตองการปนจักรยานเพ่ือออกําลังกาย คิดเปนรอยละ 27.5  
   อันดับท่ี 2 ตองการปนจักรยานเพ่ือไปยังท่ีพัก คิดเปนรอยละ  21.3 

อันดับท่ี 3 ตองการปนจักรยานเพ่ือไปยังสถานท่ีสําคัญทางวัฒนธรรม คิดเปนรอยละ 20.3 
 
 

ขอคําถาม จํานวน (คน) รอยละ 
อายุ 
         ต่ํากวาหรือเทากับ 20 ป 
         21 – 30 ป 
         31 – 40 ป 
         มากกวา 41 ป 

 
18 
33 
98 
251 

 
4.5 
8.3 
24.5 
62.7 

รวม 400 100 

ขอคําถาม จํานวน (คน) รอยละ 
อาชีพ 
        นักเรียน/นิสติ/นักศึกษา 
        ขาราชการ/รัฐวิสาหกิจ 
        พนักงานเอกชน 
        เจาของธุรกิจสวนตัว 
        รับจางท่ัวไป 
        เกษตร 
        พอบาน/แมบาน 
        ไมประกอบอาชีพ 
        อ่ืนๆ 

 
29 
148 
67 
84 
21 
32 
11 
0 
8 

 
7.2 
37.0 
16.8 
21.0 
5.3 
8.0 
2.8 
0.0 
2.0 

รวม 400 100 

ขอคําถาม จํานวน (คน) รอยละ 
รายไดตอเดือน 
        ต่ํากวา 10,000 บาท 
        10,001 – 20,000 บาท 
        20,001 – 30,000 บาท 
        30,001 – 40,000 บาท 
        40,001 – 50,000 บาท 
        50,001 บาท ข้ึนไป 

 
21 
48 
178 
126 
18 
9 

 
5.3 
12.0 
44.5 
31.5 
4.5 
2.3 

รวม 400 100 

 
 
ตารางท่ี 2 จํานวนรอยละของอายุผูตอบแบบสอบถาม 

 
ตารางท่ี 3 จํานวนรอยละของอาชีพผูตอบแบบสอบถาม 

 
ตารางท่ี 4 จํานวนรอยละของรายไดตอเดือนผูตอบแบบสอบถาม 

 
จากการเก็บขอมูลจุดประสงคในการใชจักรยานเพ่ือการทองเท่ียว ระยะทางท่ีใชการปนจักรยาน ระยะเวลาท่ี

ระยะเวลาท่ีใชการปนจักรยาน และชวงเวลาในการปนจักรยานของกลุมตัวอยางจาก 400 คน จัดเปน 3 อันดับแรก และ
คิดเปนรอยละ ไดดังน้ี 

   จุดประสงคในการใชจักรยานเพ่ือการทองเท่ียวของนักทองเท่ียว 
 อันดับท่ี 1 ตองการปนจักรยานเพ่ือออกําลังกาย คิดเปนรอยละ 27.5  
   อันดับท่ี 2 ตองการปนจักรยานเพ่ือไปยังท่ีพัก คิดเปนรอยละ  21.3 

อันดับท่ี 3 ตองการปนจักรยานเพ่ือไปยังสถานท่ีสําคัญทางวัฒนธรรม คิดเปนรอยละ 20.3 
 
 

ขอคําถาม จํานวน (คน) รอยละ 
อายุ 
         ต่ํากวาหรือเทากับ 20 ป 
         21 – 30 ป 
         31 – 40 ป 
         มากกวา 41 ป 

 
18 
33 
98 
251 

 
4.5 
8.3 
24.5 
62.7 

รวม 400 100 

ขอคําถาม จํานวน (คน) รอยละ 
อาชีพ 
        นักเรียน/นิสติ/นักศึกษา 
        ขาราชการ/รัฐวิสาหกิจ 
        พนักงานเอกชน 
        เจาของธุรกิจสวนตัว 
        รับจางท่ัวไป 
        เกษตร 
        พอบาน/แมบาน 
        ไมประกอบอาชีพ 
        อ่ืนๆ 

 
29 
148 
67 
84 
21 
32 
11 
0 
8 

 
7.2 
37.0 
16.8 
21.0 
5.3 
8.0 
2.8 
0.0 
2.0 

รวม 400 100 

ขอคําถาม จํานวน (คน) รอยละ 
รายไดตอเดือน 
        ต่ํากวา 10,000 บาท 
        10,001 – 20,000 บาท 
        20,001 – 30,000 บาท 
        30,001 – 40,000 บาท 
        40,001 – 50,000 บาท 
        50,001 บาท ข้ึนไป 

 
21 
48 
178 
126 
18 
9 

 
5.3 
12.0 
44.5 
31.5 
4.5 
2.3 

รวม 400 100 

ตารางที่ 3	จ�ำนวนร้อยละของอาชีพผู้ตอบแบบสอบถาม

ปรัชภรณ์ เศรษฐเสถียร, กฤติยา เกิดผล, พงศธร จันทร์ตรี
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วารสารวิจัยร�ำไพพรรณี ปีที่ 14  ฉบับที่ 3 เดือนกันยายน - ธันวาคม 2563  19

 
 

   ระยะทางท่ีใชในการปนจักรยาน 
  อันดับท่ี 1 คือ 9.1 กิโลเมตรข้ึนไป คิดเปนรอยละ 35.3  
   อันดับท่ี 2 คือ 3.16 กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 24.5   
  อันดับท่ี 3 คือ 6.19 กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 24.3   
   ระยะเวลาท่ีใชในการปนจักรยาน 

อันดับท่ี 1 ตองการปนจักรยานในระยะเวลาท่ีมากกวา 1 ช่ัวโมง คิดเปนรอยละ 34.3 
อันดับท่ี 2 ตองการปนจักรยานในระยะเวลา 3145 นาที  คิดเปนรอยละ 31.5   
อันดับท่ี 3 ตองการปนจักรยานในระยะเวลา 4660 นาที  คิดเปนรอยละ 23.0 

   ชวงเวลาในการปนจักรยานของกลุมตัวอยาง  
     อันดับท่ี 1 เปนชวงเย็น ระหวาง 17.01 น. – 23.00 น. คิดเปนรอยละ 40.5  
    อันดับท่ี 2 เปนชวงกลางวัน ระหวาง 11.01 น. – 17.00 น. คิดเปนรอยละ 39.2 

 อันดับท่ี 3 เปนชวงเชา ระหวาง 05.00 น. – 11.00 น. คิดเปนรอยละ 34.7 
 นอกจากน้ีขอมูลความคิดเห็นเก่ียวกับความคาดหวังของนักทองเท่ียวท่ีมีตอเสนทางจักรยาน ดังตารางตอไปน้ี 
 
ตารางท่ี 5 ความคาดหวังของนักทองเท่ียวท่ีมีตอเสนทางจักรยาน 

 
ตารางท่ี 6 ความคาดหวังของนักทองเท่ียวท่ีมีตอเสนทางจักรยาน 

 
3. สรางเสนทางจักรยานเพ่ือการทองเท่ียว 

การออกแบบเสนทางจักรยานไดนําขอมูลจากแบบสอบถาม และการสัมภาษณผูเก่ียวของมาใชในการสราง
เสนทางจักรยานเพ่ือการทองเท่ียว ซึ่งจากขอมูลเสนทางภายในพ้ืนท่ีตัวเมือง อําเภอเมือง จังหวัดจันทบุรี มีเสนทางหลัก 
เสนทางรอง และเสนทางคอนกรีตเสริมเหล็กท่ีเช่ือมโยงกันเปนโครงขาย จากผลของแบบสอบถามความคาดหวังของ
นักทองเท่ียว พบวา จุดประสงคในการใชจักรยานเพ่ือการทองเท่ียว อันดับท่ี 1 ตองการปนจักรยานเพ่ือออกกําลังกาย 
อันดับท่ี 2 ตองการปนจักรยานไปยังท่ีพัก และอันดับท่ี 3 ตองการปนจักรยานเพ่ือไปยังสถานท่ีสําคัญทางวัฒนธรรม 

ขอคําถาม  S.D. ระดับความคิดเห็น 
มีชองทางเดินจักรยานท่ีชัดเจน 4.59 0.517 มากท่ีสุด 
มีจุดจอดจักรยาน 4.51 0.562 มากท่ีสุด 
มีปายและสญัลักษณ 4.36 0.714 มากท่ีสุด 
เสนทางจักรยานท่ีเนนความสะดวกสบายมี
ความลาดชันนอย 

4.42 0.738 มากท่ีสุด 
 

พ้ืนผิวถนนมีสภาพท่ีเหมาะสม 4.58 0.612 มากท่ีสุด 
ไดมติรภาพระหวางการปนจักรยาน 4.64 0.550 มากท่ีสุด 
มีความปลอดภัยสูง 4.69 0.510 มากท่ีสุด 
ทัศนียภาพท่ีสวยงาม 4.26 0.855 มากท่ีสุด 
เสนทางมีความทาทาย 4.00 1.062 มากท่ีสุด 
มีปริมาณการจราจรต่ํา 4.49 0.609 มากท่ีสุด 

ขอคําถาม  S.D. ระดับความคิดเห็น 
ชองทางจักรยาน 4.53 0.660 มากท่ีสุด 
มีจุดจอดจักรยาน 4.40 0.968 มากท่ีสุด 
พ้ืนท่ีซอมบํารุง 2.73 0.897 นอย 
พ้ืนท่ีชารจโทรศัพทฉุกเฉิน 3.36 0.912 ปานกลาง 
พ้ืนท่ีนั่งพักผอนช่ัวคราว 4.16 0.845 มาก 
มีท่ีพักและรานอาหารระหวางทาง 3.83 1.055 ปานกลาง 

ตารางที่ 5	ความคาดหวังของนักท่องเที่ยวที่มีต่อเส้นทางจักรยาน

	 จากการเก็บข้อมูลจุดประสงค์ในการใช้จักรยานเพ่ือ 

การท่องเที่ยว ระยะทางที่ใช้การปั่นจักรยาน ระยะเวลาที่ระยะ

เวลาที่ใช้การปั่นจักรยาน และช่วงเวลาในการปั่นจักรยานของกลุ่ม

ตัวอย่างจาก 400 คน จัดเป็น 3 อันดับแรก และคิดเป็นร้อยละ 

ได้ดังนี้

	 จุดประสงค์ในการใช้จักรยานเพื่อการท่องเที่ยวของ 

นักท่องเที่ยว

		  อันดับที่ 1	 ต้องการปั่นจักรยานเพื่อออกก�ำลังกาย  

			   คิดเป็นร้อยละ 27.5 

  		  อันดับที่ 2	 ต้องการปั ่นจักรยานเพื่อไปยังที่พัก  

			   คิดเป็นร้อยละ  21.3

		  อันดับท่ี 3	 ต้องการปั่นจักรยานเพื่อไปยังสถานที ่

			   ส�ำคัญทางวัฒนธรรม คิดเป็นร้อยละ  

			   20.3

	 ระยะทางที่ใช้ในการปั่นจักรยาน

 		  อันดับที่ 1	 คือ 9.1 กิโลเมตรขึ้นไป คิดเป็นร้อยละ  

			   35.3 

  		  อันดับที่ 2	 คอื 3.1-6 กโิลเมตร คดิเป็นร้อยละ 24.5  

 		  อันดับที่ 3	 คอื 6.1-9 กโิลเมตร คดิเป็นร้อยละ 24.3  

	 ระยะเวลาที่ใช้ในการปั่นจักรยาน

		  อันดับที่ 1	 ต้องการปั ่นจักรยานในระยะเวลาท่ี 

			   มากกว่า 1 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 34.3

		  อันดับที่ 2	 ต ้องการป ั ่นจักรยานในระยะเวลา  

			   31-45 นาที คิดเป็นร้อยละ 31.5  

		  อันดับที่ 3	 ต ้องการป ั ่นจักรยานในระยะเวลา  

			   46-60 นาที  คิดเป็นร้อยละ 23.0

	 ช่วงเวลาในการปั่นจักรยานของกลุ่มตัวอย่าง 

		  อันดับที่ 1	 เป็นช่วงเยน็ ระหว่าง 17.01  - 23.00 น. 

			   คิดเป็นร้อยละ 40.5 

		  อันดับที ่2	 เป็นช่วงกลางวนั ระหว่าง 11.01 - 17.00  น. 

			   คิดเป็นร้อยละ 39.2

		  อันดับที่ 3	 เป็นช่วงเช้า ระหว่าง 05.00 - 11.00 น. 

			   คิดเป็นร้อยละ 34.7

	 นอกจากน้ีข้อมูลความคิดเห็นเกี่ยวกับความคาดหวัง 

ของนักท่องเที่ยวที่มีต่อเส้นทางจักรยาน ดังตารางต่อไปนี้

ตารางที่ 4	จ�ำนวนร้อยละของรายได้ต่อเดือนผู้ตอบแบบสอบถาม

 
 
ตารางท่ี 2 จํานวนรอยละของอายุผูตอบแบบสอบถาม 

 
ตารางท่ี 3 จํานวนรอยละของอาชีพผูตอบแบบสอบถาม 

 
ตารางท่ี 4 จํานวนรอยละของรายไดตอเดือนผูตอบแบบสอบถาม 

 
จากการเก็บขอมูลจุดประสงคในการใชจักรยานเพ่ือการทองเท่ียว ระยะทางท่ีใชการปนจักรยาน ระยะเวลาท่ี

ระยะเวลาท่ีใชการปนจักรยาน และชวงเวลาในการปนจักรยานของกลุมตัวอยางจาก 400 คน จัดเปน 3 อันดับแรก และ
คิดเปนรอยละ ไดดังน้ี 

   จุดประสงคในการใชจักรยานเพ่ือการทองเท่ียวของนักทองเท่ียว 
 อันดับท่ี 1 ตองการปนจักรยานเพ่ือออกําลังกาย คิดเปนรอยละ 27.5  
   อันดับท่ี 2 ตองการปนจักรยานเพ่ือไปยังท่ีพัก คิดเปนรอยละ  21.3 

อันดับท่ี 3 ตองการปนจักรยานเพ่ือไปยังสถานท่ีสําคัญทางวัฒนธรรม คิดเปนรอยละ 20.3 
 
 

ขอคําถาม จํานวน (คน) รอยละ 
อายุ 
         ต่ํากวาหรือเทากับ 20 ป 
         21 – 30 ป 
         31 – 40 ป 
         มากกวา 41 ป 

 
18 
33 
98 
251 

 
4.5 
8.3 
24.5 
62.7 

รวม 400 100 

ขอคําถาม จํานวน (คน) รอยละ 
อาชีพ 
        นักเรียน/นิสติ/นักศึกษา 
        ขาราชการ/รัฐวิสาหกิจ 
        พนักงานเอกชน 
        เจาของธุรกิจสวนตัว 
        รับจางท่ัวไป 
        เกษตร 
        พอบาน/แมบาน 
        ไมประกอบอาชีพ 
        อ่ืนๆ 

 
29 
148 
67 
84 
21 
32 
11 
0 
8 

 
7.2 
37.0 
16.8 
21.0 
5.3 
8.0 
2.8 
0.0 
2.0 

รวม 400 100 

ขอคําถาม จํานวน (คน) รอยละ 
รายไดตอเดือน 
        ต่ํากวา 10,000 บาท 
        10,001 – 20,000 บาท 
        20,001 – 30,000 บาท 
        30,001 – 40,000 บาท 
        40,001 – 50,000 บาท 
        50,001 บาท ข้ึนไป 

 
21 
48 
178 
126 
18 
9 

 
5.3 
12.0 
44.5 
31.5 
4.5 
2.3 

รวม 400 100 

ปรัชภรณ์ เศรษฐเสถียร, กฤติยา เกิดผล, พงศธร จันทร์ตรี

มีความลาดชันน้อย
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	 3.	 สร้างเส้นทางจักรยานเพื่อการท่องเที่ยว

	 การออกแบบเส ้นทางจักรยานได ้น�ำข ้อมูลจาก 

แบบสอบถาม และการสัมภาษณ์ผู ้เก่ียวข้องมาใช้ในการสร้าง 

เส้นทางจักรยานเพื่อการท่องเท่ียว ซ่ึงจากข้อมูลเส้นทางภายใน 

พื้นท่ีตัวเมือง อ�ำเภอเมือง จังหวัดจันทบุรี  มี เส ้นทางหลัก  

เส้นทางรอง และเส้นทางคอนกรีตเสริมเหล็กที่เชื่อมโยงกันเป็น 

โครงข่าย จากผลของแบบสอบถามความคาดหวังของนักท่องเที่ยว  

พบว่า จุดประสงค์ในการใช้จักรยานเพื่อการท่องเที่ยว อันดับที่ 1 

ต้องการป่ันจักรยานเพือ่ออกก�ำลงักาย อนัดบัที ่2 ต้องการป่ันจกัรยาน 

ตารางที่ 5 (ต่อ) ความคาดหวังของนักท่องเที่ยวที่มีต่อเส้นทางจักรยาน

 
 

   ระยะทางท่ีใชในการปนจักรยาน 
  อันดับท่ี 1 คือ 9.1 กิโลเมตรข้ึนไป คิดเปนรอยละ 35.3  
   อันดับท่ี 2 คือ 3.16 กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 24.5   
  อันดับท่ี 3 คือ 6.19 กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 24.3   
   ระยะเวลาท่ีใชในการปนจักรยาน 

อันดับท่ี 1 ตองการปนจักรยานในระยะเวลาท่ีมากกวา 1 ช่ัวโมง คิดเปนรอยละ 34.3 
อันดับท่ี 2 ตองการปนจักรยานในระยะเวลา 3145 นาที  คิดเปนรอยละ 31.5   
อันดับท่ี 3 ตองการปนจักรยานในระยะเวลา 4660 นาที  คิดเปนรอยละ 23.0 

   ชวงเวลาในการปนจักรยานของกลุมตัวอยาง  
     อันดับท่ี 1 เปนชวงเย็น ระหวาง 17.01 น. – 23.00 น. คิดเปนรอยละ 40.5  
    อันดับท่ี 2 เปนชวงกลางวัน ระหวาง 11.01 น. – 17.00 น. คิดเปนรอยละ 39.2 

 อันดับท่ี 3 เปนชวงเชา ระหวาง 05.00 น. – 11.00 น. คิดเปนรอยละ 34.7 
 นอกจากน้ีขอมูลความคิดเห็นเก่ียวกับความคาดหวังของนักทองเท่ียวท่ีมีตอเสนทางจักรยาน ดังตารางตอไปน้ี 
 
ตารางท่ี 5 ความคาดหวังของนักทองเท่ียวท่ีมีตอเสนทางจักรยาน 

 
ตารางท่ี 6 ความคาดหวังของนักทองเท่ียวท่ีมีตอเสนทางจักรยาน 

 
3. สรางเสนทางจักรยานเพ่ือการทองเท่ียว 

การออกแบบเสนทางจักรยานไดนําขอมูลจากแบบสอบถาม และการสัมภาษณผูเก่ียวของมาใชในการสราง
เสนทางจักรยานเพ่ือการทองเท่ียว ซึ่งจากขอมูลเสนทางภายในพ้ืนท่ีตัวเมือง อําเภอเมือง จังหวัดจันทบุรี มีเสนทางหลัก 
เสนทางรอง และเสนทางคอนกรีตเสริมเหล็กท่ีเช่ือมโยงกันเปนโครงขาย จากผลของแบบสอบถามความคาดหวังของ
นักทองเท่ียว พบวา จุดประสงคในการใชจักรยานเพ่ือการทองเท่ียว อันดับท่ี 1 ตองการปนจักรยานเพ่ือออกกําลังกาย 
อันดับท่ี 2 ตองการปนจักรยานไปยังท่ีพัก และอันดับท่ี 3 ตองการปนจักรยานเพ่ือไปยังสถานท่ีสําคัญทางวัฒนธรรม 

ขอคําถาม  S.D. ระดับความคิดเห็น 
มีชองทางเดินจักรยานท่ีชัดเจน 4.59 0.517 มากท่ีสุด 
มีจุดจอดจักรยาน 4.51 0.562 มากท่ีสุด 
มีปายและสญัลักษณ 4.36 0.714 มากท่ีสุด 
เสนทางจักรยานท่ีเนนความสะดวกสบายมี
ความลาดชันนอย 

4.42 0.738 มากท่ีสุด 
 

พ้ืนผิวถนนมีสภาพท่ีเหมาะสม 4.58 0.612 มากท่ีสุด 
ไดมติรภาพระหวางการปนจักรยาน 4.64 0.550 มากท่ีสุด 
มีความปลอดภัยสูง 4.69 0.510 มากท่ีสุด 
ทัศนียภาพท่ีสวยงาม 4.26 0.855 มากท่ีสุด 
เสนทางมีความทาทาย 4.00 1.062 มากท่ีสุด 
มีปริมาณการจราจรต่ํา 4.49 0.609 มากท่ีสุด 

ขอคําถาม  S.D. ระดับความคิดเห็น 
ชองทางจักรยาน 4.53 0.660 มากท่ีสุด 
มีจุดจอดจักรยาน 4.40 0.968 มากท่ีสุด 
พ้ืนท่ีซอมบํารุง 2.73 0.897 นอย 
พ้ืนท่ีชารจโทรศัพทฉุกเฉิน 3.36 0.912 ปานกลาง 
พ้ืนท่ีนั่งพักผอนช่ัวคราว 4.16 0.845 มาก 
มีท่ีพักและรานอาหารระหวางทาง 3.83 1.055 ปานกลาง 

ไปยังที่พัก และอันดับที่ 3 ต้องการปั่นจักรยานเพื่อไปยังสถานที ่

ส�ำคัญทางวัฒนธรรม ระยะทาง 9.1 กิโลเมตร ขึ้นไป ระยะเวลา 

ทีใ่ช้ในการป่ันมากกว่า 1 ชัว่โมง ในช่วงระหว่าง 17.01 น. - 23.00 น. 

นักท่องเที่ยวส่วนใหญ่ต้องการส่ิงสนับสนุน คือ เส้นทางจักรยาน 

ควรมีความปลอดภัยสูง และในการปั่นจักรยานควรได้รับมิตรภาพ 

ระหว่างการปั่นจักรยาน นอกจากนี้ยังต้องการเส้นทางจักรยาน 

ที่ชัดเจน มีจุดจอดจักรยาน และพื้นที่นั่งพักผ่อนชั่วคราว จากนั้น 

จึงได้มีการออกแบบเส้นทางจักรยานโดยการก�ำหนดจุดสถานท่ี 

ท่องเที่ยวที่ส�ำคัญต่างๆ ไว ้ในแผนภาพจาก Google map  

โดยเส้นทางจักรยานมีสองเส้นทางดังภาพที่ 1 และ 2 

 

 
 
ระยะทาง 9.1 กิโลเมตร ข้ึนไป ระยะเวลาท่ีใชในการปนมากกวา 1 ช่ัวโมง ในชวงระหวาง 17.01 น.  23.00 น. 
นักทองเท่ียวสวนใหญตองการสิ่งสนับสนุนคือ เสนทางจักรยานควรมีความปลอดภัยสูง และในการปนจักรยานควรไดรับ
มิตรภาพระหวางการปนจักรยาน นอกจากน้ียังตองการเสนทางจักรยานท่ีชัดเจน มีจุดจอดจักรยาน และพ้ืนท่ีน่ังพักผอน
ช่ัวคราว จากน้ันจึงไดมีการออกแบบเสนทางจักรยานโดยการกําหนดจุดสถานท่ีทองเท่ียวท่ีสําคัญตางๆ ไวในแผนภาพ
จาก Google map โดยเสนทางจักรยานมีสองเสนทางดังภาพท่ี 1 และ 2  
 

 
ภาพท่ี 1 เสนทางเสนท่ี 1 

จากสัญลักษณ         แทน ศาลหลักเมือง    แทน ตลาดเซนทริค 
                          แทน ศาลสมเด็จพระเจาตากสนิมหาราช แทน โรบินสัน 
     แทน สวนสาธารณะทุงนาเชย          แทน โบสถคาทอลิค                           
      แทน วัดปาคลองกุง    แทน วัดใหม 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 2 เสนทางเสนท่ี 2 
 

จากสัญลักษณ       แทน โบสถคาทอลิค 
        แทน สวนสาธารณะทุงนาเชย 
        แทน วัดไผลอม 
        แทน ชุมชนริมนํ้า 

ปรัชภรณ์ เศรษฐเสถียร, กฤติยา เกิดผล, พงศธร จันทร์ตรี
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	 ต้นแบบเส้นทางจักรยานส�ำหรับท่องเท่ียวในตัวเมือง

จันทบุรี เส้นทางจักรยานแบบท่ี 1 ดังภาพท่ี 3 เส้นทางนี้เหมาะ

ส�ำหรับนักท่องเที่ยวที่มีที่พักอยู ่บริเวณชุมชนริมน�้ำ ซึ่งในการ

ออกแบบเส้นทางจักรยานมีช่องทางจักรยาน 3 ประเภท ดังน้ี 

ประเภทที่ 1 ช่องทางจักรยาน ได้แก่ ซอยเลียบขอบอ่างด้านสนาม

บอล ซอยท่าแฉลบ 1 และซอยศาลเจ้าพ่อสระบาป ประเภทที่ 2 

เส้นทางจกัรยานทีม่ช่ีองทางส�ำหรบัจกัรยานโดยเฉพาะโดยจะมกีาร

ตเีส้นการจราจรแบ่งช่องทางจกัรยานให้ชดัเจน ได้แก่ ถนนท่าหลวง 

ถนนเลียบเนิน ถนนขวาง ถนนภิญญาสาสน์ ถนนญาณวิโรจน์ ถนน

ตรีรัตน์ และประเภทที่ 3 เส้นทางจักรยานแบบเฉพาะ ได้แก่ ถนน

ภิญญาสาสน์บริเวณสะพานแม่น�้ำจันทบุรี นอกจากนี้มีการเพิ่มจุด

จอดจักรยาน ด้วยกัน 3 จุด ดังนี้

		  จุดที่ 1	จุดจอดรถอยู ่ที่สวนสาธารณะสมเด็จ 

พระเจ้าตากสินมหาราช เนื่องจากเป็นแหล่งพักผ่อนหย่อนใจของ 

ประชาชนทั่วไปเหมาะส�ำหรับการนั่งพัก 

		  จุดที่ 2	จุดจอดจักรยาน อยู่ที่โรบินสันไลฟ์ สไตล์ 

จันทบุรี จากจุดนี้เป็นแหล่งศูนย์การค้าที่มีทั้งห้างสรรพสินค้าและ

ตลาด 

		  จุดที่ 3	มกีารเพิม่จดุจอดจกัรยาน ทีบ่รเิวณสะพาน

ศาลเจ้าสระบาป เนื่องจากจุดนี้สามารถชมแม่น�้ำจันทบุรีได้

	 มีการเพิ่มที่พักระหว่างทาง มีด้วยกัน 2 จุด ดังนี้

		  จุดที่ 1	จะอยู ่บริ เวณสวนสาธารณะทุ ่งนาเชย 

เนื่องจากนักท่องเที่ยวสามารถพักผ่อนที่สวนสาธารณะทุ่งนาเชยได้ 

		  จุดที่ 2	ที่พักระหว่างทางจะอยู่บริเวณศาลเจ้าพ่อ

สระบาป ซึ่งบริเวณศาลเจ้าพ่อสระบาปสามารถชมวิวของแม่น�้ำ

จันทบุรีได้

 

 
 
ระยะทาง 9.1 กิโลเมตร ข้ึนไป ระยะเวลาท่ีใชในการปนมากกวา 1 ช่ัวโมง ในชวงระหวาง 17.01 น.  23.00 น. 
นักทองเท่ียวสวนใหญตองการสิ่งสนับสนุนคือ เสนทางจักรยานควรมีความปลอดภัยสูง และในการปนจักรยานควรไดรับ
มิตรภาพระหวางการปนจักรยาน นอกจากน้ียังตองการเสนทางจักรยานท่ีชัดเจน มีจุดจอดจักรยาน และพ้ืนท่ีน่ังพักผอน
ช่ัวคราว จากน้ันจึงไดมีการออกแบบเสนทางจักรยานโดยการกําหนดจุดสถานท่ีทองเท่ียวท่ีสําคัญตางๆ ไวในแผนภาพ
จาก Google map โดยเสนทางจักรยานมีสองเสนทางดังภาพท่ี 1 และ 2  
 

 
ภาพท่ี 1 เสนทางเสนท่ี 1 

จากสัญลักษณ         แทน ศาลหลักเมือง    แทน ตลาดเซนทริค 
                          แทน ศาลสมเด็จพระเจาตากสนิมหาราช แทน โรบินสัน 
     แทน สวนสาธารณะทุงนาเชย          แทน โบสถคาทอลิค                           
      แทน วัดปาคลองกุง    แทน วัดใหม 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 2 เสนทางเสนท่ี 2 
 

จากสัญลักษณ       แทน โบสถคาทอลิค 
        แทน สวนสาธารณะทุงนาเชย 
        แทน วัดไผลอม 
        แทน ชุมชนริมนํ้า 

ปรัชภรณ์ เศรษฐเสถียร, กฤติยา เกิดผล, พงศธร จันทร์ตรี
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22   วารสารวิจัยร�ำไพพรรณี ปีที่ 14  ฉบับที่ 3 เดือนกันยายน - ธันวาคม 2563

	 ต้นแบบเส้นทางจักรยานส�ำหรับท่องเท่ียวในตัวเมือง

จันทบุรี เส้นทางจักรยานแบบที่ 2 ดังภาพที่ 4 เส้นทางนี้เหมาะกับ

ผูม้เีวลาในการป่ันจกัรยานเพือ่การท่องเทีย่ว ซึง่ในการออกแบบเส้น

ทางจักรยานมีช่องทางจักรยาน 3 ประเภท ดังนี้ ประเภทที่ 1 ช่อง

ทางจักรยาน ได้แก่ ตรอกกระจ่าง ถนนศรีจันทร์ และซอยพิศาล 

ธีรคุณ ประเภทที่ 2 เส้นทางจักรยานที่มีช่องทางส�ำหรับจักรยาน

โดยเฉพาะโดยจะมีการตีเส้นการจราจรแบ่งช่องทางจักรยานให้ 

ชัดเจน ได้แก่ ถนนเทศบาล 3 ถนนเลียบเนิน ถนนมหาราช  

ถนนภิญญาสาสน์ และถนนญาณวิโรจน์ ประเภทท่ี 3 เส้นทาง 

จักรยานแบบเฉพาะ เช่น ไหล่ทางที่มีแนวกั้น หรืออุปกรณ์กั้น  

ได้แก่ ถนนภิญญาสาสน์บริเวณสะพานแม่น�้ำจันทบุรี เนื่องจาก 

สะพานมีขนาดเล็ก ปริมาณการจราจรติดขัด จึงควรมีช่องทาง 

จักรยานแบบเฉพาะ นอกจากน้ีมีการเพิ่มจุดจอดจักรยานด้วยกัน 

3 จุด ดังนี้

		  จุดที่ 1	จุดจอดรถอยู ่ที่สวนสาธารณะสมเด็จ 

พระเจ้าตากสินมหาราช เนื่องจากเป็นแหล่งพักผ่อนหย่อนใจของ 

ประชาชนทั่วไปเหมาะส�ำหรับการนั่งพัก 

		  จุดที่ 2	จุดจอดจักรยาน อยู่ที่โรบินสันไลฟ์ สไตล์  

จันทบุรี จากจุดนี้เป็นแหล่งศูนย์การค้าที่มีทั้งห้างสรรพสินค้าและ 

ตลาด 

		  จุดที่ 3	มกีารเพิม่จดุจอดจกัรยาน ทีบ่รเิวณสะพาน 

ศาลเจ้าสระบาป เนื่องจากจุดนี้สามารถชมแม่น�้ำจันทบุรีได้

	 มีการเพิ่มที่พักระหว่างทาง โดย มีด้วยกัน 2 จุด ดังนี้

		  จุดที่ 1	จะอยู ่บริ เวณสวนสาธารณะทุ ่งนาเชย

เนื่องจากนักท่องเที่ยวสามารถพักผ่อนที่สวนสาธารณะทุ่งนาเชยได้ 

		  จุดที่ 2	ที่พักระหว่างทางจะอยู่บริเวณศาลเจ้าพ่อ 

สระบาป ซึ่งบริเวณศาลเจ้าพ่อสระบาปสามารถชมวิวของแม่น�้ำ 

จันทบุรีได้

 

 
 

ตนแบบเสนทางจักรยานสําหรับทองเท่ียวในตัวเมืองจันทบุรี เสนทางจักรยานแบบท่ี 1 ดังภาพท่ี 3 เสนทางน้ี
เหมาะสําหรับนักทองเท่ียวท่ีมีท่ีพักอยูบริเวณชุมชนริมนํ้า ซ่ึงในการออกแบบเสนทางจักรยานมีชองทางจักรยาน 3 
ประเภท ดังน้ี ประเภทท่ี 1 ชองทางจักรยาน ไดแก ซอยเลียบขอบอางดานสนามบอล ซอยทาแฉลบ 1 และซอยศาลเจา
พอสระบาป ประเภทท่ี 2 เสนทางจักรยานท่ีมีชองทางสําหรับจักรยานโดยเฉพาะโดยจะมีการตีเสนการจราจรแบง
ชองทางจักรยานใหชัดเจน ไดแก ถนนทาหลวง ถนนเลียบเนิน ถนนขวาง ถนนภิญญาสาสน ถนนญาณวิโรจน ถนน
ตรีรัตน และประเภทท่ี 3 เสนทางจักรยานแบบเฉพาะ ไดแก ถนนภิญญาสาสนบริเวณสะพานแมนํ้าจันทบุรี นอกจากน้ีมี
การเพ่ิมจุดจอดจักรยาน ดวยกัน 3 จุด ดังน้ี 
    จุดท่ี 1 จุดจอดรถอยูท่ีสวนสาธารณะสมเด็จพระเจาตากสินมหาราช เน่ืองจากเปนแหลงพักผอนหยอนใจของ
ประชาชนท่ัวไปเหมาะสําหรับการน่ังพัก  
    จุดท่ี 2 จุดจอดจักรยาน อยู ท่ีโรบินสันไลฟ สไตล จันทบุรี  จากจุดน้ีเปนแหลงศูนยการคาท่ีมี ท้ัง
หางสรรพสินคาและตลาด  
    จุดท่ี 3 มีการเพ่ิมจุดจอดจักรยาน ท่ีบริเวณสะพานศาลเจาสระบาป เน่ืองจากจุดน้ี สามารถชมแมนํ้าจันทบุรี
ได 
 มีการเพ่ิมท่ีพักระหวางทาง มีดวยกัน 2 จุด ดังน้ี 
    จุดท่ี 1 จะอยูบริเวณสวนสาธารณะทุงนาเชย เน่ืองจากนักทองเท่ียวสามารถพักผอนท่ีสวนสาธารณะทุงนา
เชยได  
    จุดท่ี 2 ท่ีพักระหวางทางจะอยูบริเวณศาลเจาพอสระบาปซึ่ง บริเวณศาลเจาพอสระบาปสามารถชมวิวของ
แมน้ําจันทบุรีได 

 

 
ภาพท่ี 3 ตนแบบเสนทางจักรยานสําหรับทองเท่ียวในตัวเมืองจันทบุรีเสนท่ี 1 

 
ตนแบบเสนทางจักรยานสําหรับทองเท่ียวในตัวเมืองจันทบุรี เสนทางจักรยานแบบท่ี 2 ดังภาพท่ี 4 เสนทางน้ี

เหมาะกับผูมีเวลาในการปนจักรยานเพ่ือการทองเท่ียว ซึ่งในการออกแบบเสนทางจักรยานมีชองทางจักรยาน 3 ประเภท 
ดังน้ี ประเภทท่ี 1 ชองทางจักรยาน ไดแก ตรอกกระจาง ถนนศรีจันทร และซอยพิศาลธีรคุณ ประเภทท่ี 2 เสนทาง
จักรยานท่ีมีชองทางสําหรับจักรยานโดยเฉพาะโดยจะมีการตีเสนการจราจรแบงชองทางจักรยานใหชัดเจน ไดแก ถนน
เทศบาล 3 ถนนเลียบเนิน ถนนมหาราช ถนนภิญญาสาสน และถนนญาณวิโรจน ประเภทท่ี 3 เสนทางจักรยานแบบ
เฉพาะ เชน ไหลทางท่ีมีแนวก้ัน หรืออุปกรณก้ัน ไดแก ถนนถนนภิญญาสาสนบริเวณสะพานแมนํ้าจันทบุรี เน่ืองจาก 

ภาพที่ 3 ต้นแบบเส้นทางจักรยานส�ำหรับท่องเที่ยวในตัวเมืองจันทบุรีเส้นที่ 1

ปรัชภรณ์ เศรษฐเสถียร, กฤติยา เกิดผล, พงศธร จันทร์ตรี
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สรุปผลและอภิปรายผล
	 ศกึษาเส้นทางและส่ิงสนบัสนนุทีจ่�ำเป็นส�ำหรบันกัท่องเทีย่ว 

ทีใ่ช้จกัรยานในพืน้ทีจ่งัหวดัจนัทบรุ ีได้น�ำข้อมลูมาสร้างเป็นต้นแบบ 

เส้นทางจกัรยานเพ่ือการท่องเทีย่วในพืน้ทีจ่งัหวัดจันทบรีุ จะเหน็ได้ว่า  

ได้ออกแบบเส้นทางจกัรยานจ�ำนวน 2 เส้นทาง คอื เส้นทางแบบที ่1  

เส้นทางชุมชนริมน�้ำ - ศาลหลักเมือง - ศาลสมเด็จพระเจ้า 

ตากสินมหาราช - สวนสาธารณะสมเด็จพระเจ้าตากสินมหาราช -  

วัดป่าคลองกุ้ง - โรบินสันไลฟ์สไตล์ จันทบุรี - โบสถ์วัดคาทอลิก -  

ชุมชนริมน�้ำ ระยะทางประมาณ 11.6 กิโลเมตร ใช้เวลาในการปั่น 

จักรยานประมาณ 1 ชั่วโมง และเส้นทางที่แบบ 2 เส้นทางชุมชน 

ริมน�้ำ - สวนสาธารณะทุ่งนาเชย - สวนน�้ำจันทบุรี - วัดไผ่ล้อม -  

ตลาด 100 ปี - โบสถ์วัดคาทอลิก - ชุมชนริมน�้ำ ระยะทางประมาณ  

10 กิโลเมตร ใช้เวลาประมาณ 1 ชั่วโมง จากการสร้างเส้นทาง 

จักรยานได้ออกแบบเส้นทางทั้ง 2 เส้นนี้ เพราะมีความเหมาะสม 

ในการปั ่นจักรยานเพื่อการท่องเที่ยวไปยังสถานที่ส�ำคัญต่างๆ  

และในส่วนของเส้นทางที่ออกแบบมามีการสร้างเส้นทางจักรยาน 

เนื่องจากเป็นถนนสายหลัก และถนนสายรอง ซ่ึงเป็นเส้นทาง 

จักรยานที่ เน ้นความสะดวกสบาย พื้นผิวทางมีสภาพที่ดี  

มีความลาดชันน้อย มีความปลอดภัย และมีความน่าสนใจ จึงมี 

ความเหมาะสมในการท�ำเส้นทางจักรยาน 

ข้อเสนอแนะ
	 1.	 การออกแบบเส้นทางจักรยานในพื้นที่ตัวเมือง  

เป็นแนวทางทีท่�ำให้เกิดการใช้จกัรยานเป็นยานพาหนะในการเข้าถงึ 

แหล่งท่องเที่ยวต่างๆ ในตัวเมืองจันทบุรี

	 2.	 การออกแบบเส้นทางจักรยานในพื้นที่ตัวเมือง  

เป็นเพียงส่วนหนึ่งในการท�ำประชาพิจารณ์

	 3.	 สามารถเป็นต้นแบบในการสร้างเส้นทางจักรยาน 

เพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวในจังหวัดจันทบุรีต่อไป

กิตติกรรมประกาศ
	 งานวจิยันีส้ามารถส�ำเรจ็ลลุ่วงได้ด้วยการเอือ้เฟ้ือข้อมลู 

ที่เป็นประโยชน์ และความร่วมมือต่างๆ ของหลายท่าน ซึ่งให ้

การสนับสนุนคณะผู้วิจัยตั้งแต่เริ่มต้นงานวิจัยจนเสร็จสมบูรณ์

	 ขอขอบพระคณุคณะเทคโนโลยอีตุสาหกรรม มหาวิทยาลยั 

ราชภัฏร�ำไพพรรณี ที่ได้เป็นแหล่งกระตุ้นในการท�ำวิจัย

	 ขอขอบพระคุณ สถาบันวิจัยและพัฒนา มหาวิทยาลัย 

ราชภัฏร�ำไพพรรณี ที่สนับสนุนงบประมาณในการท�ำวิจัยในครั้งน้ี  

และการให้ข้อมูลวิจัย รวมถึงค�ำปรึกษาที่ดีเสมอมา ตลอดจน 

ขอกราบขอบพระคุณท่านคณะกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิทุกท่าน 

	 ขอขอบพระคุณผู้เชี่ยวชาญทั้ง 5 ท่าน ในการตรวจสอบ 

แบบสอบถามที่ได้ให้ความช่วยเหลือ และให้ความรู้ท่ีเกี่ยวข้องกับ 

แบบสอบถามของงานวิจัย จนท�ำให้งานวิจัยนี้ส�ำเร็จลุล่วงด้วยดี

 
 
สะพานมีขนาดเล็ก ปริมาณการจราจรติดขัด จึงควรมีชองทางจักรยานแบบเฉพาะ นอกจากน้ีมีการเพ่ิมจุดจอดจักรยาน 
ดวยกัน 3 จุด ดังน้ี 

   จุดท่ี 1 จุดจอดรถอยูท่ีสวนสาธารณะสมเด็จพระเจาตากสินมหาราช เน่ืองจากเปนแหลงพักผอนหยอนใจของ
ประชาชนท่ัวไปเหมาะสาํหรับการน่ังพัก  

   จุดท่ี 2 จุดจอดจักรยาน อยูท่ีโรบินสันไลฟ สไตล จันทบุรี จากจุดน้ีเปนแหลงศูนยการคาท่ีมีท้ัง
หางสรรพสินคาและตลาด  

   จุดท่ี 3 มีการเพ่ิมจุดจอดจักรยาน ท่ีบริเวณสะพานศาลเจาสระบาป เน่ืองจากจุดน้ี สามารถชมแมนํ้าจันทบุรี
ได 

มีการเพ่ิมท่ีพักระหวางทาง โดย มดีวยกัน 2 จุด ดังน้ี 
   จุดท่ี 1 จะอยูบริเวณสวนสาธารณะทุงนาเชย เน่ืองจากนักทองเท่ียวสามารถพักผอน 

ท่ีสวนสาธารณะทุงนาเชยได  
จุดท่ี 2 ท่ีพักระหวางทางจะอยูบรเิวณศาลเจาพอสระบาปซึ่งบริเวณศาลเจาพอสระบาปสามารถชมวิวของ

แมน้ําจันทบุรไีด 
 

 
ภาพท่ี 4 ตนแบบเสนทางจักรยานสําหรับทองเท่ียวในตัวเมืองจันทบุรีเสนท่ี 2 

 
สรุปผลและอภิปรายผล 
 

ศึกษาเสนทางและสิ่งสนับสนุนท่ีจําเปนสําหรับนักทองเท่ียวท่ีใชจักรยานในพ้ืนท่ีจังหวัดจันทบุรี ไดนําขอมูลมา
สรางเปนตนแบบเสนทางจักรยานเพ่ือการทองเท่ียวในพ้ืนท่ีจังหวัดจันทบุรี จะเห็นไดวา ไดออกแบบเสนทางจักรยาน
จํานวน 2 เสนทางคือ เสนทางแบบท่ี 1 เสนทาง ชุมชนริมนํ้า  ศาลหลักเมือง  ศาลสมเด็จพระเจาตากสินมหาราช  
สวนสาธารณะสมเด็จพระเจาตากสินมหาราช  วัดปาคลองกุง  โรบินสันไลฟสไตล จันทบุรี  โบสถวัดคาทอลิก  ชุมชน
ริมนํ้า ระยะทางประมาณ 11.6 กิโลเมตร ใชเวลาในการปนจักรยานประมาณ 1 ช่ัวโมง และเสนทางท่ีแบบ 2 เสนทาง 
ชุมชนริมนํ้า  สวนสาธารณะทุงนาเชย  สวนนํ้าจันทบุรี  วัดไผลอม  ตลาด 100 ป  โบสถวัดคาทอลิก  ชุมชนริมนํ้า 
ระยะทางประมาณ 10 กิโลเมตร ใชเวลาประมาณ 1 ช่ัวโมง จากการสรางเสนทางจักรยานไดออกแบบเสนทางท้ัง 2 เสน
น้ี เพราะมีความเหมาะสมในการปนจักรยานเพ่ือการทองเท่ียวไปยังสถานท่ีสําคัญตางๆ และในสวนของเสนทางท่ี
ออกแบบมามีการสรางเสนทางจักรยาน เน่ืองจากเปนถนนสายหลัก และถนนสายรอง ซึ่งเปนเสนทางจักรยานท่ีเนนความ

ภาพที่ 4 ต้นแบบเส้นทางจักรยานส�ำหรับท่องเที่ยวในตัวเมืองจันทบุรีเส้นที่ 2

ปรัชภรณ์ เศรษฐเสถียร, กฤติยา เกิดผล, พงศธร จันทร์ตรี
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	  ขอขอบพระคุณผู้ตอบแบบสอบถามทุกท่าน รวมถึง 

ผู้ที่เกี่ยวข้องทุกท่าน ท่ีไม่ได้กล่าวนามไว้ในท่ีน้ีท่ีกรุณาสละเวลา 

เอื้อเฟื้อข้อมูลและให้ความร่วมมือในด้านต่างๆ ที่มีส่วนช่วยให ้

การจัดโครงการวิจัยฉบับนี้ส�ำเร็จลุล่วงได้ด้วยดี

	 ท้ายที่สุดน้ีหวังว่างานวิจัยน้ีจะเป็นประโยชน์ต่อผู้อ่าน 

ไม่มากก็น้อย ส�ำหรับผู้ที่สนใจในการสร้างรูปแบบเส้นทางจักรยาน 

โดยใช้จักรยานส�ำหรับท่องเที่ยวในจังหวัดจันทบุรี และหากม ี

ข้อบกพร่องประการใดทางผู้เขียนขออภัยมา ณ ที่นี้ด้วย
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