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บทคัดยอ 

 การวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาการรับรูของผูใชอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินเก่ียวของกับขอ

กฎหมายและขอบังคับในการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินสําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทย และ 

เพ่ือเสนอแนวทางการสงเสริมการสื่อสารขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน

สําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทย เปนการวิจัยเชิงปริมาณ เครื่องมือในการวิจัยเปนแบบสอบถาม โดยมีกลุม

ตัวอยาง ไดแก ผูท่ีมีอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินท่ีมีน้ําหนักไมเกิน 25 กิโลกรัมในครอบครองซ่ึงเปนบุคคลธรรมดา

ในประเทศไทย จํานวน 400 คน โดยใชโปรแกรมสําเร็จรูปในการวิเคราะหขอมูลทางสถิติ ไดแก คาความถ่ี    

คารอยละ คาเฉลี่ย คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน คาความแปรปรวนทางเดียว (One-way ANOVA) และการวิเคราะห

การถดถอยเชิงเสนแบบพหุคูณ (Multiple Linear Regression Analysis) 
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 ผลการศึกษาพบวา ความแตกตางระหวางตัวแปรปจจัยดานสวนบุคคลและระดับการรับรูขอกฎหมาย  

และขอบังคับการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินสําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทย จําแนกตามขอมูล

สวนบุคคลของผูท่ีมีอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินท่ีมีน้ําหนักไมเกิน 25 กิโลกรัมในครอบครองเปนบุคคลธรรมดาใน

ประเทศไทย พบวาประเภทของอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินท่ีครอบครอง วัตถุประสงคของการใชงาน เพศ อายุ 

และระดับการศึกษาท่ีแตกตางกัน มีระดับการรับรูขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมี

นักบินสําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทยแตกตางกัน ในสวนของการติดตั้งกลอง รายไดเฉลี่ย และอาชีพท่ี

แตกตางกัน มีระดับการรับรูขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินสําหรับบุคคล

ธรรมดาในประเทศไทยไมแตกตางกัน การสงเสริมการสื่อสารขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียนอากาศ

ยานซ่ึงไมมีนักบินสําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทยมีแนวทาง ดังนี้ 1) ผานสื่อบุคคล ควรมีการสงเสริมผาน

การติดตอกับเจาหนาท่ี หรือโทรสอบถามขอมูลกับสํานักงาน กสทช. และสํานักงานการบินพลเรือนแหง

ประเทศไทย (กพท.) ผานการเขารวมการประชุม อภิปราย สัมมนา และผานพนักงานขายอากาศยานซ่ึงไมมี

นักบิน (โดรน) 2) ผานสื่อสิ่งพิมพ ควรมีการสงเสริมผานคูมือการใชงานท่ีแนบมากับอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน 

(โดรน) 3) ผานสื่ออิเล็กทรอนิกส ควรมีการสงเสริมผานวิทยุ เสียงตามสาย ผานแอปพลิเคชัน เชน Line, 

Facebook, Youtube, TikTok, Search-Engine เปนตน และผานการเขาไปสืบคนขอมูลผานเว็บไซตทางการ

ของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย (กพท.) และสํานักงาน กสทช. ซ่ึงการสื่อสารผานชองทาง       

ท่ีกลาวมานั้นจะสงเสริมใหผูครอบครองอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน มีการรับรูมากยิ่งข้ึน และควรมีการรวบรวม

ขอมูลของท้ัง 2 หนวยงานไวดวยกันเพ่ือใหงายตอการเขาถึงขอมูล โดยขอมูลเหลานั้นตองครบถวนและชัดเจน  

นอกจากนี้ควรใชคําศัพทหรือภาษาท่ีงายตอการเขาใจของผูอานหรือผูฟงเพ่ือนําไปปฏิบัติไดดียิ่งข้ึน 

คําสําคัญ: อากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน, การสื่อสาร, ขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียน 

 

ABSTRACT 

 The objectives of research were 1) to study the perception of laws and regulations 

of unmanned aerial vehicle registration for ordinary persons in Thailand and 2) to be guidelines 

for communication promotions of laws and regulations of unmanned aerial vehicle registration 

for ordinary persons in Thailand. This was a quantitative research. The research tool was an 

questionnaires. The samples consisted of 400 natural persons in Thailand possessing an 

unmanned aerial vehicle weighing not more than 25 kilograms. The statistic implemented in 

the data analysis included frequencies, percentage, means, Standard Deviation, One-way 

ANOVA, and multiple regression analysis.  

 The research results indicated that the participants with different personal 

characteristics, types of unmanned aerial vehicle, objectives of using, gender, age, and 



ปท่ี 19 ฉบับท่ี 2 เดือนตุลาคม ถึง ธันวาคม 2565 

วารสารวิชาการศรีปทุม ชลบุรี | 234 
 

education had different perception of laws and regulations of unmanned aerial vehicle 

registration for ordinary persons in Thailand, whereas camera installation,  average monthly 

income, and occupation had no differences in the perception of laws and regulations of 

unmanned aerial vehicle registration for ordinary persons in Thailand. The communication 

promotion of laws and regulations of unmanned aerial vehicle registration for ordinary persons 

in Thailand were as follows: 1) Personal media should be promoted by contact with staff or 

call with the National Broadcasting and Telecommunication Commission and the Civil Aviation 

Authority of Thailand  for information, by attending meetings, discussions, seminars and by 

salesclerk, 2) Printed media should be promoted by an instruction manual attached with an 

unmanned aerial vehicle, and 3) Electronic media should be promoted by radio, application 

such as line, facebook, youtube, tiktok, and search-engine, by accessing information through 

the official website of the National Broadcasting and Telecommunication Commission and the 

Civil Aviation Authority of Thailand.  

 The communication promotion of all communication channels mentioned above can 

increase perception of laws and regulations of unmanned aerial vehicle registration for 

ordinary persons in Thailand and should compile information of both National Broadcasting 

and Telecommunication Commission and Civil Aviation Authority of Thailand for easier 

information access. All information must be complete and clear; in addition, simple 

vocabulary or unambiguous language should be used. 

Keywords: Unmanned Aerial Vehicle, Communicating, Laws and Regulations.  

 

บทนํา  

 อากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน หรือ Drone หรือ UA หรือ UAV เปนสวนหนึ่งของอากาศยานประเภท

หนักกวาอากาศ หมายถึง อากาศยานซ่ึงไมมีนักบินประจําอยูในอากาศยาน โดยใชระบบควบคุมอากาศยาน

และผูควบคุมการบินซ่ึงอยูภายนอกอากาศยาน ท้ังนี้ไมรวมเครื่องบินเล็กซ่ึงใชเปนเครื่องเลนตามกฎกระทรวง

คมนาคมกําหนดวัตถุซ่ึงไมเปนอากาศยาน พ.ศ.2548  

 จากสถิติการยื่นคําขอข้ึนทะเบียนเครื่องวิทยุคมนาคมท่ีใชในอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน มีผูท่ียื่นคําขอ

ข้ึนทะเบียนตั้งแตเดือนตุลาคม 2560 ถึงเดือนพฤศจิกายน 2561 จํานวนท้ังสิ้น 14,500 เครื่อง (สํานักงาน

คณะกรรมการกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศนและกิจการโทรคมนาคมแหงชาติ, ออนไลน, 2561) 

สืบเนื่องจากอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินสามารถนํามาใชประโยชนไดอยางหลากหลาย แตทวาอากาศยานซ่ึงไมมี
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นักบินไมสามารถทําการบินไดอยางอิสระ ซ่ึงสาเหตุนั้นมาจากความปลอดภัยจึงตองมีการจัดทําการข้ึน

ทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน เพ่ือเปนการควบคุมอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินใหเปนระเบียบเรียบรอย และ

อยูภายใตกฎระเบียบขอบังคับท่ีไดกําหนดไว เพ่ืองายตอการควบคุมและเปนไปในทิศทางเดียวกัน เพ่ือความ

ปลอดภัยตอชีวิตและทรัพยสินของตนเองและผูอ่ืน  

 ปจจุบันมีการกําหนดขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน โดยการ    

ข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินจะตองมีการข้ึนทะเบียนกับ 2 สํานักงาน ไดแก 1) สํานักงาน

คณะกรรมการกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศนและกิจการโทรคมนาคมแหงชาติ (กสทช.) เปนการข้ึน

ทะเบียนขออนุญาตใชคลื่นความถ่ี และเปนการข้ึนทะเบียนเพ่ือระบุวาใครเปนเจาของอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน 

ซ่ึงอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินทุกประเภทตองทําการข้ึนทะเบียน 2) สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย 

(กพท.) เปนการข้ึนทะเบียนผูบังคับอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน ซ่ึงเปนการข้ึนทะเบียนเปนแบบรายบุคคลเสมือน

การทําใบขับข่ีรถยนต (สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย, ออนไลน, 2560) 

 ถึงแมวาจะมีการกําหนดขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน แตก็ยังมี

เหตุท่ีประชาชนไมไดทําการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินตามท่ีไดกําหนดไว โดยอางอิงจํานวนผูกระทํา

ความผิดตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2479 มาตรา 24 โดยมีผูกระทําความผิด และทางสํานักงาน

การบินพลเรือนแหงประเทศไทยไดดําเนินคดีตั้งแตชวงเดือนมกราคม พ.ศ. 2562 ถึง เดือนกุมภาพันธ พ.ศ. 

2565 จํานวนท้ังสิ้น 7 ราย (สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย, 2565) ดังนั้นผูศึกษาจึงมีความมุงม่ัน

ในการศึกษาการสงเสริมการสื่อสารขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินสําหรับ

บุคคลธรรมดาในประเทศไทย เพ่ือใหประชาชนสามารถเขาถึงขอมูลและมีความเขาใจเก่ียวกับขอกฎหมายและ

ขอบังคับในการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินสําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทยมากยิ่งข้ึน 

 

วัตถุประสงคของการวิจัย 

 1. เพ่ือศึกษาการรับรูของผูครอบครองอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินท่ีมีน้ําหนักไมเกิน 25 กิโลกรัมซ่ึงเปน

บุคคลธรรมดาในประเทศไทย  

 2. เพ่ือเสนอแนวทางการสงเสริมการสื่อสารขอกฎหมายและขอบังคับในการข้ึนทะเบียนอากาศยาน

ซ่ึงไมมีนักบินสําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทย 

 
 

วิธีดําเนินการศึกษา 

 ตัวแปรท่ีใชในการศึกษา  

 1. ตัวแปรอิสระ (Independent Variables) ไดแก 1) ขอมูลสวนบุคคลของผูตอบแบบสอบถาม 

ประกอบดวย ประเภทของอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินท่ีครองครอง การติดตั้งกลอง วัตถุประสงคของการใชงาน 

เพศ อายุ ระดับการศึกษา รายไดเฉลี่ย และอาชีพ 2) ชองทางการสื่อสารขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึน
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ทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินสําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทย ประกอบไปดวย สื่อบุคคล สื่อสิ่งพิมพ 

และสื่ออิเล็กทรอนิกส 

 2. ตัวแปรตาม (Dependent Variable) คือ การรับรูขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียน

อากาศยานซ่ึงไมมีนักบินสําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทย 

 ประชากรและกลุมตัวอยาง ประชากรคือ ผู ท่ีมีอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินท่ีมีน้ําหนักไมเกิน            

25 กิโลกรัมในครอบครองซ่ึงเปนบุคคลธรรมดาในประเทศไทย กลุมตัวอยาง 400 คน ใชหลักการคํานวณจาก

สูตรของคอแครน (Cochran, 1977 อางอิงจาก มารยาท โยทองยศ และปราณี สวัสดิสรรพ, ออนไลน, 2551) 

ระดับความเชื่อม่ันรอยละ 95 ดวยวิธีการสุมตัวอยางแบบสะดวก (Convenience Sampling) 

 เครื่องมือในการวิจัย เปนแบบสอบถาม มีขอคําถามประกอบดวย 4 สวน ดังนี้ 

 สวนท่ี 1 ขอมูลสวนบุคคลของผูตอบแบบสอบถาม ไดแก ประเภทของอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินท่ี

ครองครอง การติดตั้งกลอง วัตถุประสงคของการใชงาน เพศ อาย ุระดับการศึกษา รายไดเฉลี่ย และอาชีพ  

 สวนท่ี 2 ขอมูลท่ีเก่ียวกับการรับรูขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน

สําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทย มีจํานวน 2 ขอหลัก 11 ขอยอย 

 สวนท่ี 3 ชองทางการสื่อสารขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน

สําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทย มีจํานวน 3 ขอหลัก 15 ขอยอย 

 สวนท่ี 4 ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะอ่ืน ๆ ท่ีมีตอการการรับรูขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึน

ทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินสําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทย มีจํานวน 1 ขอ 

 คุณภาพเครื่องมือในการวิจัย 

 1. การหาคาความเท่ียงตรงของแบบสอบถาม (IOC) โดยผูเชี่ยวชาญ จํานวน 3 คน ทําการตรวจสอบ

หาคาความเท่ียงตรงของแบบสอบถาม สรุปวาขอคําถามในแบบสอบถามมีคาความเท่ียงตรงเทากับ .90 

 2. การหาความเชื่อม่ันของแบบสอบถาม (Cronbach’s Alpha) ไดคาความเชื่อม่ันของแบบสอบถาม 

มีคาเทากับ .94  

 สถิติท่ีใชในการวิจัย ไดแก คาความถ่ี (Frequency) คารอยละ (Percentage) คาเฉลี่ย (Mean)    

คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) สถิติทดสอบที (t test) สถิติทดสอบเอฟ (F test) และการ

ถดถอยเชิงเสนพหุคูณ (Multiple Linear Regression Analysis)  

 

ผลการวิจัย 

 ขอมูลสวนบุคคลของผูตอบแบบสอบถาม ผูครอบครองอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินสวนใหญมีอากาศ

ยานซ่ึงไมมีนักบินในครอบครองท่ีมีน้ําหนักไมเกิน 2 กิโลกรัม จํานวน 374 คน คิดเปนรอยละ 93.50 อากาศ

ยานซ่ึงไมมีนักบินในครอบครองมีการติดต้ังกลองท่ีสามารถบันทึกภาพหรือวีดิทัศน จํานวน 339 คน คิดเปน

รอยละ 84.75 มีวัตถุประสงคของการใชงานเพ่ือการเลนเปนงานอดิเรกเพ่ือความบันเทิงหรือเพ่ือการกีฬา 
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จํานวน 291 คน คิดเปนรอยละ 72.75 เปนเพศชาย จํานวน 345 คน คิดเปนรอยละ 86.25 อายุระหวาง 31-40 ป 

จํานวน 162 คน คิดเปนรอยละ 40.50 มีระดับการศึกษาปริญญาตรี จํานวน 279 คน คิดเปนรอยละ 69.75   

มีรายไดเฉลี่ยตอเดือน 20,001-40,000 บาท จํานวน 219 คน คิดเปนรอยละ 54.75 มีอาชีพพนักงาน

บริษัทเอกชน จํานวน 207 คน คิดเปนรอยละ 51.75  

 การเปรียบเทียบการรับรูขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน

สําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทย จําแนกขอมูลสวนบุคคล พบวาปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล ไดแก 

ประเภทของอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินท่ีครองครอง วัตถุประสงคของการใชงานอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน เพศ 

อายุ ระดับการศึกษาท่ีตางกันมีการรับรูขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน

สําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทยแตกตางกัน สวนปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล ไดแก การติดตั้งกลอง 

รายไดเฉลี่ยและอาชีพท่ีตางกันมีการรับรูขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน

สําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทยไมแตกตางกัน ดังตารางท่ี 1 

 

ตารางท่ี 1 ผลทดสอบการรับรูขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน 

สําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทย จําแนกขอมูลสวนบุคคล 

 

ขอมูลสวนบุคคล 𝑋𝑋 t / F p ผลทดสอบ 

ประเภทของอากาศยานซ่ึงไมมี ท่ีมีน้ําหนักไมเกิน 2 กิโลกรัม 3.13    

นักบินท่ีครองครอง ท่ีมีน้ําหนักเกิน 2 กิโลกรัมแต

ไมเกิน 25 กิโลกรัม 

3.37 4.14* .02 แตกตาง 

 ท่ีมีน้ําหนักไมเกิน 2 กิโลกรัม 

และท่ีมีน้ําหนักเกิน 2 

กิโลกรัมแตไมเกิน 25 

กิโลกรัม 

4.10    

การติดตั้งกลอง ติดตั้งกลอง 3.22    

   0.61 .54 ไมแตกตาง 

 ไมติดตั้งกลอง 3.14    
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ตารางท่ี 1 (ตอ) 

 

ขอมูลสวนบุคคล 𝑋𝑋 t / F p ผลทดสอบ 

วัตถุประสงคของการใชงาน เพ่ือเลนเปนงานอดิเรก เพ่ือ

ความบันเทิง หรือเพ่ือการ

กีฬา 

2.94    

 เพ่ือถายภาพ การถายทํา

หรือการแสดงในภาพยนตร

หรือรายการโทรทัศน 

2.94 28.65* .00 แตกตาง 

 เพ่ือการเลนเปนงานอดิเรก 

เพ่ือความบันเทิง หรือเพ่ือ

การกีฬา และเพ่ือการ

ถายภาพ การถายทําหรือ

การแสดงในภาพยนตรหรือ

รายการโทรทัศน 

2.94    

 เพ่ือการอ่ืน ๆ 2.94    

เพศ ชาย 3.19    

   2.25* .03 แตกตาง 

 หญิง 2.94    

อายุ นอยกวา 20 ป 2.92    

 20 – 30 ป 3.26    

 31 – 40 ป 3.09 3.26* .01 แตกตาง 

 41 – 50 ป 3.10    

 มากกวา 50 ป 3.85    

ระดับการศึกษา ต่ํากวาปริญญาตรี 3.15    

 ปริญญาตรี 3.06 6.90* .00 แตกตาง 

 ปริญญาโท 3.85    

 ปริญญาเอก 3.64    
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ตารางท่ี 1 (ตอ) 

 

ขอมูลสวนบุคคล 𝑋𝑋 t / F p ผลทดสอบ 

รายไดเฉลี่ยตอเดือน ไมเกิน 20,000 บาท 2.99    

 20,001–40,000 บาท   3.13    

 40,001–60,000 บาท 3.22 3.00* .01 แตกตาง 

 60,001–80,000 บาท 3.60    

 80,001–100,000 บาท 3.82    

 มากกวา 100,000 บาท 4.50    

อาชีพ นักเรียน/ นักศึกษา 3.00    

 รับราชการ / รัฐวิสาหกิจ 3.20    

 พนักงานบริษัทเอกชน 3.22 1.52 .20 ไมแตกตาง 

 เจาของกิจการ/ คาขาย/ 

ประกอบธุรกิจสวนตัว 

3.28    

 อ่ืนๆ (เกษตรกร) 3.56    

*p<.05 

  

 แนวทางการสงเสริมการสื่อสารขอกฎหมายและขอบังคับในการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน

สําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทย มีชองทางในการสงเสริมการสื่อสารขอกฎหมายและขอบังคับในการข้ึน

ทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินสําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทยท้ังสิ้น 3 ชองทางหลัก 15 ชองทางยอย 

พบวามีจํานวนท้ังสิ้น 3 ชองทางหลัก 7 ชองทางยอยสงผลตอการรับรูขอกฎหมายและขอบังคับในการ         

ข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินสําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทย ดังนี้ 1) สื่อบุคคล ไดแก ผานการ

ติดตอกับเจาหนาท่ีหรือโทรสอบถามขอมูลกับสํานักงาน กสทช. และสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศ

ไทย (กพท.) ผานการเขารวมการประชุม อภิปราย สัมมนา และผานพนักงานขายอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน     

(โดรน) 2) สื่อสิ่งพิมพ ไดแก ผานคูมือการใชงานท่ีแนบมากับอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน (โดรน) 3) สื่อ

อิเล็กทรอนิกส ไดแก ผานวิทยุ เสียงตามสาย ผานแอปพลิเคชัน เชน Line Facebook Youtube TikTok 

Search-Engine เปนตน และผานการเขาไปสืบคนขอมูลผานเว็บไซตทางการของสํานักงานการบินพลเรือน

แหงประเทศไทย (กพท.) และสํานักงาน กสทช. ดังภาพท่ี 1 
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ภาพท่ี 1 ลักษณะอิทธิพลของชองทางการสื่อสารท่ีสงผลตอการรับรูขอกฎหมายและขอบังคับ 

การข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินในประเทศไทย 

 

อภิปรายผล  

 การเปรียบเทียบระดับการรับรูขอขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน

สําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทยจําแนกตามขอมูลสวนบุคคลของผูครอบครองอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน 

พบวาประเภทของอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินท่ีครองครอง วัตถุประสงคของการใชงาน เพศ อายุ และระดับ

การศึกษาท่ีตางกันมีระดับการรับรูขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินสําหรับ

บุคคลธรรมดาในประเทศไทยแตกตางกัน แตทวาขอมูลสวนบุคคลของผูครอบครองอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน
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ดานการติดตั้งกลอง รายไดเฉลี่ย และอาชีพท่ีตางกันมีระดับการรับรูขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียน

อากาศยานซ่ึงไมมีนักบินสําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทยไมแตกตางกัน สอดคลองกับปรเมษฐ บุญนําศิริกิจ 

(2564) ท่ีศึกษาการรับรูของภาคีการทองเท่ียวตามโครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออกตอการ

พัฒนาการทองเท่ียวอยางยั่งยืน พบวาปจจัยสวนบุคคล ประกอบดวย เพศ อายุ จังหวัดท่ีปฏิบัติงาน ระดับ

การศึกษา องคความรูดานการทองเท่ียว และรายไดท่ีตางกัน มีการรับรูขอมูลขาวสารประเภทตาง ๆ แตกตางกัน  

 ชองทางการสื่อสารท่ีสงผลตอการรับรูขอกฎหมายและขอบังคับในการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมี

นักบินสําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทย 1) สื่อบุคคล ไดแก ผานการติดตอกับเจาหนาท่ี หรือโทรสอบถาม

ขอมูลกับสํานักงาน กสทช. และสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย (กพท.) ผานการเขารวมการ

ประชุม อภิปราย สัมมนา และผานพนักงานขายอากาศยานซ่ึงไมมีนักบิน (โดรน) สอดคลองกับ ฉัตรสุดา 

โคตรพัฒน (2557, หนา 12) ท่ีศึกษาแนวทางการพัฒนาการรับรูขาวสารเก่ียวกับประชาคมอาเซียนในอําเภอ

เมืองหนองคาย จังหวัดหนองคาย กลาวไววาสื่อบุคคลนั้นจัดเปนชองสารหรือสื่อท่ีเก่ียวของกับระบบสังคม 

หมายถึง ตัวบุคคลท่ีถูกนํามาใชในการสื่อสารกับผูรับสารในลักษณะการเผชิญหนาท้ังในรูปแบบของการ

สนทนาหรือในรูปของการประชุมกลุม ซ่ึงการใชสื่อบุคคลในการสื่อสารใหเกิดผลดีคือ สามารถนําขาวสาร       

ท่ีตองการเผยแพรไปสูผูรับไดโดยตรง และสามารถชักจูงใจ ผูรับสารไดโดยวิธีการพูดคุยแบบกันเอง สามารถ

ทําใหการเผยแพรขาวสารเปนไปในลักษณะท่ียืดหยุนปรับใหเขากับผูรับสารเปนราย ๆ ได และยังทําใหทราบ

ความรูสึกนึกคิดของผูรับสารไดทันที 2) สื่อสิ่งพิมพ ไดแก ผานคูมือการใชงานท่ีแนบมากกับอากาศยานซ่ึงไมมี

นักบิน (โดรน) สอดคลองกับ ชาญวุฒิ ศุภเอม (2563, หนา 24) ท่ีศึกษาแนวทางการสงเสริมชองทางการ

สื่อสารภายในองคกรเก่ียวกับพระราชบัญญัติวาดวยความผิดบางประการตอการเดินอากาศ พ.ศ.2558 กลาว

ไววาสื่อสิ่งพิมพ (The Printed Words) คือ สิ่งพิมพท่ีใชเปนสัมพันธเพ่ือใหรูหรือเขาใจและแจกจายกันเฉพาะ

ภายในองคกร ไดแก แผนปลิว แผนพับ โปสเตอร 3) สื่ออิเล็กทรอนิกส ไดแก ผานวิทยุ เสียงตามสาย ผานแอป

พลิเคชัน เชน Line Facebook Youtube TikTok Search-Engine เปนตน และผานการเขาไปสืบคนขอมูล

ผานเว็บไซตทางการของสํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย (กพท.) และ สํานักงาน กสทช. สอดคลอง

กับ สุรศักด์ิ ปาเฮ (ออนไลน, 2556, อางถึงจาก นิตยา วิศิษฎรัตนกุล, 2560, หนา 28) ท่ีศึกษาแนวทางการ

ประชาสัมพันธเพ่ือเสริมสรางภาพลักษณองคกรของสํานักงานพัฒนาชุมชนอําเภอบานโปง จังหวัดราชบุรี 

กลาวไววาสื่อสังคมออนไลน หมายถึงเครื่องมือหรือรูปแบบจากเว็บ 2.0 ท่ีนํามาใชในเชิงบูรณาการของเนื้อหา

ผานการถายทอดจากการเขียนและการสงผานขอมูลผานทาง เว็บไซตหรือเว็บเพจ และสื่อประเภทดังกลาว

สามารถนํามาใชในการเรียนการสอนของครูไดในหลากหลายรูปแบบ เชน Discussion, Forum, Blogs, Wilis 

และ 3D Virtual Worlds เปนตน 
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ขอเสนอแนะ 

 ขอเสนอแนะในการนําผลวิจัยไปใช 

 สามารถนําขอมูลท่ีไดจากการศึกษาครั้งนี้ใชเปนแนวทางการสงเสริมการสื่อสารขอกฎหมายและ

ขอบังคับการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินสําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทย เพ่ือท่ีจะสงเสริมให     

ผูครอบครองอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินมีการรับรูขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียนอากาศยานซ่ึงไมมี

นักบินสําหรับบุคคลธรรมดาในประเทศไทยมากยิ่งข้ึน 

 ขอเสนอแนะในการศึกษาครั้งตอไป 

 ควรมีการศึกษาตอยอดเก่ียวกับการสงเสริมการสื่อสารขอกฎหมายและขอบังคับการข้ึนทะเบียน

อากาศยานซ่ึงไมมีนักบินสําหรับนิติบุคคล นอกจากนี้ควรศึกษาเพ่ิมเติมเก่ียวกับระดับการรับรูกฎระเบียบและ

ขอบังคับการใชอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินท่ีใชเพ่ือการเกษตร เนื่องจากอากาศยานซ่ึงไมมีนักบินเพ่ือการเกษตรมี

การใชอยางแพรหลายมากยิ่งข้ึน 
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