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มีชองทางการรับสมัครที่หลากหลายงายตอการสมัคร อันดับที่ 6 ดานความคาดหวัง
ในอนาคต ตองการศึกษาตอเพื่อนำความรูไปใชในการทำงานเพื่อความกาวหนาในหนาที่
การงานในองคกรปจจุบัน อันดับท่ี 7 ดานรูปแบบการเรียนการสอน การจัดรูปแบบการเรียน
การสอนโดยมีกิจกรรมการศึกษาดูงานในประเทศและตางประเทศ อันดับที่ 8 ดานคา
เลาเรียน คาใชจายระหวางศึกษา การใหทุนการศึกษา สถาบันสามารถใหผูสนใจศึกษาตอ
ผอนชำระคาเลาเรียนได และอันดับที่ 9 ดานครอบครัว ตองการศึกษาตอเพื่อสรางความ
ภาคภูมิใจใหกับตัวเอง ครอบครัวและเปนเกียรติกับวงศตระกูล
คำสำคัญ: การตัดสินใจ, หลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน

บทคัดยอ
 งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอ
ในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน กลุมตัวอยางเปนนักศึกษาท่ีกำลังศึกษาอยูในหลักสูตร
ระดับปริญญาตรีดานการบินและผูท่ีจบการศึกษาในหลักสูตรระดับปริญญาตรีดานการบิน 
จำนวน 384 คน โดยการสุมตัวอยางแบบตามความสะดวก สถิติท่ีใชในการวิเคราะหขอมูล 
ไดแก ความถี่ คารอยละ คาเฉลี่ย และคาเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
 ผลการวิจัยพบวา ปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิต
ดานการบินมากท่ีสุด อันดับท่ี 1 ดานอาจารยผูสอนมีความรู มีประสบการณเปนผูเช่ียวชาญ
ดานอุตสาหกรรมการบิน อันดับท่ี 2  ดานหลักสูตรผานการรับรองมาตรฐานในสาขาวิชาชีพ
และกระทรวงอุดมศึกษา วิทยาศาสตร วิจัยและนวัตกรรม อันดับที่ 3 ดานภาพลักษณ
และช่ือเสียงของสถาบันโดยนักศึกษาท่ีจบการศึกษาเปนท่ีตองการขององคกรและหนวยงาน
ดานการบิน อันดับที่ 4 ดานสถานที่ตั้งและสภาพแวดลอมของสถาบันดานหองเรียนและ
หองน้ำสะอาด อันดับท่ี 5 ดานการเขาถึงขอมูลหลักสูตรผานการประชาสัมพันธ ดานสถาบัน

This research aimed to study factors affecting the decision-making in 
studying for a master's degree in Aviation. The sample groups of this study 
were 384 respondents consisting of undergraduate students in Aviation 
and graduates with a bachelor’s degree in Aviation. Convenient sampling 
was used as a sample selection method. The statistics employed for data 
analysis were frequency, percentage, mean, and standard deviation.

The factor most affecting the decision-making on studying for a master's
degree program in Aviation was the aspect of instructors who were 
knowledgeable and experienced and were experts in the aviation industry. 
The second aspect was the curriculum certified by professional standards 
and the Ministry of Higher Education, Science, Research and Innovation. 
The third aspect was the image and reputation of the institute, assuring 
that its graduates were required by aviation organizations and agencies. 
The fourth aspect was the location and environment of the institute, such 
as clean classrooms and restrooms. The fifth aspect was the access to 
curriculum information through public relations and a variety of recruiting 
channels easy for application. The sixth aspect was future expectations in 
terms of continuing education to apply knowledge gained from studies for 
career advancement in an individual’s current organization. The seventh 
aspect was the instructional style (curriculum) with both domestic and 
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international study trips. The eighth aspect was tuition fees, expenses 
during the study, scholarships, and tuition fee installments. The ninth 
aspect was related to the family in terms of having the desire to further 
studies to take honor and pride in oneself and family.
Keywords: Decision-making, Master's degree program in Aviation
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มีชองทางการรับสมัครที่หลากหลายงายตอการสมัคร อันดับที่ 6 ดานความคาดหวัง
ในอนาคต ตองการศึกษาตอเพื่อนำความรูไปใชในการทำงานเพื่อความกาวหนาในหนาที่
การงานในองคกรปจจุบัน อันดับท่ี 7 ดานรูปแบบการเรียนการสอน การจัดรูปแบบการเรียน
การสอนโดยมีกิจกรรมการศึกษาดูงานในประเทศและตางประเทศ อันดับที่ 8 ดานคา
เลาเรียน คาใชจายระหวางศึกษา การใหทุนการศึกษา สถาบันสามารถใหผูสนใจศึกษาตอ
ผอนชำระคาเลาเรียนได และอันดับที่ 9 ดานครอบครัว ตองการศึกษาตอเพื่อสรางความ
ภาคภูมิใจใหกับตัวเอง ครอบครัวและเปนเกียรติกับวงศตระกูล
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งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอ
ในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน กลุมตัวอยางเปนนักศึกษาท่ีกำลังศึกษาอยูในหลักสูตร
ระดับปริญญาตรีดานการบินและผูท่ีจบการศึกษาในหลักสูตรระดับปริญญาตรีดานการบิน
จำนวน 384 คน โดยการสุมตัวอยางแบบตามความสะดวก สถิติท่ีใชในการวิเคราะหขอมูล
ไดแก ความถี่ คารอยละ คาเฉลี่ย และคาเบี่ยงเบนมาตรฐาน 

ผลการวิจัยพบวา ปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิต
ดานการบินมากท่ีสุด อันดับท่ี 1 ดานอาจารยผูสอนมีความรู มีประสบการณเปนผูเช่ียวชาญ
ดานอุตสาหกรรมการบิน อันดับท่ี 2  ดานหลักสูตรผานการรับรองมาตรฐานในสาขาวิชาชีพ
และกระทรวงอุดมศึกษา วิทยาศาสตร วิจัยและนวัตกรรม อันดับที่ 3 ดานภาพลักษณ
และช่ือเสียงของสถาบันโดยนักศึกษาท่ีจบการศึกษาเปนท่ีตองการขององคกรและหนวยงาน
ดานการบิน อันดับที่ 4 ดานสถานที่ตั้งและสภาพแวดลอมของสถาบันดานหองเรียนและ
หองน้ำสะอาด อันดับท่ี 5 ดานการเขาถึงขอมูลหลักสูตรผานการประชาสัมพันธ ดานสถาบัน

ABSTRACT
 This research aimed to study factors affecting the decision-making in 
studying for a master's degree in Aviation. The sample groups of this study 
were 384 respondents consisting of undergraduate students in Aviation 
and graduates with a bachelor’s degree in Aviation. Convenient sampling 
was used as a sample selection method. The statistics employed for data 
analysis were frequency, percentage, mean, and standard deviation.
 The factor most affecting the decision-making on studying for a master's 
degree program in Aviation was the aspect of instructors who were 
knowledgeable and experienced and were experts in the aviation industry. 
The second aspect was the curriculum certified by professional standards 
and the Ministry of Higher Education, Science, Research and Innovation. 
The third aspect was the image and reputation of the institute, assuring 
that its graduates were required by aviation organizations and agencies. 
The fourth aspect was the location and environment of the institute, such 
as clean classrooms and restrooms. The fifth aspect was the access to 
curriculum information through public relations and a variety of recruiting 
channels easy for application. The sixth aspect was future expectations in 
terms of continuing education to apply knowledge gained from studies for 
career advancement in an individual’s current organization. The seventh 
aspect was the instructional style (curriculum) with both domestic and 

international study trips. The eighth aspect was tuition fees, expenses 
during the study, scholarships, and tuition fee installments. The ninth 
aspect was related to the family in terms of having the desire to further 
studies to take honor and pride in oneself and family.
Keywords: Decision-making, Master's degree program in Aviation
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This research aimed to study factors affecting the decision-making in 
studying for a master's degree in Aviation. The sample groups of this study 
were 384 respondents consisting of undergraduate students in Aviation 
and graduates with a bachelor’s degree in Aviation. Convenient sampling 
was used as a sample selection method. The statistics employed for data 
analysis were frequency, percentage, mean, and standard deviation.

The factor most affecting the decision-making on studying for a master's
degree program in Aviation was the aspect of instructors who were 
knowledgeable and experienced and were experts in the aviation industry. 
The second aspect was the curriculum certified by professional standards 
and the Ministry of Higher Education, Science, Research and Innovation. 
The third aspect was the image and reputation of the institute, assuring 
that its graduates were required by aviation organizations and agencies. 
The fourth aspect was the location and environment of the institute, such 
as clean classrooms and restrooms. The fifth aspect was the access to 
curriculum information through public relations and a variety of recruiting 
channels easy for application. The sixth aspect was future expectations in 
terms of continuing education to apply knowledge gained from studies for 
career advancement in an individual’s current organization. The seventh 
aspect was the instructional style (curriculum) with both domestic and 

international study trips. The eighth aspect was tuition fees, expenses 
during the study, scholarships, and tuition fee installments. The ninth 
aspect was related to the family in terms of having the desire to further 
studies to take honor and pride in oneself and family.
Keywords: Decision-making, Master's degree program in aviation.

บทนำ
 สภาพเศรษฐกิจและสังคมที่เปลี่ยนแปลงอยางรวดเร็วเกิดการแขงขันเพื่อพัฒนา 
ศักยภาพทางดานการศึกษาใหสูงขึ้น การศึกษาในระดับบัณฑิตศึกษาเปนระดับการศึกษา 
ท่ีสูงกวาการศึกษาภาคบังคับข้ันพ้ืนฐานของกระทรวงศึกษาธิการ ในประเทศไทยการศึกษา 
ในระดับปริญญาโทหรือระดับมหาบัณฑิตเปนระดับการศึกษาที่คนในสังคมยอมรับและ 
ใหความเช่ือถือ (ศศิธร บูรณเจริญ, 2560, หนา 138) ผูท่ีสนใจศึกษาตอในระดับมหาบัณฑิต 
ตองการท่ีจะพัฒนาศักยภาพและขีดความสามารถของตนเองรวมท้ังบูรณาการทักษะความรู 
ความสามารถประสบการณจากการทำงานเพ่ือยกระดับใหสามารถแขงขันและเจริญกาวหนา 
ในหนาที่การงานในระดับบริหารและมีเกียรติเปนที่ยกยองนับถือในสังคม (ประดิษฐพงศ 
โตธรรมเจริญ, 2555, หนา 1-2)
 บัณฑิตท่ีจบการศึกษาระดับปริญญาตรีสาขาดานการบินตองการท่ีจะประกอบอาชีพ 
ดานการบินเปนสวนใหญ เพื่อที่จะนำความรูที่มีไปประกอบอาชีพตามสายวิชาชีพที่จบ 
การศึกษามา แตเนื่องดวยสถานการณการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 
ต้ังแตเดือนธันวาคม พ.ศ. 2562 จนถึงเดือนกุมภาพันธ พ.ศ. 2565 สงผลใหประเทศตาง ๆ 
มีมาตรการการปดประเทศท่ัวโลกเพ่ือควบคุมกำหนดหามและจำกัดการข้ึนลงของอากาศยาน 
เพื่อยับยั้งการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ไปสูพื้นที่อื่นซึ่งสถานการณ 
ดังกลาวสงผลกระทบรายแรงตอทุกสาขาอาชีพ รวมท้ังบุคลากรในอาชีพดานการบิน อาทิ 
อาชีพพนักงานตอนรับบนเคร่ืองบิน นักบิน ชางซอมบำรุงอากาศยาน ฯลฯ เกิดระงับเท่ียวบิน 
จำกัดเสนทางการบิน สายการบินตองเลิกกิจการ สถานประกอบการไมสามารถดำเนิน 
กิจการตอไปได เกิดปญหาคนตกงาน สวนสถานประกอบการท่ียังประกอบกิจการอยูจำเปน 
ตองมีการลดตนทุน ลดจำนวนพนักงานสายการบิน ปลดพนักงานออกบางสวนและ 
ไมสามารถรับพนักงานเพ่ิมได (ทักษิณา แสนเย็น, วรวุฒิ เวนบาป, วีระพันธ  ชวยประสิทธ์ิ, 
กุลธวัช  ศรายุทธ และอาภาภรณ หาโสะ, 2563, หนา 209) บัณฑิตท่ีจบการศึกษาในระดับ 
ปริญญาตรีสาขาดานการบินไมสามารถเขาทำงานในหนวยงานหรือองคกรดานการบินได 

ประเทศไทยมีสถาบันการศึกษาท่ีเปดหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินอยูหลายแหง
เชน หลักสูตรการจัดการมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการการบิน สถาบันการบินพลเรือน
หลักสูตรศิลปศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการการบิน สถาบันพัฒนาบุคลากรการบิน
มหาวิทยาลัยเกษมบัณฑิต หลักสูตรบริหารธุรกิจมหาบัณฑิต วิชาการจัดการการบิน
มหาวิทยาลัยธุรกิจบัณฑิตเปนตน หลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินมีจุดมุงหมายท่ีจะมอบ
ความรูพื้นฐานดานการบิน ทักษะดานการบริหารจัดการพัฒนาศักยภาพใหผูที่ศึกษา
ไดนำเอาความรูไปใชพัฒนาหนวยงานและองคกรทางดานทางบินหรือสถาบันการศึกษา
ทางดานการบิน

ในชวงวิกฤติการณนี้สงผลกระทบใหการเดินทางทางอากาศยังไมสามารถกลับมา
ฟนตัวไดเหมือนเดิมเปนโอกาสใหบัณฑิตท่ีจบการศึกษาระดับปริญญาตรีสาขาดานการบิน
แตยังไมไดเขาทำงานในหนวยงานใดสามารถพลิกวิกฤติในชวงเวลาน้ีใหเปนโอกาสในการ
พัฒนาศักยภาพหาความรูเพิ่มเติมเพิ่มขีดความสามารถของตนเองเพ่ือเตรียมความพรอม
ใหตนเองเมื่อสถานการณกลับมาสูสภาวะปกติ การเดินทางทางอากาศสามารถดำเนินการ
ไดปกติ สถานประกอบการกลับมาเปดรับบุคลากรทางดานการบิน เวลาน้ันก็จะพรอมท่ีจะ
สมัครเขาทำงานในหนวยงานหรือองคกรที่ตองคัดเลือกแฟนหาบุคลากรที่มีคุณภาพ
มีองคความรู คุณลักษณะตรงตามท่ีหนวยงานหรือองคกรทางดานการบินตองการ การแขงขัน
แยงชิงกันเพ่ือท่ีจะสมัครเขาทำงานในตำแหนงใดตำแหนงหน่ึงจะตองมีคูแขงเปนจำนวนมาก
และถาเราจบการศึกษาในระดับมหาบัณฑิตก็จะมีโอกาสเหนือกวาคูแขงได ซึ่งการที่จะ
สามารถพัฒนาศักยภาพหาความรูเพ่ิมเติม เพ่ิมขีดความสามารถของตนเองโดยเฉพาะความรู
ทางดานการบินจำเปนตองอาศัยผูเชี่ยวชาญเฉพาะทางดานการบินมาถายทอดใหความรู
ซึ่งเปนจุดมุงหมายของหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินอยูแลว ดานงานวิจัยมีการศึกษา
เกี่ยวกับปจจัยที่สงผลตอการตัดสินใจเลือกศึกษาตอในระดับปริญญาโท เชน การศึกษา
ปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจศึกษาตอในระดับปริญญาโท: กรณีศึกษานักศึกษาคณะ
บริหารธุรกิจ มหาวิทยาลัยศรีปทุม วิทยาเขตชลบุรี (ปาริชาติ คุณปล้ืม,  2555, หนา 35-43)
และปจจัยที่มีความสัมพันธกับการตัดสินใจศึกษาตอหลักสูตรระดับปริญญาโทของคณะ
สาธารณสุขศาสตร มหาวิทยาลัยมหิดล (ศศิธร บูรณเจริญ, 2560, หนา 136-159)
เปนตน แตยังไมมีงานวิจัยที่ศึกษาปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอหลักสูตร
มหาบัณฑิตดานการบิน อยางไรก็ตามแนวโนมความตองการของผูเรียนในระดับมหาบัณฑิต
ตองการท่ีจะรูกวางและรูรอบไมเนนรูลึกจะเนนความรูดานการบริหารจัดการ ทำใหหลักสูตร
มหาบัณฑิตที่เนนใหความรูเฉพาะดานถูกแทนท่ีดวยการสอนออนไลนหรือหลักสูตรอบรม

ระยะส้ัน (ณรงค โพธ์ิพฤกษานันท และปุริปุญญวิทย ธนนาถเชาวรินทร, 2562, หนา 33-38)
ชวยใหผ ู  เร ียนประหยัดทั ้งเวลาและตนทุนไดมาก ทำใหผ ู ว ิจ ัยสนใจที ่จะศึกษา
วาในชวงป 2564-2566 ภายใตสถานการณวิกฤตินี้นักศึกษาชั้นปที่ 4 ที่กำลังจะจบ
การศึกษาในระดับปริญญาตรีดานการบินและผูท่ีจบการศึกษาในระดับปริญญาตรีดานการบิน
จะมีความสนใจเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินหรือไมและปจจัยอะไรที่
มีผลตอการตัดสินใจเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินและนำผลการศึกษา
คร้ังน้ีไปวางแผนการประชาสัมพันธและวางแผนการตลาดเพ่ือเพ่ิมจำนวนผูท่ีสนใจเขาศึกษา
ตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินตอไปในอนาคต
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ปที่ 19 ฉบับที่ 1 เดือนกรกฎาคม-เดือนกันยายน 2565

 This research aimed to study factors affecting the decision-making in 
studying for a master's degree in Aviation. The sample groups of this study 
were 384 respondents consisting of undergraduate students in Aviation 
and graduates with a bachelor’s degree in Aviation. Convenient sampling 
was used as a sample selection method. The statistics employed for data 
analysis were frequency, percentage, mean, and standard deviation.
 The factor most affecting the decision-making on studying for a master's 
degree program in Aviation was the aspect of instructors who were 
knowledgeable and experienced and were experts in the aviation industry. 
The second aspect was the curriculum certified by professional standards 
and the Ministry of Higher Education, Science, Research and Innovation. 
The third aspect was the image and reputation of the institute, assuring 
that its graduates were required by aviation organizations and agencies. 
The fourth aspect was the location and environment of the institute, such 
as clean classrooms and restrooms. The fifth aspect was the access to 
curriculum information through public relations and a variety of recruiting 
channels easy for application. The sixth aspect was future expectations in 
terms of continuing education to apply knowledge gained from studies for 
career advancement in an individual’s current organization. The seventh 
aspect was the instructional style (curriculum) with both domestic and 

international study trips. The eighth aspect was tuition fees, expenses 
during the study, scholarships, and tuition fee installments. The ninth 
aspect was related to the family in terms of having the desire to further 
studies to take honor and pride in oneself and family.
Keywords: Decision-making, Master's degree program in Aviation

 สภาพเศรษฐกิจและสังคมที่เปลี่ยนแปลงอยางรวดเร็วเกิดการแขงขันเพื่อพัฒนา
ศักยภาพทางดานการศึกษาใหสูงขึ้น การศึกษาในระดับบัณฑิตศึกษาเปนระดับการศึกษา
ท่ีสูงกวาการศึกษาภาคบังคับข้ันพ้ืนฐานของกระทรวงศึกษาธิการ ในประเทศไทยการศึกษา
ในระดับปริญญาโทหรือระดับมหาบัณฑิตเปนระดับการศึกษาที่คนในสังคมยอมรับและ
ใหความเช่ือถือ (ศศิธร บูรณเจริญ, 2560, หนา 138) ผูท่ีสนใจศึกษาตอในระดับมหาบัณฑิต
ตองการท่ีจะพัฒนาศักยภาพและขีดความสามารถของตนเองรวมท้ังบูรณาการทักษะความรู
ความสามารถประสบการณจากการทำงานเพ่ือยกระดับใหสามารถแขงขันและเจริญกาวหนา
ในหนาที่การงานในระดับบริหารและมีเกียรติเปนที่ยกยองนับถือในสังคม (ประดิษฐพงศ 
โตธรรมเจริญ, 2555, หนา 1-2)
 บัณฑิตท่ีจบการศึกษาระดับปริญญาตรีสาขาดานการบินตองการท่ีจะประกอบอาชีพ
ดานการบินเปนสวนใหญ เพื่อที่จะนำความรูที่มีไปประกอบอาชีพตามสายวิชาชีพที่จบ
การศึกษามา แตเนื่องดวยสถานการณการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 
ต้ังแตเดือนธันวาคม พ.ศ. 2562 จนถึงเดือนกุมภาพันธ พ.ศ. 2565 สงผลใหประเทศตาง ๆ 
มีมาตรการการปดประเทศท่ัวโลกเพ่ือควบคุมกำหนดหามและจำกัดการข้ึนลงของอากาศยาน
เพื่อยับยั้งการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ไปสูพื้นที่อื่นซึ่งสถานการณ
ดังกลาวสงผลกระทบรายแรงตอทุกสาขาอาชีพ รวมท้ังบุคลากรในอาชีพดานการบิน อาทิ 
อาชีพพนักงานตอนรับบนเคร่ืองบิน นักบิน ชางซอมบำรุงอากาศยาน ฯลฯ เกิดระงับเท่ียวบิน 
จำกัดเสนทางการบิน สายการบินตองเลิกกิจการ สถานประกอบการไมสามารถดำเนิน
กิจการตอไปได เกิดปญหาคนตกงาน สวนสถานประกอบการท่ียังประกอบกิจการอยูจำเปน
ตองมีการลดตนทุน ลดจำนวนพนักงานสายการบิน ปลดพนักงานออกบางสวนและ
ไมสามารถรับพนักงานเพ่ิมได (ทักษิณา แสนเย็น, วรวุฒิ เวนบาป, วีระพันธ  ชวยประสิทธ์ิ, 
กุลธวัช  ศรายุทธ และอาภาภรณ หาโสะ, 2563, หนา 209) บัณฑิตท่ีจบการศึกษาในระดับ
ปริญญาตรีสาขาดานการบินไมสามารถเขาทำงานในหนวยงานหรือองคกรดานการบินได 

 ประเทศไทยมีสถาบันการศึกษาท่ีเปดหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินอยูหลายแหง 
เชน หลักสูตรการจัดการมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการการบิน สถาบันการบินพลเรือน 
หลักสูตรศิลปศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการการบิน สถาบันพัฒนาบุคลากรการบิน 
มหาวิทยาลัยเกษมบัณฑิต หลักสูตรบริหารธุรกิจมหาบัณฑิต วิชาการจัดการการบิน 
มหาวิทยาลัยธุรกิจบัณฑิตเปนตน หลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินมีจุดมุงหมายท่ีจะมอบ
ความรูพื้นฐานดานการบิน ทักษะดานการบริหารจัดการพัฒนาศักยภาพใหผูที่ศึกษา
ไดนำเอาความรูไปใชพัฒนาหนวยงานและองคกรทางดานทางบินหรือสถาบันการศึกษา
ทางดานการบิน
 ในชวงวิกฤติการณนี้สงผลกระทบใหการเดินทางทางอากาศยังไมสามารถกลับมา
ฟนตัวไดเหมือนเดิมเปนโอกาสใหบัณฑิตท่ีจบการศึกษาระดับปริญญาตรีสาขาดานการบิน
แตยังไมไดเขาทำงานในหนวยงานใดสามารถพลิกวิกฤติในชวงเวลาน้ีใหเปนโอกาสในการ
พัฒนาศักยภาพหาความรูเพิ่มเติมเพิ่มขีดความสามารถของตนเองเพ่ือเตรียมความพรอม
ใหตนเองเมื่อสถานการณกลับมาสูสภาวะปกติ การเดินทางทางอากาศสามารถดำเนินการ
ไดปกติ สถานประกอบการกลับมาเปดรับบุคลากรทางดานการบิน เวลาน้ันก็จะพรอมท่ีจะ
สมัครเขาทำงานในหนวยงานหรือองคกรที่ตองคัดเลือกแฟนหาบุคลากรที่มีคุณภาพ 
มีองคความรู คุณลักษณะตรงตามท่ีหนวยงานหรือองคกรทางดานการบินตองการ การแขงขัน
แยงชิงกันเพ่ือท่ีจะสมัครเขาทำงานในตำแหนงใดตำแหนงหน่ึงจะตองมีคูแขงเปนจำนวนมาก
และถาเราจบการศึกษาในระดับมหาบัณฑิตก็จะมีโอกาสเหนือกวาคูแขงได ซึ่งการที่จะ
สามารถพัฒนาศักยภาพหาความรูเพ่ิมเติม เพ่ิมขีดความสามารถของตนเองโดยเฉพาะความรู
ทางดานการบินจำเปนตองอาศัยผูเชี่ยวชาญเฉพาะทางดานการบินมาถายทอดใหความรู 
ซึ่งเปนจุดมุงหมายของหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินอยูแลว ดานงานวิจัยมีการศึกษา
เกี่ยวกับปจจัยที่สงผลตอการตัดสินใจเลือกศึกษาตอในระดับปริญญาโท เชน การศึกษา
ปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจศึกษาตอในระดับปริญญาโท: กรณีศึกษานักศึกษาคณะ
บริหารธุรกิจ มหาวิทยาลัยศรีปทุม วิทยาเขตชลบุรี (ปาริชาติ คุณปล้ืม,  2555, หนา 35-43) 
และปจจัยที่มีความสัมพันธกับการตัดสินใจศึกษาตอหลักสูตรระดับปริญญาโทของคณะ
สาธารณสุขศาสตร มหาวิทยาลัยมหิดล (ศศิธร บูรณเจริญ, 2560, หนา 136-159) 
เปนตน แตยังไมมีงานวิจัยที่ศึกษาปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอหลักสูตร
มหาบัณฑิตดานการบิน อยางไรก็ตามแนวโนมความตองการของผูเรียนในระดับมหาบัณฑิต
ตองการท่ีจะรูกวางและรูรอบไมเนนรูลึกจะเนนความรูดานการบริหารจัดการ ทำใหหลักสูตร
มหาบัณฑิตที่เนนใหความรูเฉพาะดานถูกแทนท่ีดวยการสอนออนไลนหรือหลักสูตรอบรม

ระยะส้ัน (ณรงค โพธ์ิพฤกษานันท และปุริปุญญวิทย ธนนาถเชาวรินทร, 2562, หนา 33-38) 
ชวยใหผ ู  เร ียนประหยัดทั ้งเวลาและตนทุนไดมาก ทำใหผ ู ว ิจ ัยสนใจที ่จะศึกษา
วาในชวงป 2564-2566 ภายใตสถานการณวิกฤตินี้นักศึกษาชั้นปที่ 4 ที่กำลังจะจบ
การศึกษาในระดับปริญญาตรีดานการบินและผูท่ีจบการศึกษาในระดับปริญญาตรีดานการบิน
จะมีความสนใจเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินหรือไมและปจจัยอะไรที่
มีผลตอการตัดสินใจเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินและนำผลการศึกษา
คร้ังน้ีไปวางแผนการประชาสัมพันธและวางแผนการตลาดเพ่ือเพ่ิมจำนวนผูท่ีสนใจเขาศึกษา
ตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินตอไปในอนาคต
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ปที่ 19 ฉบับที่ 1 เดือนกรกฎาคม-เดือนกันยายน 2565

 สภาพเศรษฐกิจและสังคมที่เปลี่ยนแปลงอยางรวดเร็วเกิดการแขงขันเพื่อพัฒนา
ศักยภาพทางดานการศึกษาใหสูงขึ้น การศึกษาในระดับบัณฑิตศึกษาเปนระดับการศึกษา
ท่ีสูงกวาการศึกษาภาคบังคับข้ันพ้ืนฐานของกระทรวงศึกษาธิการ ในประเทศไทยการศึกษา
ในระดับปริญญาโทหรือระดับมหาบัณฑิตเปนระดับการศึกษาที่คนในสังคมยอมรับและ
ใหความเช่ือถือ (ศศิธร บูรณเจริญ, 2560, หนา 138) ผูท่ีสนใจศึกษาตอในระดับมหาบัณฑิต
ตองการท่ีจะพัฒนาศักยภาพและขีดความสามารถของตนเองรวมท้ังบูรณาการทักษะความรู
ความสามารถประสบการณจากการทำงานเพ่ือยกระดับใหสามารถแขงขันและเจริญกาวหนา
ในหนาที่การงานในระดับบริหารและมีเกียรติเปนที่ยกยองนับถือในสังคม (ประดิษฐพงศ 
โตธรรมเจริญ, 2555, หนา 1-2)
 บัณฑิตท่ีจบการศึกษาระดับปริญญาตรีสาขาดานการบินตองการท่ีจะประกอบอาชีพ
ดานการบินเปนสวนใหญ เพื่อที่จะนำความรูที่มีไปประกอบอาชีพตามสายวิชาชีพที่จบ
การศึกษามา แตเนื่องดวยสถานการณการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 
ต้ังแตเดือนธันวาคม พ.ศ. 2562 จนถึงเดือนกุมภาพันธ พ.ศ. 2565 สงผลใหประเทศตาง ๆ 
มีมาตรการการปดประเทศท่ัวโลกเพ่ือควบคุมกำหนดหามและจำกัดการข้ึนลงของอากาศยาน
เพื่อยับยั้งการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ไปสูพื้นที่อื่นซึ่งสถานการณ
ดังกลาวสงผลกระทบรายแรงตอทุกสาขาอาชีพ รวมท้ังบุคลากรในอาชีพดานการบิน อาทิ 
อาชีพพนักงานตอนรับบนเคร่ืองบิน นักบิน ชางซอมบำรุงอากาศยาน ฯลฯ เกิดระงับเท่ียวบิน 
จำกัดเสนทางการบิน สายการบินตองเลิกกิจการ สถานประกอบการไมสามารถดำเนิน
กิจการตอไปได เกิดปญหาคนตกงาน สวนสถานประกอบการท่ียังประกอบกิจการอยูจำเปน
ตองมีการลดตนทุน ลดจำนวนพนักงานสายการบิน ปลดพนักงานออกบางสวนและ
ไมสามารถรับพนักงานเพ่ิมได (ทักษิณา แสนเย็น, วรวุฒิ เวนบาป, วีระพันธ  ชวยประสิทธ์ิ, 
กุลธวัช  ศรายุทธ และอาภาภรณ หาโสะ, 2563, หนา 209) บัณฑิตท่ีจบการศึกษาในระดับ
ปริญญาตรีสาขาดานการบินไมสามารถเขาทำงานในหนวยงานหรือองคกรดานการบินได 

 ประเทศไทยมีสถาบันการศึกษาท่ีเปดหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินอยูหลายแหง 
เชน หลักสูตรการจัดการมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการการบิน สถาบันการบินพลเรือน 
หลักสูตรศิลปศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการการบิน สถาบันพัฒนาบุคลากรการบิน 
มหาวิทยาลัยเกษมบัณฑิต หลักสูตรบริหารธุรกิจมหาบัณฑิต วิชาการจัดการการบิน 
มหาวิทยาลัยธุรกิจบัณฑิตเปนตน หลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินมีจุดมุงหมายท่ีจะมอบ
ความรูพื้นฐานดานการบิน ทักษะดานการบริหารจัดการพัฒนาศักยภาพใหผูที่ศึกษา
ไดนำเอาความรูไปใชพัฒนาหนวยงานและองคกรทางดานทางบินหรือสถาบันการศึกษา
ทางดานการบิน
 ในชวงวิกฤติการณนี้สงผลกระทบใหการเดินทางทางอากาศยังไมสามารถกลับมา
ฟนตัวไดเหมือนเดิมเปนโอกาสใหบัณฑิตท่ีจบการศึกษาระดับปริญญาตรีสาขาดานการบิน
แตยังไมไดเขาทำงานในหนวยงานใดสามารถพลิกวิกฤติในชวงเวลาน้ีใหเปนโอกาสในการ
พัฒนาศักยภาพหาความรูเพิ่มเติมเพิ่มขีดความสามารถของตนเองเพ่ือเตรียมความพรอม
ใหตนเองเมื่อสถานการณกลับมาสูสภาวะปกติ การเดินทางทางอากาศสามารถดำเนินการ
ไดปกติ สถานประกอบการกลับมาเปดรับบุคลากรทางดานการบิน เวลาน้ันก็จะพรอมท่ีจะ
สมัครเขาทำงานในหนวยงานหรือองคกรที่ตองคัดเลือกแฟนหาบุคลากรที่มีคุณภาพ 
มีองคความรู คุณลักษณะตรงตามท่ีหนวยงานหรือองคกรทางดานการบินตองการ การแขงขัน
แยงชิงกันเพ่ือท่ีจะสมัครเขาทำงานในตำแหนงใดตำแหนงหน่ึงจะตองมีคูแขงเปนจำนวนมาก
และถาเราจบการศึกษาในระดับมหาบัณฑิตก็จะมีโอกาสเหนือกวาคูแขงได ซึ่งการที่จะ
สามารถพัฒนาศักยภาพหาความรูเพ่ิมเติม เพ่ิมขีดความสามารถของตนเองโดยเฉพาะความรู
ทางดานการบินจำเปนตองอาศัยผูเชี่ยวชาญเฉพาะทางดานการบินมาถายทอดใหความรู 
ซึ่งเปนจุดมุงหมายของหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินอยูแลว ดานงานวิจัยมีการศึกษา
เกี่ยวกับปจจัยที่สงผลตอการตัดสินใจเลือกศึกษาตอในระดับปริญญาโท เชน การศึกษา
ปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจศึกษาตอในระดับปริญญาโท: กรณีศึกษานักศึกษาคณะ
บริหารธุรกิจ มหาวิทยาลัยศรีปทุม วิทยาเขตชลบุรี (ปาริชาติ คุณปล้ืม,  2555, หนา 35-43) 
และปจจัยที่มีความสัมพันธกับการตัดสินใจศึกษาตอหลักสูตรระดับปริญญาโทของคณะ
สาธารณสุขศาสตร มหาวิทยาลัยมหิดล (ศศิธร บูรณเจริญ, 2560, หนา 136-159) 
เปนตน แตยังไมมีงานวิจัยที่ศึกษาปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอหลักสูตร
มหาบัณฑิตดานการบิน อยางไรก็ตามแนวโนมความตองการของผูเรียนในระดับมหาบัณฑิต
ตองการท่ีจะรูกวางและรูรอบไมเนนรูลึกจะเนนความรูดานการบริหารจัดการ ทำใหหลักสูตร
มหาบัณฑิตที่เนนใหความรูเฉพาะดานถูกแทนท่ีดวยการสอนออนไลนหรือหลักสูตรอบรม

ระยะส้ัน (ณรงค โพธ์ิพฤกษานันท และปุริปุญญวิทย ธนนาถเชาวรินทร, 2562, หนา 33-38) 
ชวยใหผ ู  เร ียนประหยัดทั ้งเวลาและตนทุนไดมาก ทำใหผ ู ว ิจ ัยสนใจที ่จะศึกษา
วาในชวงป 2564-2566 ภายใตสถานการณวิกฤตินี้นักศึกษาชั้นปที่ 4 ที่กำลังจะจบ
การศึกษาในระดับปริญญาตรีดานการบินและผูท่ีจบการศึกษาในระดับปริญญาตรีดานการบิน
จะมีความสนใจเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินหรือไมและปจจัยอะไรที่
มีผลตอการตัดสินใจเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินและนำผลการศึกษา
คร้ังน้ีไปวางแผนการประชาสัมพันธและวางแผนการตลาดเพ่ือเพ่ิมจำนวนผูท่ีสนใจเขาศึกษา
ตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินตอไปในอนาคต

วัตถุประสงคของการวิจัย
 เพื่อศึกษาปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิต
ดานการบิน

กรอบแนวคิดในการวิจัย
 การวิจัยน้ีใชวิธีวิจัยแบบการสำรวจ (Survey research) ผานการเก็บรวบรวมขอมูล
จากแบบสอบถาม โดยสรางแบบสอบถามใหครอบคลุมตามกรอบแนวคิดในการศึกษา 
มีที่มาของปจจัยตาง ๆ ในการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน 
มาจากการศึกษาเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของทั้งหมด 10 ชิ้น ดังนี้ 1) ปจจัยที่มีผลตอ
การตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอหลักสูตรวิทยาศาสตรมหาบัณฑิตสาขาวิชาจิตวิทยาเด็ก 
วัยรุนและครอบครัว มหาวิทยาลัยมหิดล (เสรี สิงหโงน และสาลินี จันทรเจริญ, 2561, 
หนา 100-104) 2) ปจจัยท่ีมีความสัมพันธกับการตัดสินใจศึกษาตอหลักสูตรระดับปริญญาโท
ของคณะสาธารณสุขศาสตร มหาวิทยาลัยมหิดล (ศศิธร บูรณเจริญ, 2560, หนา 144-145) 
3) การศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจศึกษาตอในระดับปริญญาโท: กรณีศึกษานักศึกษา
คณะบริหารธุรกิจ มหาวิทยาลัยศรีปทุม วิทยาเขตชลบุรี (ปาริชาติ คุณปลื้ม, 2555, 
หนา 37-38) 4) ปจจัยที่มีผลตอความตองการศึกษาตอระดับปริญญาโทที่มหาวิทยาลัย
เกษตรศาสตร (พรรณพนัช จันหา และอัจฉริยา ปราบอริพาย, 2558, หนา 297) 5) ปจจัย
ท่ีมีผลตอการตัดสินใจศึกษาตอในระดับปริญญาโทของนักศึกษาปริญญาโท คณะพาณิชยศาสตร
และการบัญชี มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร (ณีชญา โหมดเครือ, 2563, หนา 6) 6) ปจจัย
ที่มีผลตอการเลือกเรียนปริญญาโทคณะบริหารธุรกิจระหวางมหาวิทยาลัยรัฐบาลกับ
มหาวิทยาลัยเอกชน (ประดิษฐพงศ โตธรรมเจริญ,  2555, หนา 4) 7) การตัดสินใจศึกษาตอ

ระดับปริญญาโทของนักศึกษาระดับปริญญาตรี มหาวิทยาลัยสยาม (ศรัณยวีร เอมะศิริ, 
2563, หนา 5) 8) ความตองการและปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจศึกษาตอหลักสูตรปริญญาตรี
สองปริญญา ปริญญาตรีตอโทและปริญญาโท ของนักศึกษาวิทยาลัยนิเทศศาสตร 
มหาวิทยาลัยรังสิต (ธิราภรณ กลิ่นสุคนธ, 2563, หนา 42-43) 9) ปจจัยที่สงผลตอการ
ตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอระดับปริญญาโทในมหาวิทยาลัยมหามกุฎราชวิทยาลัย วิทยาเขต
ศรีลานชาง (สุขพัฒน อนนทจารย, ภาสกร ดอกจันทร, รพีพร ธงทอง และสุรพล พรมกุล, 
2563, หนา 51) 10) ปจจัยที่มีความสัมพันธกับการตัดสินใจศึกษาตอระดับปริญญาโท
ของนิสิตระดับปริญญาตรีสายสังคมศาสตร มหาวิทยาลัยบูรพา (สุชาวดี ก่ิงทอง และเทียนแกว 
เลี่ยมสุวรรณ, 2559, หนา 103) โดยนำผลงานทั้งหมดมาสังเคราะหหาปจจัยตาง ๆ ที่มี
ความถี่มากที่สุดในการนำมาวิเคราะหจนไดออกมาเปนปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือก
เขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน ออกมาเปนกรอบแนวคิดในการวิจัย ดังน้ี
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ปที่ 19 ฉบับที่ 1 เดือนกรกฎาคม-เดือนกันยายน 2565

 สภาพเศรษฐกิจและสังคมที่เปลี่ยนแปลงอยางรวดเร็วเกิดการแขงขันเพื่อพัฒนา
ศักยภาพทางดานการศึกษาใหสูงขึ้น การศึกษาในระดับบัณฑิตศึกษาเปนระดับการศึกษา
ท่ีสูงกวาการศึกษาภาคบังคับข้ันพ้ืนฐานของกระทรวงศึกษาธิการ ในประเทศไทยการศึกษา
ในระดับปริญญาโทหรือระดับมหาบัณฑิตเปนระดับการศึกษาที่คนในสังคมยอมรับและ
ใหความเช่ือถือ (ศศิธร บูรณเจริญ, 2560, หนา 138) ผูท่ีสนใจศึกษาตอในระดับมหาบัณฑิต
ตองการท่ีจะพัฒนาศักยภาพและขีดความสามารถของตนเองรวมท้ังบูรณาการทักษะความรู
ความสามารถประสบการณจากการทำงานเพ่ือยกระดับใหสามารถแขงขันและเจริญกาวหนา
ในหนาที่การงานในระดับบริหารและมีเกียรติเปนที่ยกยองนับถือในสังคม (ประดิษฐพงศ 
โตธรรมเจริญ, 2555, หนา 1-2)
 บัณฑิตท่ีจบการศึกษาระดับปริญญาตรีสาขาดานการบินตองการท่ีจะประกอบอาชีพ
ดานการบินเปนสวนใหญ เพื่อที่จะนำความรูที่มีไปประกอบอาชีพตามสายวิชาชีพที่จบ
การศึกษามา แตเนื่องดวยสถานการณการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 
ต้ังแตเดือนธันวาคม พ.ศ. 2562 จนถึงเดือนกุมภาพันธ พ.ศ. 2565 สงผลใหประเทศตาง ๆ 
มีมาตรการการปดประเทศท่ัวโลกเพ่ือควบคุมกำหนดหามและจำกัดการข้ึนลงของอากาศยาน
เพื่อยับยั้งการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ไปสูพื้นที่อื่นซึ่งสถานการณ
ดังกลาวสงผลกระทบรายแรงตอทุกสาขาอาชีพ รวมท้ังบุคลากรในอาชีพดานการบิน อาทิ 
อาชีพพนักงานตอนรับบนเคร่ืองบิน นักบิน ชางซอมบำรุงอากาศยาน ฯลฯ เกิดระงับเท่ียวบิน 
จำกัดเสนทางการบิน สายการบินตองเลิกกิจการ สถานประกอบการไมสามารถดำเนิน
กิจการตอไปได เกิดปญหาคนตกงาน สวนสถานประกอบการท่ียังประกอบกิจการอยูจำเปน
ตองมีการลดตนทุน ลดจำนวนพนักงานสายการบิน ปลดพนักงานออกบางสวนและ
ไมสามารถรับพนักงานเพ่ิมได (ทักษิณา แสนเย็น, วรวุฒิ เวนบาป, วีระพันธ  ชวยประสิทธ์ิ, 
กุลธวัช  ศรายุทธ และอาภาภรณ หาโสะ, 2563, หนา 209) บัณฑิตท่ีจบการศึกษาในระดับ
ปริญญาตรีสาขาดานการบินไมสามารถเขาทำงานในหนวยงานหรือองคกรดานการบินได 

 ประเทศไทยมีสถาบันการศึกษาท่ีเปดหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินอยูหลายแหง 
เชน หลักสูตรการจัดการมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการการบิน สถาบันการบินพลเรือน 
หลักสูตรศิลปศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการการบิน สถาบันพัฒนาบุคลากรการบิน 
มหาวิทยาลัยเกษมบัณฑิต หลักสูตรบริหารธุรกิจมหาบัณฑิต วิชาการจัดการการบิน 
มหาวิทยาลัยธุรกิจบัณฑิตเปนตน หลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินมีจุดมุงหมายท่ีจะมอบ
ความรูพื้นฐานดานการบิน ทักษะดานการบริหารจัดการพัฒนาศักยภาพใหผูที่ศึกษา
ไดนำเอาความรูไปใชพัฒนาหนวยงานและองคกรทางดานทางบินหรือสถาบันการศึกษา
ทางดานการบิน
 ในชวงวิกฤติการณนี้สงผลกระทบใหการเดินทางทางอากาศยังไมสามารถกลับมา
ฟนตัวไดเหมือนเดิมเปนโอกาสใหบัณฑิตท่ีจบการศึกษาระดับปริญญาตรีสาขาดานการบิน
แตยังไมไดเขาทำงานในหนวยงานใดสามารถพลิกวิกฤติในชวงเวลาน้ีใหเปนโอกาสในการ
พัฒนาศักยภาพหาความรูเพิ่มเติมเพิ่มขีดความสามารถของตนเองเพ่ือเตรียมความพรอม
ใหตนเองเมื่อสถานการณกลับมาสูสภาวะปกติ การเดินทางทางอากาศสามารถดำเนินการ
ไดปกติ สถานประกอบการกลับมาเปดรับบุคลากรทางดานการบิน เวลาน้ันก็จะพรอมท่ีจะ
สมัครเขาทำงานในหนวยงานหรือองคกรที่ตองคัดเลือกแฟนหาบุคลากรที่มีคุณภาพ 
มีองคความรู คุณลักษณะตรงตามท่ีหนวยงานหรือองคกรทางดานการบินตองการ การแขงขัน
แยงชิงกันเพ่ือท่ีจะสมัครเขาทำงานในตำแหนงใดตำแหนงหน่ึงจะตองมีคูแขงเปนจำนวนมาก
และถาเราจบการศึกษาในระดับมหาบัณฑิตก็จะมีโอกาสเหนือกวาคูแขงได ซึ่งการที่จะ
สามารถพัฒนาศักยภาพหาความรูเพ่ิมเติม เพ่ิมขีดความสามารถของตนเองโดยเฉพาะความรู
ทางดานการบินจำเปนตองอาศัยผูเชี่ยวชาญเฉพาะทางดานการบินมาถายทอดใหความรู 
ซึ่งเปนจุดมุงหมายของหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินอยูแลว ดานงานวิจัยมีการศึกษา
เกี่ยวกับปจจัยที่สงผลตอการตัดสินใจเลือกศึกษาตอในระดับปริญญาโท เชน การศึกษา
ปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจศึกษาตอในระดับปริญญาโท: กรณีศึกษานักศึกษาคณะ
บริหารธุรกิจ มหาวิทยาลัยศรีปทุม วิทยาเขตชลบุรี (ปาริชาติ คุณปล้ืม,  2555, หนา 35-43) 
และปจจัยที่มีความสัมพันธกับการตัดสินใจศึกษาตอหลักสูตรระดับปริญญาโทของคณะ
สาธารณสุขศาสตร มหาวิทยาลัยมหิดล (ศศิธร บูรณเจริญ, 2560, หนา 136-159) 
เปนตน แตยังไมมีงานวิจัยที่ศึกษาปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอหลักสูตร
มหาบัณฑิตดานการบิน อยางไรก็ตามแนวโนมความตองการของผูเรียนในระดับมหาบัณฑิต
ตองการท่ีจะรูกวางและรูรอบไมเนนรูลึกจะเนนความรูดานการบริหารจัดการ ทำใหหลักสูตร
มหาบัณฑิตที่เนนใหความรูเฉพาะดานถูกแทนท่ีดวยการสอนออนไลนหรือหลักสูตรอบรม

ระยะส้ัน (ณรงค โพธ์ิพฤกษานันท และปุริปุญญวิทย ธนนาถเชาวรินทร, 2562, หนา 33-38) 
ชวยใหผ ู  เร ียนประหยัดทั ้งเวลาและตนทุนไดมาก ทำใหผ ู ว ิจ ัยสนใจที ่จะศึกษา
วาในชวงป 2564-2566 ภายใตสถานการณวิกฤตินี้นักศึกษาชั้นปที่ 4 ที่กำลังจะจบ
การศึกษาในระดับปริญญาตรีดานการบินและผูท่ีจบการศึกษาในระดับปริญญาตรีดานการบิน
จะมีความสนใจเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินหรือไมและปจจัยอะไรที่
มีผลตอการตัดสินใจเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินและนำผลการศึกษา
คร้ังน้ีไปวางแผนการประชาสัมพันธและวางแผนการตลาดเพ่ือเพ่ิมจำนวนผูท่ีสนใจเขาศึกษา
ตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินตอไปในอนาคต

 การวิจัยน้ีใชวิธีวิจัยแบบการสำรวจ (Survey research) ผานการเก็บรวบรวมขอมูล
จากแบบสอบถาม โดยสรางแบบสอบถามใหครอบคลุมตามกรอบแนวคิดในการศึกษา 
มีที่มาของปจจัยตาง ๆ ในการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน 
มาจากการศึกษาเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของทั้งหมด 10 ชิ้น ดังนี้ 1) ปจจัยที่มีผลตอ
การตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอหลักสูตรวิทยาศาสตรมหาบัณฑิตสาขาวิชาจิตวิทยาเด็ก 
วัยรุนและครอบครัว มหาวิทยาลัยมหิดล (เสรี สิงหโงน และสาลินี จันทรเจริญ, 2561, 
หนา 100-104) 2) ปจจัยท่ีมีความสัมพันธกับการตัดสินใจศึกษาตอหลักสูตรระดับปริญญาโท
ของคณะสาธารณสุขศาสตร มหาวิทยาลัยมหิดล (ศศิธร บูรณเจริญ, 2560, หนา 144-145) 
3) การศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจศึกษาตอในระดับปริญญาโท: กรณีศึกษานักศึกษา
คณะบริหารธุรกิจ มหาวิทยาลัยศรีปทุม วิทยาเขตชลบุรี (ปาริชาติ คุณปลื้ม, 2555, 
หนา 37-38) 4) ปจจัยที่มีผลตอความตองการศึกษาตอระดับปริญญาโทที่มหาวิทยาลัย
เกษตรศาสตร (พรรณพนัช จันหา และอัจฉริยา ปราบอริพาย, 2558, หนา 297) 5) ปจจัย
ท่ีมีผลตอการตัดสินใจศึกษาตอในระดับปริญญาโทของนักศึกษาปริญญาโท คณะพาณิชยศาสตร
และการบัญชี มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร (ณีชญา โหมดเครือ, 2563, หนา 6) 6) ปจจัย
ที่มีผลตอการเลือกเรียนปริญญาโทคณะบริหารธุรกิจระหวางมหาวิทยาลัยรัฐบาลกับ
มหาวิทยาลัยเอกชน (ประดิษฐพงศ โตธรรมเจริญ,  2555, หนา 4) 7) การตัดสินใจศึกษาตอ

ระดับปริญญาโทของนักศึกษาระดับปริญญาตรี มหาวิทยาลัยสยาม (ศรัณยวีร เอมะศิริ, 
2563, หนา 5) 8) ความตองการและปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจศึกษาตอหลักสูตรปริญญาตรี
สองปริญญา ปริญญาตรีตอโทและปริญญาโท ของนักศึกษาวิทยาลัยนิเทศศาสตร 
มหาวิทยาลัยรังสิต (ธิราภรณ กลิ่นสุคนธ, 2563, หนา 42-43) 9) ปจจัยที่สงผลตอการ
ตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอระดับปริญญาโทในมหาวิทยาลัยมหามกุฎราชวิทยาลัย วิทยาเขต
ศรีลานชาง (สุขพัฒน อนนทจารย, ภาสกร ดอกจันทร, รพีพร ธงทอง และสุรพล พรมกุล, 
2563, หนา 51) 10) ปจจัยที่มีความสัมพันธกับการตัดสินใจศึกษาตอระดับปริญญาโท
ของนิสิตระดับปริญญาตรีสายสังคมศาสตร มหาวิทยาลัยบูรพา (สุชาวดี ก่ิงทอง และเทียนแกว 
เลี่ยมสุวรรณ, 2559, หนา 103) โดยนำผลงานทั้งหมดมาสังเคราะหหาปจจัยตาง ๆ ที่มี
ความถี่มากที่สุดในการนำมาวิเคราะหจนไดออกมาเปนปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือก
เขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน ออกมาเปนกรอบแนวคิดในการวิจัย ดังน้ี
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กรอบแนวคิดในการวิจัย

ตัวแปรอิสระ (Independent Variables)

1. เพศ

2. อายุ

3. ระดับการศึกษา

4. แหลงท่ีมาของรายได

5. อาชีพ

6. รายไดเฉล่ียตอเดือน

7. เกรดเฉล่ียสะสม

ปจจัยสวนบุคคล

1. ดานหลักสูตร

2. ดานรูปแบบการเรียนการสอน

3. ดานคาเลาเรียน คาใชจายระหวางศึกษา

    การใหทุนการศึกษา

4. ดานสถานท่ีต้ังและสภาพแวดลอมของสถาบัน    

5. ดานการเขาถึงขอมูลหลักสูตรผานการ

    ประชาสัมพันธ

6. ดานอาจารยผูสอน

7. ดานภาพลักษณและช่ือเสียงของสถาบัน

8. ดานครอบครัว 

9. ดานความคาดหวังในอนาคต

การตัดสินใจ

เลือกเขาศึกษาตอ

หลักสูตรมหาบัณฑิต

ดานการบิน

ปจจัยในการตัดสินใจศึกษาตอหลักสูตร

มหาบัณฑิตดานการบิน

ตัวแปรตาม (Dependent Variables)

ภาพท่ี 1 กรอบแนวคิดในการวิจัย
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วิธีดำเนินการวิจัย
 ประชากรและกลุมตัวอยาง
 ประชากรเปนนักศึกษาท่ีกำลังศึกษาอยูในหลักสูตรระดับปริญญาตรีดานการบินและ
ผูที่จบการศึกษาในหลักสูตรระดับปริญญาตรีดานการบิน แตเนื่องจากไมทราบจํานวน
ประชากรที่แนนอน ดังนั้นขนาดกลุมตัวอยางสามารถคํานวณไดจากสูตรไมทราบจำนวน
ประชากร (ธานินทร ศิลปจารุ, 2560, หนา 46) โดยกำหนดระดับคาความเช่ือม่ันรอยละ 
95 และระดับคาความคลาดเคลื่อนรอยละ 5 ไดผลสรุปคือ กลุมตัวอยางท่ีใชในการศึกษา
จำนวน 384 คน ดวยวิธีการสุมตัวอยางแบบตามความสะดวก (Convenience sampling)
 เครื่องมือในการวิจัย เปนแบบสอบถาม แบงออกเปน 4 สวน ดังนี้
 สวนที่ 1 ขอมูลสวนบุคคล จำนวน 7 ขอ ประกอบดวย 1) เพศ 2) อายุ 3) ระดับ
การศึกษา 4) แหลงท่ีมาของรายได 5) อาชีพ 6) รายไดเฉล่ียตอเดือน 7) เกรดเฉล่ียสะสม
 สวนที่ 2  ปจจัยในการตัดสินใจเลือกศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน 
แบงออกเปน 9 ดาน ดังนี้ 1) ดานหลักสูตร 2) ดานรูปแบบการเรียนการสอน 3) ดาน
คาเลาเรียน คาใชจายระหวางศึกษา การใหทุนการศึกษา 4) ดานสถานที่ตั้งและสภาพ
แวดลอมของสถาบัน 5) ดานการเขาถึงขอมูลหลักสูตรผานการประชาสัมพันธ 6) ดาน
อาจารยผู สอน 7) ดานภาพลักษณและชื่อเสียงของสถาบัน 8) ดานครอบครัวและ 
9) ดานความคาดหวังในอนาคต โดยใชมาตรวัดแบบ Likert Scale แตละคำถามจะมีคำตอบ
เปนตัวเลือก 5 ระดับความสำคัญ คือ
  ระดับความสำคัญ  คาน้ำหนักคะแนนของตัวเลือกตอบ
  มากที่สุด   กำหนดใหมีคาเทากับ 5 คะแนน
  มาก    กำหนดใหมีคาเทากับ 4 คะแนน
  ปานกลาง   กำหนดใหมีคาเทากับ 3 คะแนน
  นอย    กำหนดใหมีคาเทากับ 2 คะแนน
  นอยที่สุด   กำหนดใหมีคาเทากับ 1 คะแนน
โดยเกณฑในการแปลผลคาเฉล่ีย แบงเปน 5 ระดับ (ธานินทร ศิลปจารุ, 2549, หนา 75 ) ดังน้ี
  คาเฉลี่ยระหวาง 4.50-5.00  มีความสำคัญในระดับมากที่สุด
  คาเฉลี่ยระหวาง 3.50-4.49  มีความสำคัญในระดับมาก
  คาเฉลี่ยระหวาง 2.50-3.49  มีความสำคัญในระดับปานกลาง
  คาเฉลี่ยระหวาง 1.50-2.49  มีความสำคัญในระดับนอย
  คาเฉลี่ยระหวาง 1.00-1.49  มีความสำคัญในระดับนอยที่สุด
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 สวนท่ี 3 เปนคำถามวัดการตัดสินใจศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน โดยใช
มาตรวัดแบบ Likert Scale เปนตัวเลือก 5 ระดับ คือ
  ระดับการตัดสินใจ   คาน้ำหนักคะแนนของตัวเลือกตอบ
  ตัดสินใจศึกษาตออยางแนนอน  กำหนดใหมีคาเทากับ 5 คะแนน
  อาจจะศึกษาตอ   กำหนดใหมีคาเทากับ 4 คะแนน
  ไมแนใจ    กำหนดใหมีคาเทากับ 3 คะแนน
  อาจจะไมศึกษาตอ   กำหนดใหมีคาเทากับ 2 คะแนน
 ตัดสินใจไมศึกษาตออยางแนนอน กำหนดใหมีคาเทากับ 1 คะแนน โดยเกณฑ
ในการแปลผลคาเฉลี่ย แบงเปน 5 ระดับ ดังนี้
  คาเฉลี่ยระหวาง 4.50-5.00  ตัดสินใจศึกษาตออยางแนนอน
                 คาเฉลี่ยระหวาง 3.50-4.49  อาจจะศึกษาตอ
                คาเฉลี่ยระหวาง 2.50-3.49  ไมแนใจ
                 คาเฉลี่ยระหวาง 1.50-2.49  อาจจะไมศึกษาตอ
                 คาเฉลี่ยระหวาง 1.00-1.49 ตัดสินใจไมศึกษาตออยางแนนอน
 สวนที่ 4 เปนคำถามแบบปลายเปด (Open-ended) เพื่อใหผูตอบแบบสอบถาม
ไดเสนอความคิดเห็นและขอเสนอแนะท่ีมีตอการตัดสินใจเขาศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิต
ดานการบิน
 คุณภาพของเครื่องมือในการวิจัย
 การตรวจสอบคุณภาพของแบบสอบถามท่ีเปนเคร่ืองมือในการวิจัยโดยการทดสอบ
ความเท่ียงตรงโดยนำคะแนนความคิดเห็นจากผูทรงคุณวุฒิท้ัง 3 คน มารวมกันแลวหารดวย
จำนวนผูทรงวุฒิ โดยถาขอคำถามตรงจุดประสงคจะมีคาคะแนนเทากับ +1 คะแนน 
ถาไมแนใจวาขอคำถามน้ันตรงกับจุดประสงคหรือไมจะมีคาคะแนนเทากับ 0 คะแนน และ
ถาขอคำถามไมตรงกับจุดประสงคจะมีคาคะแนนเทากับ -1 คะแนน โดยถาคา IOC ของ
แบบสอบถามในขอนั้นมีคามากกวา .67 แสดงวาขอคำถามนั้นสามารถใชวัดไดตรงตาม
จุดประสงคของการศึกษา โดยผลการทดสอบคา IOC ของแบบสอบถามของผูวิจัยทุกขอ 
มีคาเทากับ 1.00 แสดงวาแบบสอบถามมีความเที่ยงตรง จากนั้นไดทำการทดสอบหา
คาความเช่ือม่ัน โดยใหกลุมท่ีคลายคลึงกับกลุมตัวอยาง จำนวน 30 คน ทำแบบสอบถาม 
เพื่อทดสอบหาคาความเชื่อมั่น (Cronbach’s Alpha) เพื่อหาสัมประสิทธอัลฟา (α) 
ซ่ึงถาผลลัพธของสัมประสิทธอัลฟา (α) มีคามากกวาหรือเทากับ .70 แปลวาแบบสอบถาม
อยูในเกณฑที่ยอมรับไดและสามารถนำไปใชในการเก็บขอมูลกับกลุมตัวอยางตอไปได 

ซ่ึงคาสัมประสิทธอัลฟา (α) ของงานวิจัยน้ีมีคาเทากับ .98 สรุปวาแบบสอบถามอยูในเกณฑ
ดีมากและสามารถนำไปใชในการเก็บขอมูลกับกลุมตัวอยางตอไปได 
 การรวบรวมขอมูล ดวยแบบสอบถามผานระบบออนไลน ประกอบดวย Facebook 
และ Application Line ระยะเวลาในการเก็บขอมูลและดำเนินการดานศึกษาตั้งแต
เดือนกันยายน 2564 ถึง เดือนกุมภาพันธ 2565
 สถิติท่ีใชในการวิเคราะหขอมูล สถิติพรรณา ไดแก ความถ่ี (Frequency) คารอยละ 
(Percentage) คาเฉลี่ย (Mean) และคาเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 

 กลุมตัวอยางท่ีตอบแบบสอบถามจำนวนท้ังส้ิน 384 คน เปนเพศหญิงมากกวาเพศชาย 
โดยเปนเพศหญิง จำนวน 256 คน คิดเปนรอยละ 66.70 เปนเพศชาย จำนวน 128 คน 
คิดเปนรอยละ 33.30 มีอายุ 21-25 ป มากที่สุด จำนวน 309 คน คิดเปนรอยละ 80.50 
รองลงมา มีอายุ 15-20 ป จำนวน 38 คน คิดเปนรอยละ 9.90 มีอายุ 26-30 ป จำนวน 
22 คน คิดเปนรอยละ 5.70 และมีอายุ 31 ปขึ้นไป จำนวน 15 คน คิดเปนรอยละ 3.90 
ตามลำดับ ระดับการศึกษาอยูในระดับปริญญาตรีมากท่ีสุด จำนวน 264 คน คิดเปนรอยละ 
68.80 รองลงมา ระดับต่ำกวาปริญญาตรี จำนวน 107 คน คิดเปนรอยละ 27.90 และระดับ
สูงกวาปริญญาตรี จำนวน 13 คน คิดเปนรอยละ 3.40 ตามลำดับ มีแหลงท่ีมาของรายได
มาจากพอแมและผูปกครองมากที่สุด จำนวน 229 คน คิดเปนรอยละ 59.60 รองลงมา 
มีแหลงท่ีมาของรายไดมาจากการประกอบอาชีพของตนเอง จำนวน 126 คน คิดเปนรอยละ 
32.80 มีแหลงที่มาของรายไดมาจากไดรับทุนการศึกษาจาก กยศ. กรอ. และทุนอื่น ๆ 
จำนวน 25 คน คิดเปนรอยละ 6.50 และมีแหลงท่ีมาของรายไดมาจากญาติพ่ีนอง จำนวน 
4 คน คิดเปนรอยละ 1.00 ตามลำดับ มีอาชีพเปนนักศึกษา มากที่สุด จำนวน 255 คน 
คิดเปนรอยละ 66.40 รองลงมา มีอาชีพเปนพนักงานหรือลูกจางบริษัทเอกชน จำนวน 
84 คน คิดเปนรอยละ 21.90 มีอาชีพอื่น ๆ จำนวน 29 คน คิดเปนรอยละ 7.60 มีอาชีพ
เปนขาราชการหรือรัฐวิสาหกิจ จำนวน 9 คน คิดเปนรอยละ 2.30 มีอาชีพเปนเจาของ
กิจการหรือธุรกิจสวนตัว จำนวน 4 คน คิดเปนรอยละ 1.00 และมีอาชีพขายของออนไลน 
จำนวน 3 คน คิดเปนรอยละ 0.80 ตามลำดับ มีรายไดเฉล่ียตอเดือน ต่ำกวา 15,000 บาท
ตอเดือนมากที่สุด จำนวน 244 คน คิดเปนรอยละ 63.50 รองลงมา มีรายไดเฉลี่ย 
15,000-20,000 บาทตอเดือน จำนวน 82 คน คิดเปนรอยละ 21.40 มีรายไดเฉลี่ย 
20,001-25,000 บาทตอเดือน จำนวน 31 คน คิดเปนรอยละ 8.10 มีรายไดเฉล่ียมากกวา 

35,000 บาทตอเดือน จำนวน 13 คน คิดเปนรอยละ 3.40 มีรายไดเฉล่ีย 25,001-30,000 บาท
ตอเดือน จำนวน 8 คน คิดเปนรอยละ 2.10 และมีรายไดเฉล่ีย 30,001-35,000 บาทตอเดือน 
จำนวน 6 คน คิดเปนรอยละ 1.60 ตามลำดับ มีเกรดเฉลี่ยสะสม 3.01-3.50 มากที่สุด 
จำนวน 132 คน คิดเปนรอยละ 34.40 รองลงมา มีเกรดเฉล่ีย สะสม 2.50-3.00 จำนวน 
108 คน คิดเปนรอยละ 28.10 มีเกรดเฉล่ียสะสม 3.51-4.00 จำนวน 101 คน คิดเปนรอยละ 
26.30 และมีเกรดเฉล่ียสะสมนอยกวา 2.50 จำนวน 43 คน คิดเปนรอยละ 11.20 ตามลำดับ
 ปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน
ในภาพรวม เมื่อพิจารณารายดานพบวา ปจจัยดานอาจารยผูสอนมีคาเฉลี่ยมากที่สุด 
มีคาเฉล่ีย 4.31 คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.68 รองลงมา ปจจัยดานหลักสูตร มีคาเฉล่ีย 4.17 
คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.69 ปจจัยดานภาพลักษณและช่ือเสียงของสถาบัน มีคาเฉล่ีย 4.14  
คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.83 ปจจัยดานสถานท่ีต้ังและสภาพแวดลอมของสถาบัน มีคาเฉล่ีย 
4.12 คาเบี ่ยงเบนมาตรฐาน 0.75 ปจจัยดานการเขาถึงขอมูลหลักสูตรผานการ
ประชาสัมพันธ มีคาเฉลี่ย 4.07 คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.78 ปจจัยดานความคาดหวัง
ในอนาคต มีคาเฉล่ีย 4.06 คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.76 ปจจัยดานรูปแบบการเรียนการสอน 
มีคาเฉล่ีย 3.95 คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.71 ปจจัยดานคาเลาเรียน คาใชจายระหวางศึกษา 
การใหทุนการศึกษา มีคาเฉล่ีย 3.89 คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.89 และปจจัยดานครอบครัว 
มีคาเฉลี่ย 3.63 คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.01 ตามลำดับ
 เมื่อพิจารณาเปนรายขอของปจจัยในแตละดานพบวา ปจจัยดานอาจารยผูสอน
ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ ดานอาจารยผูสอนมีความรู มีประสบการณเปนผูเชี่ยวชาญ
ดานอุตสาหกรรมการบิน ปจจัยดานหลักสูตร ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ หลักสูตรผาน
การรับรองมาตรฐานในสาขาวิชาชีพและกระทรวงอุดมศึกษา วิทยาศาสตร วิจัยและ
นวัตกรรม ปจจัยดานภาพลักษณและช่ือเสียงของสถาบันขอท่ีมีคาเฉล่ียมากท่ีสุดคือนักศึกษา
ที่จบการศึกษาเปนที่ตองการขององคกรและหนวยงานดานการบิน ปจจัยดานสถานที่ตั้ง
และสภาพแวดลอมของสถาบัน ขอท่ีมีคาเฉล่ียมากท่ีสุดคือ ดานหองเรียนและหองน้ำสะอาด 
ปจจัยดานการเขาถึงขอมูลหลักสูตรผานการประชาสัมพันธ ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ 
ดานสถาบันมีชองทางการรับสมัครท่ีหลากหลาย งายตอการสมัคร ปจจัยดานความคาดหวัง
ในอนาคต ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ ตองการศึกษาตอเพื่อนำความรูไปใชในการทำงาน
เพ่ือความกาวหนาในหนาท่ีการงานในองคกรปจจุบัน ปจจัยดานรูปแบบการเรียนการสอน 
ขอท่ีมีคาเฉล่ียมากท่ีสุดคือ การจัดรูปแบบการเรียนการสอนโดยมีกิจกรรมการศึกษาดูงาน
ในประเทศและตางประเทศ ปจจัยดานคาเลาเรียน คาใชจายระหวางศึกษา การใหทุน

การศึกษา ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ สถาบันสามารถใหผูสนใจศึกษาตอผอนชำระคา
เลาเรียนได และปจจัยดานครอบครัว ขอท่ีมีคาเฉล่ียมากท่ีสุดคือ ตองการศึกษาตอเพ่ือสราง
ความภาคภูมิใจใหกับตัวเอง ครอบครัวและเปนเกียรติกับวงศตระกูล
 จากการเก็บขอมูลจากแบบสอบถามสวนท่ีเปนความคิดเห็นและขอเสนอแนะอ่ืน ๆ 
ที่มีตอการตัดสินใจเขาศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินที่เปนคำถามปลายเปด 
พบวาจากผูตอบแบบสอบถามท้ังหมด 384 คน มีเพียง 38 คน คิดเปนรอยละ 9.90 ท่ีตอบ
คำถามสรุปขอเสนอแนะ ดังนี้
 การประชาสัมพันธของมหาวิทยาลัยหรือคณะมีความสำคัญตอการตัดสินใจเลือก
ศึกษาตอเปนอยางมากที่เลือกตัดสินใจศึกษาตอเพราะ ไดรับการสนับสนุนจากครอบครัว
เปนหลัก พิจารณาช่ือเสียงสถาบันเปนสำคัญและชอบอาจารยผูสอนท่ีมีประสบการณจริง ๆ 
โดยเฉพาะผูสอนท่ีอยูในระดับผูบริหารของสายการบิน ทำใหไดเห็นมุมมองในระดับผูบริหาร 
ควรประชาสัมพันธสวนน้ีเปนสำคัญ ความเหมาะสมของคาเลาเรียน ความรู ความสามารถ 
ความเปนครูท่ีแทจริงของผูสอน ส่ือการสอนท่ีเหมาะสมกับคาใชจายท่ีเสียไปและการบริหาร
จัดการท่ีสงเสริมอำนวยความสะดวกใหกับนักศึกษาอยางเหมาะสม อยากใหมีการแนะนำ
ถึงรายละเอียดหลักสูตรมหาบัณฑิต เชน เมื่อจบหลักสูตรแลวสามารถเอาไปใชประโยชน
ดานใดไดบางหรือโอกาสความกาวหนาในสายงานในอนาคต คาเลาเรียนของมหาบัณฑิต
สูงกวาปริญญาตรีมาก ยิ่งในชวงการเรียนการสอนแบบออนไลน นักศึกษาไมไดเขามาใช
อุปกรณการเรียนการสอนและสถานที่ของสถาบันมากนัก ถามีทุนการศึกษาหรือชวยลด
คาใชจายในบางสวนใหเหมาะสมหรือปรับระยะเวลาในการเรียนใหนอยลงจะนาสนใจข้ึน
ในปจจุบันคนจบการศึกษามาจากคณะอะไรก็สามารถทำงานดานการบินได ดังน้ันจึงตองการให
สถาบันดานการบินมีจุดเดนมากกวาน้ี ควรใหเลือกวันและเวลาเรียนเองไดเน่ืองจากบางคน
ตองทำงานประจำไปดวย ตองการใหมีการใหทุนการศึกษาและตองการมีประสบการณ
ในการดูงานในอุตสาหกรรมการบินภายในประเทศและตางประเทศ ตองการใหหลักสูตร
มีการสอนการพัฒนาเชิงธุรกิจวิกฤตเศรษฐกิจโลกปจจุบัน
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ปที่ 19 ฉบับที่ 1 เดือนกรกฎาคม-เดือนกันยายน 2565

 สวนท่ี 3 เปนคำถามวัดการตัดสินใจศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน โดยใช
มาตรวัดแบบ Likert Scale เปนตัวเลือก 5 ระดับ คือ
  ระดับการตัดสินใจ   คาน้ำหนักคะแนนของตัวเลือกตอบ
  ตัดสินใจศึกษาตออยางแนนอน  กำหนดใหมีคาเทากับ 5 คะแนน
  อาจจะศึกษาตอ   กำหนดใหมีคาเทากับ 4 คะแนน
  ไมแนใจ    กำหนดใหมีคาเทากับ 3 คะแนน
  อาจจะไมศึกษาตอ   กำหนดใหมีคาเทากับ 2 คะแนน
 ตัดสินใจไมศึกษาตออยางแนนอน กำหนดใหมีคาเทากับ 1 คะแนน โดยเกณฑ
ในการแปลผลคาเฉลี่ย แบงเปน 5 ระดับ ดังนี้
  คาเฉลี่ยระหวาง 4.50-5.00  ตัดสินใจศึกษาตออยางแนนอน
                 คาเฉลี่ยระหวาง 3.50-4.49  อาจจะศึกษาตอ
                คาเฉลี่ยระหวาง 2.50-3.49  ไมแนใจ
                 คาเฉลี่ยระหวาง 1.50-2.49  อาจจะไมศึกษาตอ
                 คาเฉลี่ยระหวาง 1.00-1.49 ตัดสินใจไมศึกษาตออยางแนนอน
 สวนที่ 4 เปนคำถามแบบปลายเปด (Open-ended) เพื่อใหผูตอบแบบสอบถาม
ไดเสนอความคิดเห็นและขอเสนอแนะท่ีมีตอการตัดสินใจเขาศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิต
ดานการบิน
 คุณภาพของเครื่องมือในการวิจัย
 การตรวจสอบคุณภาพของแบบสอบถามท่ีเปนเคร่ืองมือในการวิจัยโดยการทดสอบ
ความเท่ียงตรงโดยนำคะแนนความคิดเห็นจากผูทรงคุณวุฒิท้ัง 3 คน มารวมกันแลวหารดวย
จำนวนผูทรงวุฒิ โดยถาขอคำถามตรงจุดประสงคจะมีคาคะแนนเทากับ +1 คะแนน 
ถาไมแนใจวาขอคำถามน้ันตรงกับจุดประสงคหรือไมจะมีคาคะแนนเทากับ 0 คะแนน และ
ถาขอคำถามไมตรงกับจุดประสงคจะมีคาคะแนนเทากับ -1 คะแนน โดยถาคา IOC ของ
แบบสอบถามในขอนั้นมีคามากกวา .67 แสดงวาขอคำถามนั้นสามารถใชวัดไดตรงตาม
จุดประสงคของการศึกษา โดยผลการทดสอบคา IOC ของแบบสอบถามของผูวิจัยทุกขอ 
มีคาเทากับ 1.00 แสดงวาแบบสอบถามมีความเที่ยงตรง จากนั้นไดทำการทดสอบหา
คาความเช่ือม่ัน โดยใหกลุมท่ีคลายคลึงกับกลุมตัวอยาง จำนวน 30 คน ทำแบบสอบถาม 
เพื่อทดสอบหาคาความเชื่อมั่น (Cronbach’s Alpha) เพื่อหาสัมประสิทธอัลฟา (α) 
ซ่ึงถาผลลัพธของสัมประสิทธอัลฟา (α) มีคามากกวาหรือเทากับ .70 แปลวาแบบสอบถาม
อยูในเกณฑที่ยอมรับไดและสามารถนำไปใชในการเก็บขอมูลกับกลุมตัวอยางตอไปได 

ซ่ึงคาสัมประสิทธอัลฟา (α) ของงานวิจัยน้ีมีคาเทากับ .98 สรุปวาแบบสอบถามอยูในเกณฑ
ดีมากและสามารถนำไปใชในการเก็บขอมูลกับกลุมตัวอยางตอไปได 
 การรวบรวมขอมูล ดวยแบบสอบถามผานระบบออนไลน ประกอบดวย Facebook 
และ Application Line ระยะเวลาในการเก็บขอมูลและดำเนินการดานศึกษาตั้งแต
เดือนกันยายน 2564 ถึง เดือนกุมภาพันธ 2565
 สถิติท่ีใชในการวิเคราะหขอมูล สถิติพรรณา ไดแก ความถ่ี (Frequency) คารอยละ 
(Percentage) คาเฉลี่ย (Mean) และคาเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 

ผลการวิจัย
 กลุมตัวอยางท่ีตอบแบบสอบถามจำนวนท้ังส้ิน 384 คน เปนเพศหญิงมากกวาเพศชาย 
โดยเปนเพศหญิง จำนวน 256 คน คิดเปนรอยละ 66.70 เปนเพศชาย จำนวน 128 คน 
คิดเปนรอยละ 33.30 มีอายุ 21-25 ป มากที่สุด จำนวน 309 คน คิดเปนรอยละ 80.50 
รองลงมา มีอายุ 15-20 ป จำนวน 38 คน คิดเปนรอยละ 9.90 มีอายุ 26-30 ป จำนวน 
22 คน คิดเปนรอยละ 5.70 และมีอายุ 31 ปขึ้นไป จำนวน 15 คน คิดเปนรอยละ 3.90 
ตามลำดับ ระดับการศึกษาอยูในระดับปริญญาตรีมากท่ีสุด จำนวน 264 คน คิดเปนรอยละ 
68.80 รองลงมา ระดับต่ำกวาปริญญาตรี จำนวน 107 คน คิดเปนรอยละ 27.90 และระดับ
สูงกวาปริญญาตรี จำนวน 13 คน คิดเปนรอยละ 3.40 ตามลำดับ มีแหลงท่ีมาของรายได
มาจากพอแมและผูปกครองมากที่สุด จำนวน 229 คน คิดเปนรอยละ 59.60 รองลงมา 
มีแหลงท่ีมาของรายไดมาจากการประกอบอาชีพของตนเอง จำนวน 126 คน คิดเปนรอยละ 
32.80 มีแหลงที่มาของรายไดมาจากไดรับทุนการศึกษาจาก กยศ. กรอ. และทุนอื่น ๆ 
จำนวน 25 คน คิดเปนรอยละ 6.50 และมีแหลงท่ีมาของรายไดมาจากญาติพ่ีนอง จำนวน 
4 คน คิดเปนรอยละ 1.00 ตามลำดับ มีอาชีพเปนนักศึกษา มากที่สุด จำนวน 255 คน 
คิดเปนรอยละ 66.40 รองลงมา มีอาชีพเปนพนักงานหรือลูกจางบริษัทเอกชน จำนวน 
84 คน คิดเปนรอยละ 21.90 มีอาชีพอื่น ๆ จำนวน 29 คน คิดเปนรอยละ 7.60 มีอาชีพ
เปนขาราชการหรือรัฐวิสาหกิจ จำนวน 9 คน คิดเปนรอยละ 2.30 มีอาชีพเปนเจาของ
กิจการหรือธุรกิจสวนตัว จำนวน 4 คน คิดเปนรอยละ 1.00 และมีอาชีพขายของออนไลน 
จำนวน 3 คน คิดเปนรอยละ 0.80 ตามลำดับ มีรายไดเฉล่ียตอเดือน ต่ำกวา 15,000 บาท
ตอเดือนมากที่สุด จำนวน 244 คน คิดเปนรอยละ 63.50 รองลงมา มีรายไดเฉลี่ย 
15,000-20,000 บาทตอเดือน จำนวน 82 คน คิดเปนรอยละ 21.40 มีรายไดเฉลี่ย 
20,001-25,000 บาทตอเดือน จำนวน 31 คน คิดเปนรอยละ 8.10 มีรายไดเฉล่ียมากกวา 

35,000 บาทตอเดือน จำนวน 13 คน คิดเปนรอยละ 3.40 มีรายไดเฉล่ีย 25,001-30,000 บาท
ตอเดือน จำนวน 8 คน คิดเปนรอยละ 2.10 และมีรายไดเฉล่ีย 30,001-35,000 บาทตอเดือน 
จำนวน 6 คน คิดเปนรอยละ 1.60 ตามลำดับ มีเกรดเฉลี่ยสะสม 3.01-3.50 มากที่สุด 
จำนวน 132 คน คิดเปนรอยละ 34.40 รองลงมา มีเกรดเฉล่ีย สะสม 2.50-3.00 จำนวน 
108 คน คิดเปนรอยละ 28.10 มีเกรดเฉล่ียสะสม 3.51-4.00 จำนวน 101 คน คิดเปนรอยละ 
26.30 และมีเกรดเฉล่ียสะสมนอยกวา 2.50 จำนวน 43 คน คิดเปนรอยละ 11.20 ตามลำดับ
 ปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน
ในภาพรวม เมื่อพิจารณารายดานพบวา ปจจัยดานอาจารยผูสอนมีคาเฉลี่ยมากที่สุด 
มีคาเฉล่ีย 4.31 คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.68 รองลงมา ปจจัยดานหลักสูตร มีคาเฉล่ีย 4.17 
คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.69 ปจจัยดานภาพลักษณและช่ือเสียงของสถาบัน มีคาเฉล่ีย 4.14  
คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.83 ปจจัยดานสถานท่ีต้ังและสภาพแวดลอมของสถาบัน มีคาเฉล่ีย 
4.12 คาเบี ่ยงเบนมาตรฐาน 0.75 ปจจัยดานการเขาถึงขอมูลหลักสูตรผานการ
ประชาสัมพันธ มีคาเฉลี่ย 4.07 คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.78 ปจจัยดานความคาดหวัง
ในอนาคต มีคาเฉล่ีย 4.06 คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.76 ปจจัยดานรูปแบบการเรียนการสอน 
มีคาเฉล่ีย 3.95 คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.71 ปจจัยดานคาเลาเรียน คาใชจายระหวางศึกษา 
การใหทุนการศึกษา มีคาเฉล่ีย 3.89 คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.89 และปจจัยดานครอบครัว 
มีคาเฉลี่ย 3.63 คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.01 ตามลำดับ
 เมื่อพิจารณาเปนรายขอของปจจัยในแตละดานพบวา ปจจัยดานอาจารยผูสอน
ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ ดานอาจารยผูสอนมีความรู มีประสบการณเปนผูเชี่ยวชาญ
ดานอุตสาหกรรมการบิน ปจจัยดานหลักสูตร ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ หลักสูตรผาน
การรับรองมาตรฐานในสาขาวิชาชีพและกระทรวงอุดมศึกษา วิทยาศาสตร วิจัยและ
นวัตกรรม ปจจัยดานภาพลักษณและช่ือเสียงของสถาบันขอท่ีมีคาเฉล่ียมากท่ีสุดคือนักศึกษา
ที่จบการศึกษาเปนที่ตองการขององคกรและหนวยงานดานการบิน ปจจัยดานสถานที่ตั้ง
และสภาพแวดลอมของสถาบัน ขอท่ีมีคาเฉล่ียมากท่ีสุดคือ ดานหองเรียนและหองน้ำสะอาด 
ปจจัยดานการเขาถึงขอมูลหลักสูตรผานการประชาสัมพันธ ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ 
ดานสถาบันมีชองทางการรับสมัครท่ีหลากหลาย งายตอการสมัคร ปจจัยดานความคาดหวัง
ในอนาคต ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ ตองการศึกษาตอเพื่อนำความรูไปใชในการทำงาน
เพ่ือความกาวหนาในหนาท่ีการงานในองคกรปจจุบัน ปจจัยดานรูปแบบการเรียนการสอน 
ขอท่ีมีคาเฉล่ียมากท่ีสุดคือ การจัดรูปแบบการเรียนการสอนโดยมีกิจกรรมการศึกษาดูงาน
ในประเทศและตางประเทศ ปจจัยดานคาเลาเรียน คาใชจายระหวางศึกษา การใหทุน

การศึกษา ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ สถาบันสามารถใหผูสนใจศึกษาตอผอนชำระคา
เลาเรียนได และปจจัยดานครอบครัว ขอท่ีมีคาเฉล่ียมากท่ีสุดคือ ตองการศึกษาตอเพ่ือสราง
ความภาคภูมิใจใหกับตัวเอง ครอบครัวและเปนเกียรติกับวงศตระกูล
 จากการเก็บขอมูลจากแบบสอบถามสวนท่ีเปนความคิดเห็นและขอเสนอแนะอ่ืน ๆ 
ที่มีตอการตัดสินใจเขาศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินที่เปนคำถามปลายเปด 
พบวาจากผูตอบแบบสอบถามท้ังหมด 384 คน มีเพียง 38 คน คิดเปนรอยละ 9.90 ท่ีตอบ
คำถามสรุปขอเสนอแนะ ดังนี้
 การประชาสัมพันธของมหาวิทยาลัยหรือคณะมีความสำคัญตอการตัดสินใจเลือก
ศึกษาตอเปนอยางมากที่เลือกตัดสินใจศึกษาตอเพราะ ไดรับการสนับสนุนจากครอบครัว
เปนหลัก พิจารณาช่ือเสียงสถาบันเปนสำคัญและชอบอาจารยผูสอนท่ีมีประสบการณจริง ๆ 
โดยเฉพาะผูสอนท่ีอยูในระดับผูบริหารของสายการบิน ทำใหไดเห็นมุมมองในระดับผูบริหาร 
ควรประชาสัมพันธสวนน้ีเปนสำคัญ ความเหมาะสมของคาเลาเรียน ความรู ความสามารถ 
ความเปนครูท่ีแทจริงของผูสอน ส่ือการสอนท่ีเหมาะสมกับคาใชจายท่ีเสียไปและการบริหาร
จัดการท่ีสงเสริมอำนวยความสะดวกใหกับนักศึกษาอยางเหมาะสม อยากใหมีการแนะนำ
ถึงรายละเอียดหลักสูตรมหาบัณฑิต เชน เมื่อจบหลักสูตรแลวสามารถเอาไปใชประโยชน
ดานใดไดบางหรือโอกาสความกาวหนาในสายงานในอนาคต คาเลาเรียนของมหาบัณฑิต
สูงกวาปริญญาตรีมาก ยิ่งในชวงการเรียนการสอนแบบออนไลน นักศึกษาไมไดเขามาใช
อุปกรณการเรียนการสอนและสถานที่ของสถาบันมากนัก ถามีทุนการศึกษาหรือชวยลด
คาใชจายในบางสวนใหเหมาะสมหรือปรับระยะเวลาในการเรียนใหนอยลงจะนาสนใจข้ึน
ในปจจุบันคนจบการศึกษามาจากคณะอะไรก็สามารถทำงานดานการบินได ดังน้ันจึงตองการให
สถาบันดานการบินมีจุดเดนมากกวาน้ี ควรใหเลือกวันและเวลาเรียนเองไดเน่ืองจากบางคน
ตองทำงานประจำไปดวย ตองการใหมีการใหทุนการศึกษาและตองการมีประสบการณ
ในการดูงานในอุตสาหกรรมการบินภายในประเทศและตางประเทศ ตองการใหหลักสูตร
มีการสอนการพัฒนาเชิงธุรกิจวิกฤตเศรษฐกิจโลกปจจุบัน
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 กลุมตัวอยางท่ีตอบแบบสอบถามจำนวนท้ังส้ิน 384 คน เปนเพศหญิงมากกวาเพศชาย 
โดยเปนเพศหญิง จำนวน 256 คน คิดเปนรอยละ 66.70 เปนเพศชาย จำนวน 128 คน 
คิดเปนรอยละ 33.30 มีอายุ 21-25 ป มากที่สุด จำนวน 309 คน คิดเปนรอยละ 80.50 
รองลงมา มีอายุ 15-20 ป จำนวน 38 คน คิดเปนรอยละ 9.90 มีอายุ 26-30 ป จำนวน 
22 คน คิดเปนรอยละ 5.70 และมีอายุ 31 ปขึ้นไป จำนวน 15 คน คิดเปนรอยละ 3.90 
ตามลำดับ ระดับการศึกษาอยูในระดับปริญญาตรีมากท่ีสุด จำนวน 264 คน คิดเปนรอยละ 
68.80 รองลงมา ระดับต่ำกวาปริญญาตรี จำนวน 107 คน คิดเปนรอยละ 27.90 และระดับ
สูงกวาปริญญาตรี จำนวน 13 คน คิดเปนรอยละ 3.40 ตามลำดับ มีแหลงท่ีมาของรายได
มาจากพอแมและผูปกครองมากที่สุด จำนวน 229 คน คิดเปนรอยละ 59.60 รองลงมา 
มีแหลงท่ีมาของรายไดมาจากการประกอบอาชีพของตนเอง จำนวน 126 คน คิดเปนรอยละ 
32.80 มีแหลงที่มาของรายไดมาจากไดรับทุนการศึกษาจาก กยศ. กรอ. และทุนอื่น ๆ 
จำนวน 25 คน คิดเปนรอยละ 6.50 และมีแหลงท่ีมาของรายไดมาจากญาติพ่ีนอง จำนวน 
4 คน คิดเปนรอยละ 1.00 ตามลำดับ มีอาชีพเปนนักศึกษา มากที่สุด จำนวน 255 คน 
คิดเปนรอยละ 66.40 รองลงมา มีอาชีพเปนพนักงานหรือลูกจางบริษัทเอกชน จำนวน 
84 คน คิดเปนรอยละ 21.90 มีอาชีพอื่น ๆ จำนวน 29 คน คิดเปนรอยละ 7.60 มีอาชีพ
เปนขาราชการหรือรัฐวิสาหกิจ จำนวน 9 คน คิดเปนรอยละ 2.30 มีอาชีพเปนเจาของ
กิจการหรือธุรกิจสวนตัว จำนวน 4 คน คิดเปนรอยละ 1.00 และมีอาชีพขายของออนไลน 
จำนวน 3 คน คิดเปนรอยละ 0.80 ตามลำดับ มีรายไดเฉล่ียตอเดือน ต่ำกวา 15,000 บาท
ตอเดือนมากที่สุด จำนวน 244 คน คิดเปนรอยละ 63.50 รองลงมา มีรายไดเฉลี่ย 
15,000-20,000 บาทตอเดือน จำนวน 82 คน คิดเปนรอยละ 21.40 มีรายไดเฉลี่ย 
20,001-25,000 บาทตอเดือน จำนวน 31 คน คิดเปนรอยละ 8.10 มีรายไดเฉล่ียมากกวา 

35,000 บาทตอเดือน จำนวน 13 คน คิดเปนรอยละ 3.40 มีรายไดเฉล่ีย 25,001-30,000 บาท
ตอเดือน จำนวน 8 คน คิดเปนรอยละ 2.10 และมีรายไดเฉล่ีย 30,001-35,000 บาทตอเดือน 
จำนวน 6 คน คิดเปนรอยละ 1.60 ตามลำดับ มีเกรดเฉลี่ยสะสม 3.01-3.50 มากที่สุด 
จำนวน 132 คน คิดเปนรอยละ 34.40 รองลงมา มีเกรดเฉล่ีย สะสม 2.50-3.00 จำนวน 
108 คน คิดเปนรอยละ 28.10 มีเกรดเฉล่ียสะสม 3.51-4.00 จำนวน 101 คน คิดเปนรอยละ 
26.30 และมีเกรดเฉล่ียสะสมนอยกวา 2.50 จำนวน 43 คน คิดเปนรอยละ 11.20 ตามลำดับ
 ปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน
ในภาพรวม เมื่อพิจารณารายดานพบวา ปจจัยดานอาจารยผูสอนมีคาเฉลี่ยมากที่สุด 
มีคาเฉล่ีย 4.31 คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.68 รองลงมา ปจจัยดานหลักสูตร มีคาเฉล่ีย 4.17 
คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.69 ปจจัยดานภาพลักษณและช่ือเสียงของสถาบัน มีคาเฉล่ีย 4.14  
คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.83 ปจจัยดานสถานท่ีต้ังและสภาพแวดลอมของสถาบัน มีคาเฉล่ีย 
4.12 คาเบี ่ยงเบนมาตรฐาน 0.75 ปจจัยดานการเขาถึงขอมูลหลักสูตรผานการ
ประชาสัมพันธ มีคาเฉลี่ย 4.07 คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.78 ปจจัยดานความคาดหวัง
ในอนาคต มีคาเฉล่ีย 4.06 คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.76 ปจจัยดานรูปแบบการเรียนการสอน 
มีคาเฉล่ีย 3.95 คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.71 ปจจัยดานคาเลาเรียน คาใชจายระหวางศึกษา 
การใหทุนการศึกษา มีคาเฉล่ีย 3.89 คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.89 และปจจัยดานครอบครัว 
มีคาเฉลี่ย 3.63 คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.01 ตามลำดับ
 เมื่อพิจารณาเปนรายขอของปจจัยในแตละดานพบวา ปจจัยดานอาจารยผูสอน
ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ ดานอาจารยผูสอนมีความรู มีประสบการณเปนผูเชี่ยวชาญ
ดานอุตสาหกรรมการบิน ปจจัยดานหลักสูตร ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ หลักสูตรผาน
การรับรองมาตรฐานในสาขาวิชาชีพและกระทรวงอุดมศึกษา วิทยาศาสตร วิจัยและ
นวัตกรรม ปจจัยดานภาพลักษณและช่ือเสียงของสถาบันขอท่ีมีคาเฉล่ียมากท่ีสุดคือนักศึกษา
ที่จบการศึกษาเปนที่ตองการขององคกรและหนวยงานดานการบิน ปจจัยดานสถานที่ตั้ง
และสภาพแวดลอมของสถาบัน ขอท่ีมีคาเฉล่ียมากท่ีสุดคือ ดานหองเรียนและหองน้ำสะอาด 
ปจจัยดานการเขาถึงขอมูลหลักสูตรผานการประชาสัมพันธ ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ 
ดานสถาบันมีชองทางการรับสมัครท่ีหลากหลาย งายตอการสมัคร ปจจัยดานความคาดหวัง
ในอนาคต ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ ตองการศึกษาตอเพื่อนำความรูไปใชในการทำงาน
เพ่ือความกาวหนาในหนาท่ีการงานในองคกรปจจุบัน ปจจัยดานรูปแบบการเรียนการสอน 
ขอท่ีมีคาเฉล่ียมากท่ีสุดคือ การจัดรูปแบบการเรียนการสอนโดยมีกิจกรรมการศึกษาดูงาน
ในประเทศและตางประเทศ ปจจัยดานคาเลาเรียน คาใชจายระหวางศึกษา การใหทุน

การศึกษา ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ สถาบันสามารถใหผูสนใจศึกษาตอผอนชำระคา
เลาเรียนได และปจจัยดานครอบครัว ขอท่ีมีคาเฉล่ียมากท่ีสุดคือ ตองการศึกษาตอเพ่ือสราง
ความภาคภูมิใจใหกับตัวเอง ครอบครัวและเปนเกียรติกับวงศตระกูล
 จากการเก็บขอมูลจากแบบสอบถามสวนท่ีเปนความคิดเห็นและขอเสนอแนะอ่ืน ๆ 
ที่มีตอการตัดสินใจเขาศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินที่เปนคำถามปลายเปด 
พบวาจากผูตอบแบบสอบถามท้ังหมด 384 คน มีเพียง 38 คน คิดเปนรอยละ 9.90 ท่ีตอบ
คำถามสรุปขอเสนอแนะ ดังนี้
 การประชาสัมพันธของมหาวิทยาลัยหรือคณะมีความสำคัญตอการตัดสินใจเลือก
ศึกษาตอเปนอยางมากที่เลือกตัดสินใจศึกษาตอเพราะ ไดรับการสนับสนุนจากครอบครัว
เปนหลัก พิจารณาช่ือเสียงสถาบันเปนสำคัญและชอบอาจารยผูสอนท่ีมีประสบการณจริง ๆ 
โดยเฉพาะผูสอนท่ีอยูในระดับผูบริหารของสายการบิน ทำใหไดเห็นมุมมองในระดับผูบริหาร 
ควรประชาสัมพันธสวนน้ีเปนสำคัญ ความเหมาะสมของคาเลาเรียน ความรู ความสามารถ 
ความเปนครูท่ีแทจริงของผูสอน ส่ือการสอนท่ีเหมาะสมกับคาใชจายท่ีเสียไปและการบริหาร
จัดการท่ีสงเสริมอำนวยความสะดวกใหกับนักศึกษาอยางเหมาะสม อยากใหมีการแนะนำ
ถึงรายละเอียดหลักสูตรมหาบัณฑิต เชน เมื่อจบหลักสูตรแลวสามารถเอาไปใชประโยชน
ดานใดไดบางหรือโอกาสความกาวหนาในสายงานในอนาคต คาเลาเรียนของมหาบัณฑิต
สูงกวาปริญญาตรีมาก ยิ่งในชวงการเรียนการสอนแบบออนไลน นักศึกษาไมไดเขามาใช
อุปกรณการเรียนการสอนและสถานที่ของสถาบันมากนัก ถามีทุนการศึกษาหรือชวยลด
คาใชจายในบางสวนใหเหมาะสมหรือปรับระยะเวลาในการเรียนใหนอยลงจะนาสนใจข้ึน
ในปจจุบันคนจบการศึกษามาจากคณะอะไรก็สามารถทำงานดานการบินได ดังน้ันจึงตองการให
สถาบันดานการบินมีจุดเดนมากกวาน้ี ควรใหเลือกวันและเวลาเรียนเองไดเน่ืองจากบางคน
ตองทำงานประจำไปดวย ตองการใหมีการใหทุนการศึกษาและตองการมีประสบการณ
ในการดูงานในอุตสาหกรรมการบินภายในประเทศและตางประเทศ ตองการใหหลักสูตร
มีการสอนการพัฒนาเชิงธุรกิจวิกฤตเศรษฐกิจโลกปจจุบัน

 เนื่องจากการศึกษาของประเทศไทยมีการจัดการศึกษาตามบริบทของการจัดการ
ศึกษาอันเปนไปตามแผนการศึกษาของชาติ คือ พัฒนาคน พัฒนาครูอาจารย พัฒนาสังคม
ในหลากหลายรูปแบบที่เนนการมีสวนรวมขององคกรภาครัฐและภาคเอกชน การมุงเนน
ใหมีการจัดการศึกษาข้ันพ้ืนฐานและระดับปริญญาตรีเพ่ือเนนการมีงานทำ (ประหยัด พิมพา, 

2561, หนา 242) สำหรับหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินนั้น เปนหลักสูตรสำหรับผูที่
สนใจศึกษาตอยอดในระดับปริญญาโท ซ่ึงปจจุบันมีสถาบันท่ีเปดหลักสูตรอยูหลายแหงและ
ผูท่ีสนใจตองการศึกษาเพ่ิมเติมในระดับมหาบัณฑิตตางมีจุดประสงคในการเรียนท่ีแตกตางกัน 
เชน นำความรูเพ่ือไปตอยอดในการเล่ือนตำแหนงในหนาท่ีการงานหรือผูท่ีเพ่ิงจบการศึกษา
ในระดับปริญญาตรีและยังไมไดเขาทำงานท่ีใด จึงใชโอกาสน้ีเขาศึกษาตอในระดับปริญญาโท 
หรือตองการนำความรูไปบริหารจัดการหลักสูตรดานการบินและนำความรูท่ีไดไปประกอบอาชีพ
อาจารยในระดับอุดมศึกษาของสถาบันการศึกษา ซ่ึงจะเปนประโยชนอยางมากในการถายทอด
องคความรูและประสบการณใหกับนักศึกษาในระดับอุดมศึกษาเพ่ือท่ีจะกาวมาทำงานใน
อุตสาหกรรมการบินตอไปในอนาคต 
 จากผลการวิจัยขอมูลท่ัวไป พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเปนเพศหญิง มีแหลง
ที่มาของรายไดมาจากพอแมและผูปกครอง มีรายไดเฉลี่ยต่ำกวา 15,000 บาทตอเดือน 
มีระดับการศึกษาอยูในระดับปริญญาตรี และมีอาชีพเปนนักศึกษา สอดคลองกับ ศรัณยวีร 
เอมะศิริ (2563, หนา 52) ที่ศึกษาการตัดสินใจศึกษาตอระดับปริญญาโทของนักศึกษา
ระดับปริญญาตรีมหาวิทยาลัยสยาม กลุ มตัวอยางคือ นักศึกษาระดับปริญญาตรี 
มหาวิทยาลัยสยามท่ีกำลังศึกษาอยูในปการศึกษา 2561 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ
เปนเพศหญิง มีแหลงท่ีมาของรายไดมาจากพอแมและผูปกครองและมีรายไดเฉล่ียตอเดือน
ไมเกิน 10,000 บาท สำหรับปจจัยดานอายุและเกรดเฉลี่ยสะสมที่มีผลตอการตัดสินใจ
เลือกเขาศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีอายุ 
21-25 ป และมีเกรดเฉล่ียสะสม 3.01-3.50 สอดคลองกับ เสรี สิงหโงน และสาลินี จันทรเจริญ 
(2561, หนา 99) ที ่ศึกษาปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอหลักสูตร 
วิทยาศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาจิตวิทยาเด็ก วัยรุนและครอบครัวมหาวิทยาลัยมหิดล 
พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีอายุระหวาง 20-25 ป และมีระดับคะแนนเฉล่ีย 3.00-3.49 
 สำหรับปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดาน
การบิน 3 อันดับแรก คือ ดานอาจารยผูสอนมีคาเฉล่ียมากท่ีสุด รองลงมา คือ ดานหลักสูตร
และดานภาพลักษณและช่ือเสียงของสถาบัน ตามลำดับ สอดคลองกับ กนกวรรณ ตัณฑสิทธ์ิ 
(2559, หนา 59) ท่ีศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกศึกษาตอในระดับปริญญาโท กรณีศึกษา
โครงการเศรษฐศาสตรธุรกิจ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ของนักศึกษาปการศึกษา 2558 
พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใหความสำคัญกับชื่อเสียงและความรูความสามารถ
ของอาจารยผูสอนมากที่สุดเชนกัน ยังสอดคลองกับ มัชฌิมา รัตนลัมภ และวชิราภรณ 
ทองคุม (2564, หนา 165) ท่ีศึกษาปจจัยท่ีสงผลตอการตัดสินใจเลือกศึกษาตอระดับบัณฑิตศึกษา 

สาขาวิชาวิศวกรรมชีวการแพทย (หลักสูตรนานาชาติ) คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัย
มหิดล พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใหความสำคัญกับดานอาจารยผูสอนมากที่สุด 
อันดับท่ี 2 คือ ดานหลักสูตรและการจัดการเรียนการสอนและอันดับท่ี 3 คือ ดานภาพลักษณ
ของสถาบัน เชนกัน 
 ทั้งนี้ผลการวิจัยขอมูลทั่วไปและปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอ
ในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน สามารถนำไปวางแผนการออกแบบหลักสูตรและ
แนวทางการพัฒนากลยุทธทางการตลาดและการประชาสัมพันธหลักสูตรเพ่ือเพ่ิมจำนวน
ผูสนใจศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินตอไปในอนาคต อาทิ การลดคาใชจาย
สำหรับผูสมัครในนามองคกรดานการบิน ผูท่ีเขาศึกษาตอสามารถผอนชำระคาเลาเรียนได 
การเพิ่มชองทางในการประชาสัมพันธโดยใชสื่อสังคมออนไลนและสรางเครือขายกับ
กลุมลูกคาที่หลากหลายอาชีพ เมื่อเขามาศึกษาตอแลวจะไดแลกเปล่ียนประสบการณและ
ทำความรูจักกับบุคคลไดหลากหลายอาชีพทำใหมีเครือขายท่ีกวางขวางข้ึน สรางการรับรู
เก่ียวกับสถาบันและหลักสูตรทางดานการบินใหเปนท่ีรูจักมากย่ิงข้ึน ประชาสัมพันธจุดเดน
ของหลักสูตร มีกิจกรรมการศึกษาดูงานในประเทศและตางประเทศ เชิญวิทยากรพิเศษ
ท่ีมีความเช่ียวชาญและทำงานอยูในหนวยงานดานการบินมาบรรยายในรายวิชาในหลักสูตร
เพื่อถายทอดองคความรูและแลกเปลี่ยนประสบการณ เปนตน
 จากผลการวิจัยทำใหเห็นไดวาอาจารยผูสอนเปนปจจัยหลักท่ีสงผลตอการเขาศึกษาตอ 
เนื่องอาจารยผูสอนเปนผูถายทอดองคความรู ความเชี่ยวชาญ ประสบการณที่เกี่ยวของ
ตามมาตรฐานท่ีองคการการบินพลเรือนกำหนด รวมท้ังเน้ือหาท่ีถายทอดตองเปนปจจุบัน 
มีความทันสมัย และสามารถนำไปประยุกตใชในการประกอบอาชีพดานการบินได
เปนอยางดี ซ่ึงความรูทางดานการบินน้ันนับไดวาเปนศาสตรเฉพาะดาน ผูเรียนตองมีความ
เขาใจในองคประกอบทุกองคประกอบที่ขับเคลื่อนการปฏิบัติการดานการบินแตละครั้ง
บนหลักการ “ความปลอดภัยเปนหลัก” นอกจากนี้อาจารยผูสอนตองถายทอดเนื้อหาที่
เปนมาตรฐานสากล กลาวคือคูมือหรือเอกสารประกอบการสอนน้ัน จะตองอางอิงมาจาก
หนวยงานท่ีกำกับดานมาตรฐาน อาทิ องคการการบินพลเรือนระหวางประเทศหรือสำนักงาน
การบินพลเรือนแหงประเทศไทย เปนตน
 ดังน้ันหลักสูตรการจัดการมหาบัณฑิตดานการบิน กลาวไดวาเปนหลักสูตรท่ีสามารถ
เพิ่มศักยภาพดานการพัฒนาประเทศและอุตสาหกรรมดานการบินของประเทศไทยและ
เพ่ือชวยพัฒนาองคกรท่ีมีสวนเก่ียวของในอุตสาหกรรมการบินของประเทศ ไดแก สายการบิน 
การบินเชิงพาณิชยทั่วไป การบริหารจัดการสนามบิน การบริหารจัดการการจราจร

ทางอากาศ ผูผลิตอากาศยาน สถาบันการฝกอบรมและสถาบันการศึกษาทางดานการบิน 
ศูนยซอมบำรุงอากาศยานและสำนักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฯลฯ  ท้ังหมดน้ี
เปนหนวยงานหลักที่มีความเกี่ยวของกับอุตสาหกรรมการบิน ยังมีหนวยงานอื่น ๆ 
ที่ผูสำเร็จการศึกษาระดับมหาบัณฑิตสามารถที่จะไปสรางประโยชนและนำความรูมาผลิต
งานวิจัยเพื่อตอยอดในการพัฒนาและปรับปรุงหลักสูตรในสถาบันการศึกษาดานการบิน
ใหมีความเปนสากลและทันสมัยมากข้ึน สอดแทรกหลักสูตรท่ีเก่ียวของกับการบริหารจัดการ
ส่ิงแวดลอมอยางย่ังยืนในอุตสาหกรรมดานการบิน เพ่ิมการเรียนรูระบบเทคโนโลยีระดับสูง 
พัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานและการคมนาคมของประเทศเพ่ือรองรับกับการเปล่ียนแปลง
ของโลกใหอุตสาหกรรมการบินของประเทศไทยมีมาตรฐานท่ีสูงข้ึนเปนท่ียอมรับขององคการ
การบินพลเรือนระหวางประเทศ และโดยไมใหประเทศไทยกลับไปอยูในสถานการณติด
ธงแดงอีกและเพื่อที่จะแสดงถึงศักยภาพดานความปลอดภัยและสรางความเชื่อมั่น
ดานมาตรฐานการบินของประเทศไทยใหเปนที่ยอมรับในระดับนานาชาติและภูมิภาค 
อีกทั้งดานการพัฒนาทรัพยากรมนุษย ดานการบินและอุตสาหกรรมดานการบินในการ
เพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันตามยุทธศาสตรชาติ ดานการพัฒนาและเพ่ิมศักยภาพ
ดานการแขงขันตอไป
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ปที่ 19 ฉบับที่ 1 เดือนกรกฎาคม-เดือนกันยายน 2565

 กลุมตัวอยางท่ีตอบแบบสอบถามจำนวนท้ังส้ิน 384 คน เปนเพศหญิงมากกวาเพศชาย 
โดยเปนเพศหญิง จำนวน 256 คน คิดเปนรอยละ 66.70 เปนเพศชาย จำนวน 128 คน 
คิดเปนรอยละ 33.30 มีอายุ 21-25 ป มากที่สุด จำนวน 309 คน คิดเปนรอยละ 80.50 
รองลงมา มีอายุ 15-20 ป จำนวน 38 คน คิดเปนรอยละ 9.90 มีอายุ 26-30 ป จำนวน 
22 คน คิดเปนรอยละ 5.70 และมีอายุ 31 ปขึ้นไป จำนวน 15 คน คิดเปนรอยละ 3.90 
ตามลำดับ ระดับการศึกษาอยูในระดับปริญญาตรีมากท่ีสุด จำนวน 264 คน คิดเปนรอยละ 
68.80 รองลงมา ระดับต่ำกวาปริญญาตรี จำนวน 107 คน คิดเปนรอยละ 27.90 และระดับ
สูงกวาปริญญาตรี จำนวน 13 คน คิดเปนรอยละ 3.40 ตามลำดับ มีแหลงท่ีมาของรายได
มาจากพอแมและผูปกครองมากที่สุด จำนวน 229 คน คิดเปนรอยละ 59.60 รองลงมา 
มีแหลงท่ีมาของรายไดมาจากการประกอบอาชีพของตนเอง จำนวน 126 คน คิดเปนรอยละ 
32.80 มีแหลงที่มาของรายไดมาจากไดรับทุนการศึกษาจาก กยศ. กรอ. และทุนอื่น ๆ 
จำนวน 25 คน คิดเปนรอยละ 6.50 และมีแหลงท่ีมาของรายไดมาจากญาติพ่ีนอง จำนวน 
4 คน คิดเปนรอยละ 1.00 ตามลำดับ มีอาชีพเปนนักศึกษา มากที่สุด จำนวน 255 คน 
คิดเปนรอยละ 66.40 รองลงมา มีอาชีพเปนพนักงานหรือลูกจางบริษัทเอกชน จำนวน 
84 คน คิดเปนรอยละ 21.90 มีอาชีพอื่น ๆ จำนวน 29 คน คิดเปนรอยละ 7.60 มีอาชีพ
เปนขาราชการหรือรัฐวิสาหกิจ จำนวน 9 คน คิดเปนรอยละ 2.30 มีอาชีพเปนเจาของ
กิจการหรือธุรกิจสวนตัว จำนวน 4 คน คิดเปนรอยละ 1.00 และมีอาชีพขายของออนไลน 
จำนวน 3 คน คิดเปนรอยละ 0.80 ตามลำดับ มีรายไดเฉล่ียตอเดือน ต่ำกวา 15,000 บาท
ตอเดือนมากที่สุด จำนวน 244 คน คิดเปนรอยละ 63.50 รองลงมา มีรายไดเฉลี่ย 
15,000-20,000 บาทตอเดือน จำนวน 82 คน คิดเปนรอยละ 21.40 มีรายไดเฉลี่ย 
20,001-25,000 บาทตอเดือน จำนวน 31 คน คิดเปนรอยละ 8.10 มีรายไดเฉล่ียมากกวา 

35,000 บาทตอเดือน จำนวน 13 คน คิดเปนรอยละ 3.40 มีรายไดเฉล่ีย 25,001-30,000 บาท
ตอเดือน จำนวน 8 คน คิดเปนรอยละ 2.10 และมีรายไดเฉล่ีย 30,001-35,000 บาทตอเดือน 
จำนวน 6 คน คิดเปนรอยละ 1.60 ตามลำดับ มีเกรดเฉลี่ยสะสม 3.01-3.50 มากที่สุด 
จำนวน 132 คน คิดเปนรอยละ 34.40 รองลงมา มีเกรดเฉล่ีย สะสม 2.50-3.00 จำนวน 
108 คน คิดเปนรอยละ 28.10 มีเกรดเฉล่ียสะสม 3.51-4.00 จำนวน 101 คน คิดเปนรอยละ 
26.30 และมีเกรดเฉล่ียสะสมนอยกวา 2.50 จำนวน 43 คน คิดเปนรอยละ 11.20 ตามลำดับ
 ปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน
ในภาพรวม เมื่อพิจารณารายดานพบวา ปจจัยดานอาจารยผูสอนมีคาเฉลี่ยมากที่สุด 
มีคาเฉล่ีย 4.31 คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.68 รองลงมา ปจจัยดานหลักสูตร มีคาเฉล่ีย 4.17 
คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.69 ปจจัยดานภาพลักษณและช่ือเสียงของสถาบัน มีคาเฉล่ีย 4.14  
คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.83 ปจจัยดานสถานท่ีต้ังและสภาพแวดลอมของสถาบัน มีคาเฉล่ีย 
4.12 คาเบี ่ยงเบนมาตรฐาน 0.75 ปจจัยดานการเขาถึงขอมูลหลักสูตรผานการ
ประชาสัมพันธ มีคาเฉลี่ย 4.07 คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.78 ปจจัยดานความคาดหวัง
ในอนาคต มีคาเฉล่ีย 4.06 คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.76 ปจจัยดานรูปแบบการเรียนการสอน 
มีคาเฉล่ีย 3.95 คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.71 ปจจัยดานคาเลาเรียน คาใชจายระหวางศึกษา 
การใหทุนการศึกษา มีคาเฉล่ีย 3.89 คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน 0.89 และปจจัยดานครอบครัว 
มีคาเฉลี่ย 3.63 คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1.01 ตามลำดับ
 เมื่อพิจารณาเปนรายขอของปจจัยในแตละดานพบวา ปจจัยดานอาจารยผูสอน
ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ ดานอาจารยผูสอนมีความรู มีประสบการณเปนผูเชี่ยวชาญ
ดานอุตสาหกรรมการบิน ปจจัยดานหลักสูตร ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ หลักสูตรผาน
การรับรองมาตรฐานในสาขาวิชาชีพและกระทรวงอุดมศึกษา วิทยาศาสตร วิจัยและ
นวัตกรรม ปจจัยดานภาพลักษณและช่ือเสียงของสถาบันขอท่ีมีคาเฉล่ียมากท่ีสุดคือนักศึกษา
ที่จบการศึกษาเปนที่ตองการขององคกรและหนวยงานดานการบิน ปจจัยดานสถานที่ตั้ง
และสภาพแวดลอมของสถาบัน ขอท่ีมีคาเฉล่ียมากท่ีสุดคือ ดานหองเรียนและหองน้ำสะอาด 
ปจจัยดานการเขาถึงขอมูลหลักสูตรผานการประชาสัมพันธ ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ 
ดานสถาบันมีชองทางการรับสมัครท่ีหลากหลาย งายตอการสมัคร ปจจัยดานความคาดหวัง
ในอนาคต ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ ตองการศึกษาตอเพื่อนำความรูไปใชในการทำงาน
เพ่ือความกาวหนาในหนาท่ีการงานในองคกรปจจุบัน ปจจัยดานรูปแบบการเรียนการสอน 
ขอท่ีมีคาเฉล่ียมากท่ีสุดคือ การจัดรูปแบบการเรียนการสอนโดยมีกิจกรรมการศึกษาดูงาน
ในประเทศและตางประเทศ ปจจัยดานคาเลาเรียน คาใชจายระหวางศึกษา การใหทุน

การศึกษา ขอที่มีคาเฉลี่ยมากที่สุดคือ สถาบันสามารถใหผูสนใจศึกษาตอผอนชำระคา
เลาเรียนได และปจจัยดานครอบครัว ขอท่ีมีคาเฉล่ียมากท่ีสุดคือ ตองการศึกษาตอเพ่ือสราง
ความภาคภูมิใจใหกับตัวเอง ครอบครัวและเปนเกียรติกับวงศตระกูล
 จากการเก็บขอมูลจากแบบสอบถามสวนท่ีเปนความคิดเห็นและขอเสนอแนะอ่ืน ๆ 
ที่มีตอการตัดสินใจเขาศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินที่เปนคำถามปลายเปด 
พบวาจากผูตอบแบบสอบถามท้ังหมด 384 คน มีเพียง 38 คน คิดเปนรอยละ 9.90 ท่ีตอบ
คำถามสรุปขอเสนอแนะ ดังนี้
 การประชาสัมพันธของมหาวิทยาลัยหรือคณะมีความสำคัญตอการตัดสินใจเลือก
ศึกษาตอเปนอยางมากที่เลือกตัดสินใจศึกษาตอเพราะ ไดรับการสนับสนุนจากครอบครัว
เปนหลัก พิจารณาช่ือเสียงสถาบันเปนสำคัญและชอบอาจารยผูสอนท่ีมีประสบการณจริง ๆ 
โดยเฉพาะผูสอนท่ีอยูในระดับผูบริหารของสายการบิน ทำใหไดเห็นมุมมองในระดับผูบริหาร 
ควรประชาสัมพันธสวนน้ีเปนสำคัญ ความเหมาะสมของคาเลาเรียน ความรู ความสามารถ 
ความเปนครูท่ีแทจริงของผูสอน ส่ือการสอนท่ีเหมาะสมกับคาใชจายท่ีเสียไปและการบริหาร
จัดการท่ีสงเสริมอำนวยความสะดวกใหกับนักศึกษาอยางเหมาะสม อยากใหมีการแนะนำ
ถึงรายละเอียดหลักสูตรมหาบัณฑิต เชน เมื่อจบหลักสูตรแลวสามารถเอาไปใชประโยชน
ดานใดไดบางหรือโอกาสความกาวหนาในสายงานในอนาคต คาเลาเรียนของมหาบัณฑิต
สูงกวาปริญญาตรีมาก ยิ่งในชวงการเรียนการสอนแบบออนไลน นักศึกษาไมไดเขามาใช
อุปกรณการเรียนการสอนและสถานที่ของสถาบันมากนัก ถามีทุนการศึกษาหรือชวยลด
คาใชจายในบางสวนใหเหมาะสมหรือปรับระยะเวลาในการเรียนใหนอยลงจะนาสนใจข้ึน
ในปจจุบันคนจบการศึกษามาจากคณะอะไรก็สามารถทำงานดานการบินได ดังน้ันจึงตองการให
สถาบันดานการบินมีจุดเดนมากกวาน้ี ควรใหเลือกวันและเวลาเรียนเองไดเน่ืองจากบางคน
ตองทำงานประจำไปดวย ตองการใหมีการใหทุนการศึกษาและตองการมีประสบการณ
ในการดูงานในอุตสาหกรรมการบินภายในประเทศและตางประเทศ ตองการใหหลักสูตร
มีการสอนการพัฒนาเชิงธุรกิจวิกฤตเศรษฐกิจโลกปจจุบัน

อภิปรายผล
 เนื่องจากการศึกษาของประเทศไทยมีการจัดการศึกษาตามบริบทของการจัดการ
ศึกษาอันเปนไปตามแผนการศึกษาของชาติ คือ พัฒนาคน พัฒนาครูอาจารย พัฒนาสังคม
ในหลากหลายรูปแบบที่เนนการมีสวนรวมขององคกรภาครัฐและภาคเอกชน การมุงเนน
ใหมีการจัดการศึกษาข้ันพ้ืนฐานและระดับปริญญาตรีเพ่ือเนนการมีงานทำ (ประหยัด พิมพา, 

2561, หนา 242) สำหรับหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินนั้น เปนหลักสูตรสำหรับผูที่
สนใจศึกษาตอยอดในระดับปริญญาโท ซ่ึงปจจุบันมีสถาบันท่ีเปดหลักสูตรอยูหลายแหงและ
ผูท่ีสนใจตองการศึกษาเพ่ิมเติมในระดับมหาบัณฑิตตางมีจุดประสงคในการเรียนท่ีแตกตางกัน 
เชน นำความรูเพ่ือไปตอยอดในการเล่ือนตำแหนงในหนาท่ีการงานหรือผูท่ีเพ่ิงจบการศึกษา
ในระดับปริญญาตรีและยังไมไดเขาทำงานท่ีใด จึงใชโอกาสน้ีเขาศึกษาตอในระดับปริญญาโท 
หรือตองการนำความรูไปบริหารจัดการหลักสูตรดานการบินและนำความรูท่ีไดไปประกอบอาชีพ
อาจารยในระดับอุดมศึกษาของสถาบันการศึกษา ซ่ึงจะเปนประโยชนอยางมากในการถายทอด
องคความรูและประสบการณใหกับนักศึกษาในระดับอุดมศึกษาเพ่ือท่ีจะกาวมาทำงานใน
อุตสาหกรรมการบินตอไปในอนาคต 
 จากผลการวิจัยขอมูลท่ัวไป พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเปนเพศหญิง มีแหลง
ที่มาของรายไดมาจากพอแมและผูปกครอง มีรายไดเฉลี่ยต่ำกวา 15,000 บาทตอเดือน 
มีระดับการศึกษาอยูในระดับปริญญาตรี และมีอาชีพเปนนักศึกษา สอดคลองกับ ศรัณยวีร 
เอมะศิริ (2563, หนา 52) ที่ศึกษาการตัดสินใจศึกษาตอระดับปริญญาโทของนักศึกษา
ระดับปริญญาตรีมหาวิทยาลัยสยาม กลุ มตัวอยางคือ นักศึกษาระดับปริญญาตรี 
มหาวิทยาลัยสยามท่ีกำลังศึกษาอยูในปการศึกษา 2561 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ
เปนเพศหญิง มีแหลงท่ีมาของรายไดมาจากพอแมและผูปกครองและมีรายไดเฉล่ียตอเดือน
ไมเกิน 10,000 บาท สำหรับปจจัยดานอายุและเกรดเฉลี่ยสะสมที่มีผลตอการตัดสินใจ
เลือกเขาศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีอายุ 
21-25 ป และมีเกรดเฉล่ียสะสม 3.01-3.50 สอดคลองกับ เสรี สิงหโงน และสาลินี จันทรเจริญ 
(2561, หนา 99) ที ่ศึกษาปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอหลักสูตร 
วิทยาศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาจิตวิทยาเด็ก วัยรุนและครอบครัวมหาวิทยาลัยมหิดล 
พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีอายุระหวาง 20-25 ป และมีระดับคะแนนเฉล่ีย 3.00-3.49 
 สำหรับปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดาน
การบิน 3 อันดับแรก คือ ดานอาจารยผูสอนมีคาเฉล่ียมากท่ีสุด รองลงมา คือ ดานหลักสูตร
และดานภาพลักษณและช่ือเสียงของสถาบัน ตามลำดับ สอดคลองกับ กนกวรรณ ตัณฑสิทธ์ิ 
(2559, หนา 59) ท่ีศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกศึกษาตอในระดับปริญญาโท กรณีศึกษา
โครงการเศรษฐศาสตรธุรกิจ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ของนักศึกษาปการศึกษา 2558 
พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใหความสำคัญกับชื่อเสียงและความรูความสามารถ
ของอาจารยผูสอนมากที่สุดเชนกัน ยังสอดคลองกับ มัชฌิมา รัตนลัมภ และวชิราภรณ 
ทองคุม (2564, หนา 165) ท่ีศึกษาปจจัยท่ีสงผลตอการตัดสินใจเลือกศึกษาตอระดับบัณฑิตศึกษา 

สาขาวิชาวิศวกรรมชีวการแพทย (หลักสูตรนานาชาติ) คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัย
มหิดล พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใหความสำคัญกับดานอาจารยผูสอนมากที่สุด 
อันดับท่ี 2 คือ ดานหลักสูตรและการจัดการเรียนการสอนและอันดับท่ี 3 คือ ดานภาพลักษณ
ของสถาบัน เชนกัน 
 ทั้งนี้ผลการวิจัยขอมูลทั่วไปและปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอ
ในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน สามารถนำไปวางแผนการออกแบบหลักสูตรและ
แนวทางการพัฒนากลยุทธทางการตลาดและการประชาสัมพันธหลักสูตรเพ่ือเพ่ิมจำนวน
ผูสนใจศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินตอไปในอนาคต อาทิ การลดคาใชจาย
สำหรับผูสมัครในนามองคกรดานการบิน ผูท่ีเขาศึกษาตอสามารถผอนชำระคาเลาเรียนได 
การเพิ่มชองทางในการประชาสัมพันธโดยใชสื่อสังคมออนไลนและสรางเครือขายกับ
กลุมลูกคาที่หลากหลายอาชีพ เมื่อเขามาศึกษาตอแลวจะไดแลกเปล่ียนประสบการณและ
ทำความรูจักกับบุคคลไดหลากหลายอาชีพทำใหมีเครือขายท่ีกวางขวางข้ึน สรางการรับรู
เก่ียวกับสถาบันและหลักสูตรทางดานการบินใหเปนท่ีรูจักมากย่ิงข้ึน ประชาสัมพันธจุดเดน
ของหลักสูตร มีกิจกรรมการศึกษาดูงานในประเทศและตางประเทศ เชิญวิทยากรพิเศษ
ท่ีมีความเช่ียวชาญและทำงานอยูในหนวยงานดานการบินมาบรรยายในรายวิชาในหลักสูตร
เพื่อถายทอดองคความรูและแลกเปลี่ยนประสบการณ เปนตน
 จากผลการวิจัยทำใหเห็นไดวาอาจารยผูสอนเปนปจจัยหลักท่ีสงผลตอการเขาศึกษาตอ 
เนื่องอาจารยผูสอนเปนผูถายทอดองคความรู ความเชี่ยวชาญ ประสบการณที่เกี่ยวของ
ตามมาตรฐานท่ีองคการการบินพลเรือนกำหนด รวมท้ังเน้ือหาท่ีถายทอดตองเปนปจจุบัน 
มีความทันสมัย และสามารถนำไปประยุกตใชในการประกอบอาชีพดานการบินได
เปนอยางดี ซ่ึงความรูทางดานการบินน้ันนับไดวาเปนศาสตรเฉพาะดาน ผูเรียนตองมีความ
เขาใจในองคประกอบทุกองคประกอบที่ขับเคลื่อนการปฏิบัติการดานการบินแตละครั้ง
บนหลักการ “ความปลอดภัยเปนหลัก” นอกจากนี้อาจารยผูสอนตองถายทอดเนื้อหาที่
เปนมาตรฐานสากล กลาวคือคูมือหรือเอกสารประกอบการสอนน้ัน จะตองอางอิงมาจาก
หนวยงานท่ีกำกับดานมาตรฐาน อาทิ องคการการบินพลเรือนระหวางประเทศหรือสำนักงาน
การบินพลเรือนแหงประเทศไทย เปนตน
 ดังน้ันหลักสูตรการจัดการมหาบัณฑิตดานการบิน กลาวไดวาเปนหลักสูตรท่ีสามารถ
เพิ่มศักยภาพดานการพัฒนาประเทศและอุตสาหกรรมดานการบินของประเทศไทยและ
เพ่ือชวยพัฒนาองคกรท่ีมีสวนเก่ียวของในอุตสาหกรรมการบินของประเทศ ไดแก สายการบิน 
การบินเชิงพาณิชยทั่วไป การบริหารจัดการสนามบิน การบริหารจัดการการจราจร

ทางอากาศ ผูผลิตอากาศยาน สถาบันการฝกอบรมและสถาบันการศึกษาทางดานการบิน 
ศูนยซอมบำรุงอากาศยานและสำนักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฯลฯ  ท้ังหมดน้ี
เปนหนวยงานหลักที่มีความเกี่ยวของกับอุตสาหกรรมการบิน ยังมีหนวยงานอื่น ๆ 
ที่ผูสำเร็จการศึกษาระดับมหาบัณฑิตสามารถที่จะไปสรางประโยชนและนำความรูมาผลิต
งานวิจัยเพื่อตอยอดในการพัฒนาและปรับปรุงหลักสูตรในสถาบันการศึกษาดานการบิน
ใหมีความเปนสากลและทันสมัยมากข้ึน สอดแทรกหลักสูตรท่ีเก่ียวของกับการบริหารจัดการ
ส่ิงแวดลอมอยางย่ังยืนในอุตสาหกรรมดานการบิน เพ่ิมการเรียนรูระบบเทคโนโลยีระดับสูง 
พัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานและการคมนาคมของประเทศเพ่ือรองรับกับการเปล่ียนแปลง
ของโลกใหอุตสาหกรรมการบินของประเทศไทยมีมาตรฐานท่ีสูงข้ึนเปนท่ียอมรับขององคการ
การบินพลเรือนระหวางประเทศ และโดยไมใหประเทศไทยกลับไปอยูในสถานการณติด
ธงแดงอีกและเพื่อที่จะแสดงถึงศักยภาพดานความปลอดภัยและสรางความเชื่อมั่น
ดานมาตรฐานการบินของประเทศไทยใหเปนที่ยอมรับในระดับนานาชาติและภูมิภาค 
อีกทั้งดานการพัฒนาทรัพยากรมนุษย ดานการบินและอุตสาหกรรมดานการบินในการ
เพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันตามยุทธศาสตรชาติ ดานการพัฒนาและเพ่ิมศักยภาพ
ดานการแขงขันตอไป
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ปที่ 19 ฉบับที่ 1 เดือนกรกฎาคม-เดือนกันยายน 2565

 เนื่องจากการศึกษาของประเทศไทยมีการจัดการศึกษาตามบริบทของการจัดการ
ศึกษาอันเปนไปตามแผนการศึกษาของชาติ คือ พัฒนาคน พัฒนาครูอาจารย พัฒนาสังคม
ในหลากหลายรูปแบบที่เนนการมีสวนรวมขององคกรภาครัฐและภาคเอกชน การมุงเนน
ใหมีการจัดการศึกษาข้ันพ้ืนฐานและระดับปริญญาตรีเพ่ือเนนการมีงานทำ (ประหยัด พิมพา, 

2561, หนา 242) สำหรับหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินนั้น เปนหลักสูตรสำหรับผูที่
สนใจศึกษาตอยอดในระดับปริญญาโท ซ่ึงปจจุบันมีสถาบันท่ีเปดหลักสูตรอยูหลายแหงและ
ผูท่ีสนใจตองการศึกษาเพ่ิมเติมในระดับมหาบัณฑิตตางมีจุดประสงคในการเรียนท่ีแตกตางกัน 
เชน นำความรูเพ่ือไปตอยอดในการเล่ือนตำแหนงในหนาท่ีการงานหรือผูท่ีเพ่ิงจบการศึกษา
ในระดับปริญญาตรีและยังไมไดเขาทำงานท่ีใด จึงใชโอกาสน้ีเขาศึกษาตอในระดับปริญญาโท 
หรือตองการนำความรูไปบริหารจัดการหลักสูตรดานการบินและนำความรูท่ีไดไปประกอบอาชีพ
อาจารยในระดับอุดมศึกษาของสถาบันการศึกษา ซ่ึงจะเปนประโยชนอยางมากในการถายทอด
องคความรูและประสบการณใหกับนักศึกษาในระดับอุดมศึกษาเพ่ือท่ีจะกาวมาทำงานใน
อุตสาหกรรมการบินตอไปในอนาคต 
 จากผลการวิจัยขอมูลท่ัวไป พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเปนเพศหญิง มีแหลง
ที่มาของรายไดมาจากพอแมและผูปกครอง มีรายไดเฉลี่ยต่ำกวา 15,000 บาทตอเดือน 
มีระดับการศึกษาอยูในระดับปริญญาตรี และมีอาชีพเปนนักศึกษา สอดคลองกับ ศรัณยวีร 
เอมะศิริ (2563, หนา 52) ที่ศึกษาการตัดสินใจศึกษาตอระดับปริญญาโทของนักศึกษา
ระดับปริญญาตรีมหาวิทยาลัยสยาม กลุ มตัวอยางคือ นักศึกษาระดับปริญญาตรี 
มหาวิทยาลัยสยามท่ีกำลังศึกษาอยูในปการศึกษา 2561 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ
เปนเพศหญิง มีแหลงท่ีมาของรายไดมาจากพอแมและผูปกครองและมีรายไดเฉล่ียตอเดือน
ไมเกิน 10,000 บาท สำหรับปจจัยดานอายุและเกรดเฉลี่ยสะสมที่มีผลตอการตัดสินใจ
เลือกเขาศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีอายุ 
21-25 ป และมีเกรดเฉล่ียสะสม 3.01-3.50 สอดคลองกับ เสรี สิงหโงน และสาลินี จันทรเจริญ 
(2561, หนา 99) ที ่ศึกษาปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอหลักสูตร 
วิทยาศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาจิตวิทยาเด็ก วัยรุนและครอบครัวมหาวิทยาลัยมหิดล 
พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีอายุระหวาง 20-25 ป และมีระดับคะแนนเฉล่ีย 3.00-3.49 
 สำหรับปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดาน
การบิน 3 อันดับแรก คือ ดานอาจารยผูสอนมีคาเฉล่ียมากท่ีสุด รองลงมา คือ ดานหลักสูตร
และดานภาพลักษณและช่ือเสียงของสถาบัน ตามลำดับ สอดคลองกับ กนกวรรณ ตัณฑสิทธ์ิ 
(2559, หนา 59) ท่ีศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกศึกษาตอในระดับปริญญาโท กรณีศึกษา
โครงการเศรษฐศาสตรธุรกิจ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ของนักศึกษาปการศึกษา 2558 
พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใหความสำคัญกับชื่อเสียงและความรูความสามารถ
ของอาจารยผูสอนมากที่สุดเชนกัน ยังสอดคลองกับ มัชฌิมา รัตนลัมภ และวชิราภรณ 
ทองคุม (2564, หนา 165) ท่ีศึกษาปจจัยท่ีสงผลตอการตัดสินใจเลือกศึกษาตอระดับบัณฑิตศึกษา 

สาขาวิชาวิศวกรรมชีวการแพทย (หลักสูตรนานาชาติ) คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัย
มหิดล พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใหความสำคัญกับดานอาจารยผูสอนมากที่สุด 
อันดับท่ี 2 คือ ดานหลักสูตรและการจัดการเรียนการสอนและอันดับท่ี 3 คือ ดานภาพลักษณ
ของสถาบัน เชนกัน 
 ทั้งนี้ผลการวิจัยขอมูลทั่วไปและปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอ
ในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน สามารถนำไปวางแผนการออกแบบหลักสูตรและ
แนวทางการพัฒนากลยุทธทางการตลาดและการประชาสัมพันธหลักสูตรเพ่ือเพ่ิมจำนวน
ผูสนใจศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินตอไปในอนาคต อาทิ การลดคาใชจาย
สำหรับผูสมัครในนามองคกรดานการบิน ผูท่ีเขาศึกษาตอสามารถผอนชำระคาเลาเรียนได 
การเพิ่มชองทางในการประชาสัมพันธโดยใชสื่อสังคมออนไลนและสรางเครือขายกับ
กลุมลูกคาที่หลากหลายอาชีพ เมื่อเขามาศึกษาตอแลวจะไดแลกเปล่ียนประสบการณและ
ทำความรูจักกับบุคคลไดหลากหลายอาชีพทำใหมีเครือขายท่ีกวางขวางข้ึน สรางการรับรู
เก่ียวกับสถาบันและหลักสูตรทางดานการบินใหเปนท่ีรูจักมากย่ิงข้ึน ประชาสัมพันธจุดเดน
ของหลักสูตร มีกิจกรรมการศึกษาดูงานในประเทศและตางประเทศ เชิญวิทยากรพิเศษ
ท่ีมีความเช่ียวชาญและทำงานอยูในหนวยงานดานการบินมาบรรยายในรายวิชาในหลักสูตร
เพื่อถายทอดองคความรูและแลกเปลี่ยนประสบการณ เปนตน
 จากผลการวิจัยทำใหเห็นไดวาอาจารยผูสอนเปนปจจัยหลักท่ีสงผลตอการเขาศึกษาตอ 
เนื่องอาจารยผูสอนเปนผูถายทอดองคความรู ความเชี่ยวชาญ ประสบการณที่เกี่ยวของ
ตามมาตรฐานท่ีองคการการบินพลเรือนกำหนด รวมท้ังเน้ือหาท่ีถายทอดตองเปนปจจุบัน 
มีความทันสมัย และสามารถนำไปประยุกตใชในการประกอบอาชีพดานการบินได
เปนอยางดี ซ่ึงความรูทางดานการบินน้ันนับไดวาเปนศาสตรเฉพาะดาน ผูเรียนตองมีความ
เขาใจในองคประกอบทุกองคประกอบที่ขับเคลื่อนการปฏิบัติการดานการบินแตละครั้ง
บนหลักการ “ความปลอดภัยเปนหลัก” นอกจากนี้อาจารยผูสอนตองถายทอดเนื้อหาที่
เปนมาตรฐานสากล กลาวคือคูมือหรือเอกสารประกอบการสอนน้ัน จะตองอางอิงมาจาก
หนวยงานท่ีกำกับดานมาตรฐาน อาทิ องคการการบินพลเรือนระหวางประเทศหรือสำนักงาน
การบินพลเรือนแหงประเทศไทย เปนตน
 ดังน้ันหลักสูตรการจัดการมหาบัณฑิตดานการบิน กลาวไดวาเปนหลักสูตรท่ีสามารถ
เพิ่มศักยภาพดานการพัฒนาประเทศและอุตสาหกรรมดานการบินของประเทศไทยและ
เพ่ือชวยพัฒนาองคกรท่ีมีสวนเก่ียวของในอุตสาหกรรมการบินของประเทศ ไดแก สายการบิน 
การบินเชิงพาณิชยทั่วไป การบริหารจัดการสนามบิน การบริหารจัดการการจราจร

ทางอากาศ ผูผลิตอากาศยาน สถาบันการฝกอบรมและสถาบันการศึกษาทางดานการบิน 
ศูนยซอมบำรุงอากาศยานและสำนักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฯลฯ  ท้ังหมดน้ี
เปนหนวยงานหลักที่มีความเกี่ยวของกับอุตสาหกรรมการบิน ยังมีหนวยงานอื่น ๆ 
ที่ผูสำเร็จการศึกษาระดับมหาบัณฑิตสามารถที่จะไปสรางประโยชนและนำความรูมาผลิต
งานวิจัยเพื่อตอยอดในการพัฒนาและปรับปรุงหลักสูตรในสถาบันการศึกษาดานการบิน
ใหมีความเปนสากลและทันสมัยมากข้ึน สอดแทรกหลักสูตรท่ีเก่ียวของกับการบริหารจัดการ
ส่ิงแวดลอมอยางย่ังยืนในอุตสาหกรรมดานการบิน เพ่ิมการเรียนรูระบบเทคโนโลยีระดับสูง 
พัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานและการคมนาคมของประเทศเพ่ือรองรับกับการเปล่ียนแปลง
ของโลกใหอุตสาหกรรมการบินของประเทศไทยมีมาตรฐานท่ีสูงข้ึนเปนท่ียอมรับขององคการ
การบินพลเรือนระหวางประเทศ และโดยไมใหประเทศไทยกลับไปอยูในสถานการณติด
ธงแดงอีกและเพื่อที่จะแสดงถึงศักยภาพดานความปลอดภัยและสรางความเชื่อมั่น
ดานมาตรฐานการบินของประเทศไทยใหเปนที่ยอมรับในระดับนานาชาติและภูมิภาค 
อีกทั้งดานการพัฒนาทรัพยากรมนุษย ดานการบินและอุตสาหกรรมดานการบินในการ
เพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันตามยุทธศาสตรชาติ ดานการพัฒนาและเพ่ิมศักยภาพ
ดานการแขงขันตอไป
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เนื่องจากการศึกษาของประเทศไทยมีการจัดการศึกษาตามบริบทของการจัดการ
ศึกษาอันเปนไปตามแผนการศึกษาของชาติ คือ พัฒนาคน พัฒนาครูอาจารย พัฒนาสังคม
ในหลากหลายรูปแบบที่เนนการมีสวนรวมขององคกรภาครัฐและภาคเอกชน การมุงเนน
ใหมีการจัดการศึกษาข้ันพ้ืนฐานและระดับปริญญาตรีเพ่ือเนนการมีงานทำ (ประหยัด พิมพา,

2561, หนา 242) สำหรับหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินนั้น เปนหลักสูตรสำหรับผูที่
สนใจศึกษาตอยอดในระดับปริญญาโท ซ่ึงปจจุบันมีสถาบันท่ีเปดหลักสูตรอยูหลายแหงและ
ผูท่ีสนใจตองการศึกษาเพ่ิมเติมในระดับมหาบัณฑิตตางมีจุดประสงคในการเรียนท่ีแตกตางกัน
เชน นำความรูเพ่ือไปตอยอดในการเล่ือนตำแหนงในหนาท่ีการงานหรือผูท่ีเพ่ิงจบการศึกษา
ในระดับปริญญาตรีและยังไมไดเขาทำงานท่ีใด จึงใชโอกาสน้ีเขาศึกษาตอในระดับปริญญาโท
หรือตองการนำความรูไปบริหารจัดการหลักสูตรดานการบินและนำความรูท่ีไดไปประกอบอาชีพ
อาจารยในระดับอุดมศึกษาของสถาบันการศึกษา ซ่ึงจะเปนประโยชนอยางมากในการถายทอด
องคความรูและประสบการณใหกับนักศึกษาในระดับอุดมศึกษาเพ่ือท่ีจะกาวมาทำงานใน
อุตสาหกรรมการบินตอไปในอนาคต 

จากผลการวิจัยขอมูลท่ัวไป พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเปนเพศหญิง มีแหลง
ที่มาของรายไดมาจากพอแมและผูปกครอง มีรายไดเฉลี่ยต่ำกวา 15,000 บาทตอเดือน
มีระดับการศึกษาอยูในระดับปริญญาตรี และมีอาชีพเปนนักศึกษา สอดคลองกับ ศรัณยวีร
เอมะศิริ (2563, หนา 52) ที่ศึกษาการตัดสินใจศึกษาตอระดับปริญญาโทของนักศึกษา
ระดับปริญญาตรีมหาวิทยาลัยสยาม กลุ มตัวอยางคือ นักศึกษาระดับปริญญาตรี 
มหาวิทยาลัยสยามท่ีกำลังศึกษาอยูในปการศึกษา 2561 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ
เปนเพศหญิง มีแหลงท่ีมาของรายไดมาจากพอแมและผูปกครองและมีรายไดเฉล่ียตอเดือน
ไมเกิน 10,000 บาท สำหรับปจจัยดานอายุและเกรดเฉลี่ยสะสมที่มีผลตอการตัดสินใจ
เลือกเขาศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีอายุ 
21-25 ป และมีเกรดเฉล่ียสะสม 3.01-3.50 สอดคลองกับ เสรี สิงหโงน และสาลินี จันทรเจริญ
(2561, หนา 99) ที ่ศึกษาปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอหลักสูตร
วิทยาศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาจิตวิทยาเด็ก วัยรุนและครอบครัวมหาวิทยาลัยมหิดล
พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีอายุระหวาง 20-25 ป และมีระดับคะแนนเฉล่ีย 3.00-3.49

สำหรับปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดาน
การบิน 3 อันดับแรก คือ ดานอาจารยผูสอนมีคาเฉล่ียมากท่ีสุด รองลงมา คือ ดานหลักสูตร
และดานภาพลักษณและช่ือเสียงของสถาบัน ตามลำดับ สอดคลองกับ กนกวรรณ ตัณฑสิทธ์ิ
(2559, หนา 59) ท่ีศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกศึกษาตอในระดับปริญญาโท กรณีศึกษา
โครงการเศรษฐศาสตรธุรกิจ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ของนักศึกษาปการศึกษา 2558
พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใหความสำคัญกับชื่อเสียงและความรูความสามารถ
ของอาจารยผูสอนมากที่สุดเชนกัน ยังสอดคลองกับ มัชฌิมา รัตนลัมภ และวชิราภรณ 
ทองคุม (2564, หนา 165) ท่ีศึกษาปจจัยท่ีสงผลตอการตัดสินใจเลือกศึกษาตอระดับบัณฑิตศึกษา

สาขาวิชาวิศวกรรมชีวการแพทย (หลักสูตรนานาชาติ) คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัย
มหิดล พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใหความสำคัญกับดานอาจารยผูสอนมากที่สุด 
อันดับท่ี 2 คือ ดานหลักสูตรและการจัดการเรียนการสอนและอันดับท่ี 3 คือ ดานภาพลักษณ
ของสถาบัน เชนกัน 
 ทั้งนี้ผลการวิจัยขอมูลทั่วไปและปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอ
ในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน สามารถนำไปวางแผนการออกแบบหลักสูตรและ
แนวทางการพัฒนากลยุทธทางการตลาดและการประชาสัมพันธหลักสูตรเพ่ือเพ่ิมจำนวน
ผูสนใจศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินตอไปในอนาคต อาทิ การลดคาใชจาย
สำหรับผูสมัครในนามองคกรดานการบิน ผูท่ีเขาศึกษาตอสามารถผอนชำระคาเลาเรียนได 
การเพิ่มชองทางในการประชาสัมพันธโดยใชสื่อสังคมออนไลนและสรางเครือขายกับ
กลุมลูกคาที่หลากหลายอาชีพ เมื่อเขามาศึกษาตอแลวจะไดแลกเปล่ียนประสบการณและ
ทำความรูจักกับบุคคลไดหลากหลายอาชีพทำใหมีเครือขายท่ีกวางขวางข้ึน สรางการรับรู
เก่ียวกับสถาบันและหลักสูตรทางดานการบินใหเปนท่ีรูจักมากย่ิงข้ึน ประชาสัมพันธจุดเดน
ของหลักสูตร มีกิจกรรมการศึกษาดูงานในประเทศและตางประเทศ เชิญวิทยากรพิเศษ
ท่ีมีความเช่ียวชาญและทำงานอยูในหนวยงานดานการบินมาบรรยายในรายวิชาในหลักสูตร
เพื่อถายทอดองคความรูและแลกเปลี่ยนประสบการณ เปนตน
 จากผลการวิจัยทำใหเห็นไดวาอาจารยผูสอนเปนปจจัยหลักท่ีสงผลตอการเขาศึกษาตอ 
เนื่องอาจารยผูสอนเปนผูถายทอดองคความรู ความเชี่ยวชาญ ประสบการณที่เกี่ยวของ
ตามมาตรฐานท่ีองคการการบินพลเรือนกำหนด รวมท้ังเน้ือหาท่ีถายทอดตองเปนปจจุบัน 
มีความทันสมัย และสามารถนำไปประยุกตใชในการประกอบอาชีพดานการบินได
เปนอยางดี ซ่ึงความรูทางดานการบินน้ันนับไดวาเปนศาสตรเฉพาะดาน ผูเรียนตองมีความ
เขาใจในองคประกอบทุกองคประกอบที่ขับเคลื่อนการปฏิบัติการดานการบินแตละครั้ง
บนหลักการ “ความปลอดภัยเปนหลัก” นอกจากนี้อาจารยผูสอนตองถายทอดเนื้อหาที่
เปนมาตรฐานสากล กลาวคือคูมือหรือเอกสารประกอบการสอนน้ัน จะตองอางอิงมาจาก
หนวยงานท่ีกำกับดานมาตรฐาน อาทิ องคการการบินพลเรือนระหวางประเทศหรือสำนักงาน
การบินพลเรือนแหงประเทศไทย เปนตน
 ดังน้ันหลักสูตรการจัดการมหาบัณฑิตดานการบิน กลาวไดวาเปนหลักสูตรท่ีสามารถ
เพิ่มศักยภาพดานการพัฒนาประเทศและอุตสาหกรรมดานการบินของประเทศไทยและ
เพ่ือชวยพัฒนาองคกรท่ีมีสวนเก่ียวของในอุตสาหกรรมการบินของประเทศ ไดแก สายการบิน 
การบินเชิงพาณิชยทั่วไป การบริหารจัดการสนามบิน การบริหารจัดการการจราจร

ทางอากาศ ผูผลิตอากาศยาน สถาบันการฝกอบรมและสถาบันการศึกษาทางดานการบิน
ศูนยซอมบำรุงอากาศยานและสำนักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฯลฯ  ท้ังหมดน้ี
เปนหนวยงานหลักที่มีความเกี่ยวของกับอุตสาหกรรมการบิน ยังมีหนวยงานอื่น ๆ
ที่ผูสำเร็จการศึกษาระดับมหาบัณฑิตสามารถที่จะไปสรางประโยชนและนำความรูมาผลิต
งานวิจัยเพื่อตอยอดในการพัฒนาและปรับปรุงหลักสูตรในสถาบันการศึกษาดานการบิน
ใหมีความเปนสากลและทันสมัยมากข้ึน สอดแทรกหลักสูตรท่ีเก่ียวของกับการบริหารจัดการ
ส่ิงแวดลอมอยางย่ังยืนในอุตสาหกรรมดานการบิน เพ่ิมการเรียนรูระบบเทคโนโลยีระดับสูง
พัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานและการคมนาคมของประเทศเพ่ือรองรับกับการเปล่ียนแปลง
ของโลกใหอุตสาหกรรมการบินของประเทศไทยมีมาตรฐานท่ีสูงข้ึนเปนท่ียอมรับขององคการ
การบินพลเรือนระหวางประเทศ และโดยไมใหประเทศไทยกลับไปอยูในสถานการณติด
ธงแดงอีกและเพื่อที่จะแสดงถึงศักยภาพดานความปลอดภัยและสรางความเชื่อมั่น
ดานมาตรฐานการบินของประเทศไทยใหเปนที่ยอมรับในระดับนานาชาติและภูมิภาค
อีกทั้งดานการพัฒนาทรัพยากรมนุษย ดานการบินและอุตสาหกรรมดานการบินในการ
เพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันตามยุทธศาสตรชาติ ดานการพัฒนาและเพ่ิมศักยภาพ
ดานการแขงขันตอไป



วารสารวิชาการศรีปทุม ชลบุรี 131

ปที่ 19 ฉบับที่ 1 เดือนกรกฎาคม-เดือนกันยายน 2565

เนื่องจากการศึกษาของประเทศไทยมีการจัดการศึกษาตามบริบทของการจัดการ
ศึกษาอันเปนไปตามแผนการศึกษาของชาติ คือ พัฒนาคน พัฒนาครูอาจารย พัฒนาสังคม
ในหลากหลายรูปแบบที่เนนการมีสวนรวมขององคกรภาครัฐและภาคเอกชน การมุงเนน
ใหมีการจัดการศึกษาข้ันพ้ืนฐานและระดับปริญญาตรีเพ่ือเนนการมีงานทำ (ประหยัด พิมพา,

2561, หนา 242) สำหรับหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินนั้น เปนหลักสูตรสำหรับผูที่
สนใจศึกษาตอยอดในระดับปริญญาโท ซ่ึงปจจุบันมีสถาบันท่ีเปดหลักสูตรอยูหลายแหงและ
ผูท่ีสนใจตองการศึกษาเพ่ิมเติมในระดับมหาบัณฑิตตางมีจุดประสงคในการเรียนท่ีแตกตางกัน
เชน นำความรูเพ่ือไปตอยอดในการเล่ือนตำแหนงในหนาท่ีการงานหรือผูท่ีเพ่ิงจบการศึกษา
ในระดับปริญญาตรีและยังไมไดเขาทำงานท่ีใด จึงใชโอกาสน้ีเขาศึกษาตอในระดับปริญญาโท
หรือตองการนำความรูไปบริหารจัดการหลักสูตรดานการบินและนำความรูท่ีไดไปประกอบอาชีพ
อาจารยในระดับอุดมศึกษาของสถาบันการศึกษา ซ่ึงจะเปนประโยชนอยางมากในการถายทอด
องคความรูและประสบการณใหกับนักศึกษาในระดับอุดมศึกษาเพ่ือท่ีจะกาวมาทำงานใน
อุตสาหกรรมการบินตอไปในอนาคต 

จากผลการวิจัยขอมูลท่ัวไป พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเปนเพศหญิง มีแหลง
ที่มาของรายไดมาจากพอแมและผูปกครอง มีรายไดเฉลี่ยต่ำกวา 15,000 บาทตอเดือน
มีระดับการศึกษาอยูในระดับปริญญาตรี และมีอาชีพเปนนักศึกษา สอดคลองกับ ศรัณยวีร
เอมะศิริ (2563, หนา 52) ที่ศึกษาการตัดสินใจศึกษาตอระดับปริญญาโทของนักศึกษา
ระดับปริญญาตรีมหาวิทยาลัยสยาม กลุ มตัวอยางคือ นักศึกษาระดับปริญญาตรี 
มหาวิทยาลัยสยามท่ีกำลังศึกษาอยูในปการศึกษา 2561 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ
เปนเพศหญิง มีแหลงท่ีมาของรายไดมาจากพอแมและผูปกครองและมีรายไดเฉล่ียตอเดือน
ไมเกิน 10,000 บาท สำหรับปจจัยดานอายุและเกรดเฉลี่ยสะสมที่มีผลตอการตัดสินใจ
เลือกเขาศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีอายุ 
21-25 ป และมีเกรดเฉล่ียสะสม 3.01-3.50 สอดคลองกับ เสรี สิงหโงน และสาลินี จันทรเจริญ
(2561, หนา 99) ที ่ศึกษาปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอหลักสูตร
วิทยาศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาจิตวิทยาเด็ก วัยรุนและครอบครัวมหาวิทยาลัยมหิดล
พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีอายุระหวาง 20-25 ป และมีระดับคะแนนเฉล่ีย 3.00-3.49

สำหรับปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดาน
การบิน 3 อันดับแรก คือ ดานอาจารยผูสอนมีคาเฉล่ียมากท่ีสุด รองลงมา คือ ดานหลักสูตร
และดานภาพลักษณและช่ือเสียงของสถาบัน ตามลำดับ สอดคลองกับ กนกวรรณ ตัณฑสิทธ์ิ
(2559, หนา 59) ท่ีศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกศึกษาตอในระดับปริญญาโท กรณีศึกษา
โครงการเศรษฐศาสตรธุรกิจ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ของนักศึกษาปการศึกษา 2558
พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใหความสำคัญกับชื่อเสียงและความรูความสามารถ
ของอาจารยผูสอนมากที่สุดเชนกัน ยังสอดคลองกับ มัชฌิมา รัตนลัมภ และวชิราภรณ 
ทองคุม (2564, หนา 165) ท่ีศึกษาปจจัยท่ีสงผลตอการตัดสินใจเลือกศึกษาตอระดับบัณฑิตศึกษา

สาขาวิชาวิศวกรรมชีวการแพทย (หลักสูตรนานาชาติ) คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัย
มหิดล พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใหความสำคัญกับดานอาจารยผูสอนมากที่สุด
อันดับท่ี 2 คือ ดานหลักสูตรและการจัดการเรียนการสอนและอันดับท่ี 3 คือ ดานภาพลักษณ
ของสถาบัน เชนกัน 

ทั้งนี้ผลการวิจัยขอมูลทั่วไปและปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอ
ในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน สามารถนำไปวางแผนการออกแบบหลักสูตรและ
แนวทางการพัฒนากลยุทธทางการตลาดและการประชาสัมพันธหลักสูตรเพ่ือเพ่ิมจำนวน
ผูสนใจศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินตอไปในอนาคต อาทิ การลดคาใชจาย
สำหรับผูสมัครในนามองคกรดานการบิน ผูท่ีเขาศึกษาตอสามารถผอนชำระคาเลาเรียนได 
การเพิ่มชองทางในการประชาสัมพันธโดยใชสื่อสังคมออนไลนและสรางเครือขายกับ
กลุมลูกคาที่หลากหลายอาชีพ เมื่อเขามาศึกษาตอแลวจะไดแลกเปล่ียนประสบการณและ
ทำความรูจักกับบุคคลไดหลากหลายอาชีพทำใหมีเครือขายท่ีกวางขวางข้ึน สรางการรับรู
เก่ียวกับสถาบันและหลักสูตรทางดานการบินใหเปนท่ีรูจักมากย่ิงข้ึน ประชาสัมพันธจุดเดน
ของหลักสูตร มีกิจกรรมการศึกษาดูงานในประเทศและตางประเทศ เชิญวิทยากรพิเศษ
ท่ีมีความเช่ียวชาญและทำงานอยูในหนวยงานดานการบินมาบรรยายในรายวิชาในหลักสูตร
เพื่อถายทอดองคความรูและแลกเปลี่ยนประสบการณ เปนตน

จากผลการวิจัยทำใหเห็นไดวาอาจารยผูสอนเปนปจจัยหลักท่ีสงผลตอการเขาศึกษาตอ
เนื่องอาจารยผูสอนเปนผูถายทอดองคความรู ความเชี่ยวชาญ ประสบการณที่เกี่ยวของ
ตามมาตรฐานท่ีองคการการบินพลเรือนกำหนด รวมท้ังเน้ือหาท่ีถายทอดตองเปนปจจุบัน
มีความทันสมัย และสามารถนำไปประยุกตใชในการประกอบอาชีพดานการบินได
เปนอยางดี ซ่ึงความรูทางดานการบินน้ันนับไดวาเปนศาสตรเฉพาะดาน ผูเรียนตองมีความ
เขาใจในองคประกอบทุกองคประกอบที่ขับเคลื่อนการปฏิบัติการดานการบินแตละครั้ง
บนหลักการ “ความปลอดภัยเปนหลัก” นอกจากนี้อาจารยผูสอนตองถายทอดเนื้อหาที่
เปนมาตรฐานสากล กลาวคือคูมือหรือเอกสารประกอบการสอนน้ัน จะตองอางอิงมาจาก
หนวยงานท่ีกำกับดานมาตรฐาน อาทิ องคการการบินพลเรือนระหวางประเทศหรือสำนักงาน
การบินพลเรือนแหงประเทศไทย เปนตน

ดังน้ันหลักสูตรการจัดการมหาบัณฑิตดานการบิน กลาวไดวาเปนหลักสูตรท่ีสามารถ
เพิ่มศักยภาพดานการพัฒนาประเทศและอุตสาหกรรมดานการบินของประเทศไทยและ
เพ่ือชวยพัฒนาองคกรท่ีมีสวนเก่ียวของในอุตสาหกรรมการบินของประเทศ ไดแก สายการบิน
การบินเชิงพาณิชยทั่วไป การบริหารจัดการสนามบิน การบริหารจัดการการจราจร

ทางอากาศ ผูผลิตอากาศยาน สถาบันการฝกอบรมและสถาบันการศึกษาทางดานการบิน 
ศูนยซอมบำรุงอากาศยานและสำนักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฯลฯ  ท้ังหมดน้ี
เปนหนวยงานหลักที่มีความเกี่ยวของกับอุตสาหกรรมการบิน ยังมีหนวยงานอื่น ๆ 
ที่ผูสำเร็จการศึกษาระดับมหาบัณฑิตสามารถที่จะไปสรางประโยชนและนำความรูมาผลิต
งานวิจัยเพื่อตอยอดในการพัฒนาและปรับปรุงหลักสูตรในสถาบันการศึกษาดานการบิน
ใหมีความเปนสากลและทันสมัยมากข้ึน สอดแทรกหลักสูตรท่ีเก่ียวของกับการบริหารจัดการ
ส่ิงแวดลอมอยางย่ังยืนในอุตสาหกรรมดานการบิน เพ่ิมการเรียนรูระบบเทคโนโลยีระดับสูง 
พัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานและการคมนาคมของประเทศเพ่ือรองรับกับการเปล่ียนแปลง
ของโลกใหอุตสาหกรรมการบินของประเทศไทยมีมาตรฐานท่ีสูงข้ึนเปนท่ียอมรับขององคการ
การบินพลเรือนระหวางประเทศ และโดยไมใหประเทศไทยกลับไปอยูในสถานการณติด
ธงแดงอีกและเพื่อที่จะแสดงถึงศักยภาพดานความปลอดภัยและสรางความเชื่อมั่น
ดานมาตรฐานการบินของประเทศไทยใหเปนที่ยอมรับในระดับนานาชาติและภูมิภาค 
อีกทั้งดานการพัฒนาทรัพยากรมนุษย ดานการบินและอุตสาหกรรมดานการบินในการ
เพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันตามยุทธศาสตรชาติ ดานการพัฒนาและเพ่ิมศักยภาพ
ดานการแขงขันตอไป

ขอเสนอแนะ
ขอเสนอแนะในการนำผลการวิจัยไปใช

 หลักสูตรหรือสถาบันการศึกษาไดแนวทางการดำเนินงานวาตองเนนการประชาสัมพันธ
ดานอาจารยผูสอน ดานหลักสูตรและดานภาพลักษณและชื่อเสียงของสถาบัน เพื่อนำไป
พัฒนากลยุทธทางการตลาด เพ่ือเพ่ิมจำนวนผูสนใจศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน
ตอไปในอนาคต นอกจากนั้นผูวิจัยไดสำรวจความคิดเห็นผูตอบแบบสอบถามประเด็น
การตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน พบวาผูตอบแบบสอบถาม
ไมม่ันใจและไมกลาท่ีจะตัดสินใจเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน จากการ
เกิดการระบาดของสายพันธุใหมของเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 อยางตอเน่ือง สภาพเศรษฐกิจ
ในประเทศที่ตกต่ำและมีความผันผวนรวมถึงคาครองชีพที่สูงขึ้น ทำใหสถาบันการศึกษา
สามารถคาดการณลวงหนาไดวา จำนวนผูสมัครเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดาน
การบินตองลดลงอยางแนนอน สถาบันการศึกษาหรือหลักสูตรตองเตรียมวางแผนแนวการ
ศึกษาแนวใหม ออกแบบหลักสูตรการจัดอบรมระยะส้ันข้ึนมาทดแทนหลักสูตรเดิมท่ีเคยมี และ
ควรเพิ่มการทำแบบสำรวจความตองการของลูกคาวาตองการหลักสูตรลักษณะแบบใด 
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เพื่อใหทางสถาบันการศึกษาหรือหลักสูตรสามารถออกแบบการจัดอบรมใหตรงตาม
ความตองการของลูกคาไดอยางแทจริง 

ขอเสนอแนะสำหรับการวิจัยในครั้งถัดไป
สามารถเพ่ิมวัตถุประสงคในการศึกษาเพ่ือหาความสัมพันธระหวางปจจัยสวนบุคคล

และปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินวา
มีความสัมพันธกันหรือไมอยางไร และสามารถเพ่ิมสมมติฐานของการศึกษา เชน เพศ อายุ
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ปที่ 19 ฉบับที่ 1 เดือนกรกฎาคม-เดือนกันยายน 2565

 เนื่องจากการศึกษาของประเทศไทยมีการจัดการศึกษาตามบริบทของการจัดการ
ศึกษาอันเปนไปตามแผนการศึกษาของชาติ คือ พัฒนาคน พัฒนาครูอาจารย พัฒนาสังคม
ในหลากหลายรูปแบบที่เนนการมีสวนรวมขององคกรภาครัฐและภาคเอกชน การมุงเนน
ใหมีการจัดการศึกษาข้ันพ้ืนฐานและระดับปริญญาตรีเพ่ือเนนการมีงานทำ (ประหยัด พิมพา, 

2561, หนา 242) สำหรับหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินนั้น เปนหลักสูตรสำหรับผูที่
สนใจศึกษาตอยอดในระดับปริญญาโท ซ่ึงปจจุบันมีสถาบันท่ีเปดหลักสูตรอยูหลายแหงและ
ผูท่ีสนใจตองการศึกษาเพ่ิมเติมในระดับมหาบัณฑิตตางมีจุดประสงคในการเรียนท่ีแตกตางกัน 
เชน นำความรูเพ่ือไปตอยอดในการเล่ือนตำแหนงในหนาท่ีการงานหรือผูท่ีเพ่ิงจบการศึกษา
ในระดับปริญญาตรีและยังไมไดเขาทำงานท่ีใด จึงใชโอกาสน้ีเขาศึกษาตอในระดับปริญญาโท 
หรือตองการนำความรูไปบริหารจัดการหลักสูตรดานการบินและนำความรูท่ีไดไปประกอบอาชีพ
อาจารยในระดับอุดมศึกษาของสถาบันการศึกษา ซ่ึงจะเปนประโยชนอยางมากในการถายทอด
องคความรูและประสบการณใหกับนักศึกษาในระดับอุดมศึกษาเพ่ือท่ีจะกาวมาทำงานใน
อุตสาหกรรมการบินตอไปในอนาคต 
 จากผลการวิจัยขอมูลท่ัวไป พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเปนเพศหญิง มีแหลง
ที่มาของรายไดมาจากพอแมและผูปกครอง มีรายไดเฉลี่ยต่ำกวา 15,000 บาทตอเดือน 
มีระดับการศึกษาอยูในระดับปริญญาตรี และมีอาชีพเปนนักศึกษา สอดคลองกับ ศรัณยวีร 
เอมะศิริ (2563, หนา 52) ที่ศึกษาการตัดสินใจศึกษาตอระดับปริญญาโทของนักศึกษา
ระดับปริญญาตรีมหาวิทยาลัยสยาม กลุ มตัวอยางคือ นักศึกษาระดับปริญญาตรี 
มหาวิทยาลัยสยามท่ีกำลังศึกษาอยูในปการศึกษา 2561 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ
เปนเพศหญิง มีแหลงท่ีมาของรายไดมาจากพอแมและผูปกครองและมีรายไดเฉล่ียตอเดือน
ไมเกิน 10,000 บาท สำหรับปจจัยดานอายุและเกรดเฉลี่ยสะสมที่มีผลตอการตัดสินใจ
เลือกเขาศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีอายุ 
21-25 ป และมีเกรดเฉล่ียสะสม 3.01-3.50 สอดคลองกับ เสรี สิงหโงน และสาลินี จันทรเจริญ 
(2561, หนา 99) ที ่ศึกษาปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอหลักสูตร 
วิทยาศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาจิตวิทยาเด็ก วัยรุนและครอบครัวมหาวิทยาลัยมหิดล 
พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีอายุระหวาง 20-25 ป และมีระดับคะแนนเฉล่ีย 3.00-3.49 
 สำหรับปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดาน
การบิน 3 อันดับแรก คือ ดานอาจารยผูสอนมีคาเฉล่ียมากท่ีสุด รองลงมา คือ ดานหลักสูตร
และดานภาพลักษณและช่ือเสียงของสถาบัน ตามลำดับ สอดคลองกับ กนกวรรณ ตัณฑสิทธ์ิ 
(2559, หนา 59) ท่ีศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการเลือกศึกษาตอในระดับปริญญาโท กรณีศึกษา
โครงการเศรษฐศาสตรธุรกิจ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ของนักศึกษาปการศึกษา 2558 
พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใหความสำคัญกับชื่อเสียงและความรูความสามารถ
ของอาจารยผูสอนมากที่สุดเชนกัน ยังสอดคลองกับ มัชฌิมา รัตนลัมภ และวชิราภรณ 
ทองคุม (2564, หนา 165) ท่ีศึกษาปจจัยท่ีสงผลตอการตัดสินใจเลือกศึกษาตอระดับบัณฑิตศึกษา 

สาขาวิชาวิศวกรรมชีวการแพทย (หลักสูตรนานาชาติ) คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัย
มหิดล พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใหความสำคัญกับดานอาจารยผูสอนมากที่สุด 
อันดับท่ี 2 คือ ดานหลักสูตรและการจัดการเรียนการสอนและอันดับท่ี 3 คือ ดานภาพลักษณ
ของสถาบัน เชนกัน 
 ทั้งนี้ผลการวิจัยขอมูลทั่วไปและปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอ
ในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน สามารถนำไปวางแผนการออกแบบหลักสูตรและ
แนวทางการพัฒนากลยุทธทางการตลาดและการประชาสัมพันธหลักสูตรเพ่ือเพ่ิมจำนวน
ผูสนใจศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบินตอไปในอนาคต อาทิ การลดคาใชจาย
สำหรับผูสมัครในนามองคกรดานการบิน ผูท่ีเขาศึกษาตอสามารถผอนชำระคาเลาเรียนได 
การเพิ่มชองทางในการประชาสัมพันธโดยใชสื่อสังคมออนไลนและสรางเครือขายกับ
กลุมลูกคาที่หลากหลายอาชีพ เมื่อเขามาศึกษาตอแลวจะไดแลกเปล่ียนประสบการณและ
ทำความรูจักกับบุคคลไดหลากหลายอาชีพทำใหมีเครือขายท่ีกวางขวางข้ึน สรางการรับรู
เก่ียวกับสถาบันและหลักสูตรทางดานการบินใหเปนท่ีรูจักมากย่ิงข้ึน ประชาสัมพันธจุดเดน
ของหลักสูตร มีกิจกรรมการศึกษาดูงานในประเทศและตางประเทศ เชิญวิทยากรพิเศษ
ท่ีมีความเช่ียวชาญและทำงานอยูในหนวยงานดานการบินมาบรรยายในรายวิชาในหลักสูตร
เพื่อถายทอดองคความรูและแลกเปลี่ยนประสบการณ เปนตน
 จากผลการวิจัยทำใหเห็นไดวาอาจารยผูสอนเปนปจจัยหลักท่ีสงผลตอการเขาศึกษาตอ 
เนื่องอาจารยผูสอนเปนผูถายทอดองคความรู ความเชี่ยวชาญ ประสบการณที่เกี่ยวของ
ตามมาตรฐานท่ีองคการการบินพลเรือนกำหนด รวมท้ังเน้ือหาท่ีถายทอดตองเปนปจจุบัน 
มีความทันสมัย และสามารถนำไปประยุกตใชในการประกอบอาชีพดานการบินได
เปนอยางดี ซ่ึงความรูทางดานการบินน้ันนับไดวาเปนศาสตรเฉพาะดาน ผูเรียนตองมีความ
เขาใจในองคประกอบทุกองคประกอบที่ขับเคลื่อนการปฏิบัติการดานการบินแตละครั้ง
บนหลักการ “ความปลอดภัยเปนหลัก” นอกจากนี้อาจารยผูสอนตองถายทอดเนื้อหาที่
เปนมาตรฐานสากล กลาวคือคูมือหรือเอกสารประกอบการสอนน้ัน จะตองอางอิงมาจาก
หนวยงานท่ีกำกับดานมาตรฐาน อาทิ องคการการบินพลเรือนระหวางประเทศหรือสำนักงาน
การบินพลเรือนแหงประเทศไทย เปนตน
 ดังน้ันหลักสูตรการจัดการมหาบัณฑิตดานการบิน กลาวไดวาเปนหลักสูตรท่ีสามารถ
เพิ่มศักยภาพดานการพัฒนาประเทศและอุตสาหกรรมดานการบินของประเทศไทยและ
เพ่ือชวยพัฒนาองคกรท่ีมีสวนเก่ียวของในอุตสาหกรรมการบินของประเทศ ไดแก สายการบิน 
การบินเชิงพาณิชยทั่วไป การบริหารจัดการสนามบิน การบริหารจัดการการจราจร

ทางอากาศ ผูผลิตอากาศยาน สถาบันการฝกอบรมและสถาบันการศึกษาทางดานการบิน 
ศูนยซอมบำรุงอากาศยานและสำนักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย ฯลฯ  ท้ังหมดน้ี
เปนหนวยงานหลักที่มีความเกี่ยวของกับอุตสาหกรรมการบิน ยังมีหนวยงานอื่น ๆ 
ที่ผูสำเร็จการศึกษาระดับมหาบัณฑิตสามารถที่จะไปสรางประโยชนและนำความรูมาผลิต
งานวิจัยเพื่อตอยอดในการพัฒนาและปรับปรุงหลักสูตรในสถาบันการศึกษาดานการบิน
ใหมีความเปนสากลและทันสมัยมากข้ึน สอดแทรกหลักสูตรท่ีเก่ียวของกับการบริหารจัดการ
ส่ิงแวดลอมอยางย่ังยืนในอุตสาหกรรมดานการบิน เพ่ิมการเรียนรูระบบเทคโนโลยีระดับสูง 
พัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานและการคมนาคมของประเทศเพ่ือรองรับกับการเปล่ียนแปลง
ของโลกใหอุตสาหกรรมการบินของประเทศไทยมีมาตรฐานท่ีสูงข้ึนเปนท่ียอมรับขององคการ
การบินพลเรือนระหวางประเทศ และโดยไมใหประเทศไทยกลับไปอยูในสถานการณติด
ธงแดงอีกและเพื่อที่จะแสดงถึงศักยภาพดานความปลอดภัยและสรางความเชื่อมั่น
ดานมาตรฐานการบินของประเทศไทยใหเปนที่ยอมรับในระดับนานาชาติและภูมิภาค 
อีกทั้งดานการพัฒนาทรัพยากรมนุษย ดานการบินและอุตสาหกรรมดานการบินในการ
เพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันตามยุทธศาสตรชาติ ดานการพัฒนาและเพ่ิมศักยภาพ
ดานการแขงขันตอไป

 ขอเสนอแนะในการนำผลการวิจัยไปใช
 หลักสูตรหรือสถาบันการศึกษาไดแนวทางการดำเนินงานวาตองเนนการประชาสัมพันธ
ดานอาจารยผูสอน ดานหลักสูตรและดานภาพลักษณและชื่อเสียงของสถาบัน เพื่อนำไป
พัฒนากลยุทธทางการตลาด เพ่ือเพ่ิมจำนวนผูสนใจศึกษาตอหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน
ตอไปในอนาคต นอกจากนั้นผูวิจัยไดสำรวจความคิดเห็นผูตอบแบบสอบถามประเด็น
การตัดสินใจเลือกเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน พบวาผูตอบแบบสอบถาม
ไมม่ันใจและไมกลาท่ีจะตัดสินใจเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดานการบิน จากการ
เกิดการระบาดของสายพันธุใหมของเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 อยางตอเน่ือง สภาพเศรษฐกิจ
ในประเทศที่ตกต่ำและมีความผันผวนรวมถึงคาครองชีพที่สูงขึ้น ทำใหสถาบันการศึกษา
สามารถคาดการณลวงหนาไดวา จำนวนผูสมัครเขาศึกษาตอในหลักสูตรมหาบัณฑิตดาน
การบินตองลดลงอยางแนนอน สถาบันการศึกษาหรือหลักสูตรตองเตรียมวางแผนแนวการ
ศึกษาแนวใหม ออกแบบหลักสูตรการจัดอบรมระยะส้ันข้ึนมาทดแทนหลักสูตรเดิมท่ีเคยมี และ
ควรเพิ่มการทำแบบสำรวจความตองการของลูกคาวาตองการหลักสูตรลักษณะแบบใด 
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