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บทคัดยอ 

 บทความการจัดการดานการบินที่สงผลความยั่งยืนตอสิ่งแวดลอมมีจุดประสงคเพื่อศึกษา 1) แนว

ทางการใชอากาศยานและทาอากาศยานเพื ่อใหลดผลกระทบจากการใชงานที ่ส งผลตอสิ ่งแวดลอม                

2) มาตราการขอควรปฎิบัติตางดานการบินๆภายใตหลักการที่ใชเปนมาตรฐานดานสิ่งแวดลอม และ 3) แนว

ทางการสงเสริมการตระหนักรูและสรางความยั่งยืนดานสิ่งแวดลอม  อันเนื่องมาจากการข้ึนลงจอดของอากาศ

ยาน การใชเชื้อเพลิง การปลอยกาซเรือนกระจก และการปรับใชพื้นท่ีในการสรางสนามบิน ท่ีสงผลใหเกิด

มลภาวะทางเสียง มลภาวะทางอากาศ ภาวะโลกรอน และอื่น ๆ พบวาทุกภาคสวนในอุตสาหกรรมการบินมี

ความตระหนักในการใชทรัพยากรท่ีสงผลความยั่งยืนตอสิ่งแวดลอมโดยการขับเคลื่อนความยั่งยืนและการฟนฟู

อุตสาหกรรมการบินประสบความสำเร็จเพื่อเปลี่ยนผานไปสูการบินที่ไมสรางมลภาวะตอสิ่งแวดลอม (Net-

Zero Flying) แนวทางของพันธมิตรสายการบินกลุม Oneworld ที่ประกาศเปาหมายไมสรางมลภาวะตอ

สิ่งแวดลอม (Net-Zero Emissions) โดยการพัฒนาเชื้อเพลิงชีวภาพ การพัฒนาพลังงานทดแทน การลดการ

ใชพลาสติก และการชดเชยคารบอน (Carbon Offsets)  องคการการบินพลเรือนระหวางประเทศไดเสนอแนว

ทางการจัดการปญหามลพิษทางเสียงจากอากาศยานอยางสมดุล การนำพลังงานแสงงอาทิตยพลังงานทดแทน

อื่นมาปรับใชในสนามบิน นอกจากนี้ยังมีการออกมาตรการในการเก็บคาธรรมเนียมจากผู โดยสารอีกท้ัง

ขับเคลื่อนความยั่งยืนและการฟนฟูอุตสาหกรรมการบินประสบความสำเร็จ คือ การดำเนินการเพ่ือสรางความ

ยั่งยืน จะตองคำนึงถึงความเปนไปของโลก พรอมกับการคำนึงถึงการเติบโตขององคกรเอง เพื่อสรางความ

สมดุล ทั้งการเติบโตทางเศรษฐกิจ และการรักษาสิ่งแวดลอม แนวทางเพื่อสรางอุตสาหกรรมการบินที่ดีเกิด

จากการใชเทคโนโลยี เพื่อลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม ในขณะเดียวกันก็สรางโอกาสใหม ๆ ทางธุรกิจใหกับ

สายการบิน เม่ือทุกคนไดประโยชนก็จะนำไปสูการรวมมือกัน เพ่ือขับเคลื่อนอุตสาหกรรมไปในทิศทางท่ีดีข้ึน 
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ABSTRACT 

 This article aimed to study 1) guidelines for using aircrafts and airports in order to 

reduce the impact of their use on the environment, 2) measures to follow various aspects of 

aviation under the principles used as environmental standards, and 3) guidelines for promoting 

awareness and creating environmental sustainability resulting from the landing of an aircraft 

fuel consumption, greenhouse gas emissions, and the use of space to build an airport, all of 

which resulted in noise pollution, air pollution, global warming, and others. It was found that 

all sectors in the aviation industry were aware of the use of resources contributing to 

environmental sustainability by driving sustainability and successfully revitalizing the aviation 

industry to change. This led to flying that did not create environmental pollution (Net-Zero 

Flying) and Oneworld's guidelines that had announced a goal of not creating environmental 

pollution (Net-Zero emissions) by developing biofuels, alternative energy, reduction of plastic 

use, and carbon offsets. The International Civil Aviation Organization had proposed an 

approach to balancedly manage the problem of noise pollution from aircrafts and to adopt 

solar energy and other alternative energy sources at the airports. In addition, there were 

measures to collect fees from passengers to drive sustainability and the successful recovery 

of the aviation industry. An action to create sustainability must take into account the world's 

possibilities along with the growth of the organization itself to maintain balance between 

economic growth and environmental protection. A good way to create a healthy aviation 

industry was supported by technology to reduce the impact on the environment. At the same 

time, new business opportunities were created for airlines. When everyone gained benefits, it 

would lead to cooperation driving the industry in a better direction. 

Keywords: Environment; Sustainable; Aviation Management 

 

บทนำ 

 การทองเที่ยวนับวาเปนอุตสาหกรรมรายไดหลักของประเทศไทย (ศูนยวิเคราะหเศรษฐกิจทีเอ็มบี  

ธนชาติ, ออนไลน, 2566) ประมาณรายไดทองเท่ียวไทยป 2565 อยูท่ีระดับ 1.25 ลานลานบาท บนบริบทของ

พฤติกรรมการใชจายของนักทองเที่ยวที่เปลี่ยนแปลงไป พรอมกับคาดการณรายไดในป 2566 จะเติบโต        

ในอัตราเที ่สูงขึ ้นอีก 1 ลานลานบาท เพิ ่มถึง 2.25 ลานลานบาท จากการที ่จีนเปดประเทศหนุนตัวเลข
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 นักทองเที่ยวตางชาติเพิ่มถึง 28.9 ลานคน สงผลทางออมใหการทองเที่ยวภูมิภาคไทยมีความคึกคักเพิ่มสูงข้ึน

โดยเฉพาะกลุมจังหวัด เมืองหลักทองเท่ียวโดยเฉพาะกลุมนักทองเท่ียวท่ีใชจายตอทริปสูงจะมีสัดสวนเพ่ิมมากข้ึน 

 

 

ภาพท่ี 1 การคาดการณการทองเท่ียวไทยในป พ.ศ.2566 

(ศูนยวิเคราะหเศรษฐกิจทีเอ็มบีธนชาติ, ออนไลน, 2566) 

 

 ดังนั้นจากขอมูลเชิงตัวเลขซึ่งจะแสดงใหเห็นวากลุมการเดินทางทองเที่ยวในอัตราสวนชาวไทยและ

ตางชาติเพ่ิมสูงข้ึน ในขณะท่ีภาคเศรษฐกิจเกิดการเติบโตจากการเดินทางของนักทองเท่ียว ธุรกิจการบินจึงเขา

มาเกี่ยวของเพราะเปนอีกหนึ่งวิธีในการเลือกใชการเดินทางของนักทองเที่ยว แตในขณะเดียวกันก็อาจสงผล

กระทบตอสิ่งแวดลอมทั้งในดานผลกระทบทางเสียงหรือมลภาวะทางเสียง (Noise Pollution) ผลกระทบ    

อันเกิดจากไอเสียของเครื่องบิน (Aircraft Engine Emissions) ซึ่งการปลดปลอยแกสคารบอนไดออกไซด 

(CO2) ออกสูชั้นบรรยากาศ ซ่ึงมีปริมาณสูงถึงปละ 915 ตัน (ศูนยวิเคราะหเศรษฐกิจทีเอ็มบีธนชาติ, ออนไลน, 

2566) ทั้งนี้องคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ (International Civil Aviation Organization: ICAO) 

ไดคาดการณวาปริมาณ CO2 ที่ถูกปลดปลอยออกสูชั้นบรรยากาศจากการขนสงทางอากาศในป 2050 จะ

เพิ่มขึ้นเปน 3 เทาเมื่อเทียบกับปริมาณ CO2 ที่ถูกปลดปลอยในป 2015 อันเปนผลมาจากแนวโนมการเติบโต

ขึ้นอยางตอเนื่องของการขนสงทางอากาศในปจจุบันหากไมมีการบังคับใชมาตรการดานสิ่งแวดลอมที่เขมงวด

ข้ึนในภาคอุตสาหกรรมการบินจะสงผลใหการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดจากเท่ียวบินสูงข้ึนถึง 188 ลานตัน 

ภายในป ค.ศ.2050 
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 วัตถุประสงค 

 1. เพ่ือศึกษาแนวทางการใชอากาศยานและทาอากาศยานเพ่ือใหลดผลกระทบจากการใชงานท่ีสงผล 

ตอสิ่งแวดลอม 

 2. เพ่ือศึกษามาตราการขอควรปฎิบัติตางดานการบินๆภายใตหลักการท่ีใชเปนมาตรฐานดาน

สิ่งแวดลอม 

 3. เพ่ือศึกษาแนวทางการสงเสริมการตระหนักรูและสรางความยั่งยืนดานสิ่งแวดลอม 

 

การจัดการดานการบินที่สงผลความยั่งยืนตอสิ่งแวดลอม 

 เบตเตอร เวิลด อินเด็กซ (ออนไลน, 2564) กลาววาหลายภาคสวนในอุตสาหกรรมการบินเห็น

ความสำคัญของการยึดมั่นตอเปาหมายดานสิ่งแวดลอมมากขึ้น จะเห็นไดจากเครือขายของ 14 สายการบิน

ระดับโลก ซ่ึงรวมถึง American Airlines, British Airways และ Cathay Pacific Airways ประกาศเปาหมาย

ไมสรางมลภาวะตอสิ่งแวดลอม (Net-Zero emissions) ภายในป พ.ศ.2593 โดยนอกจาก One world จะ

เปนเครือขายสายการบินแรกท่ีออกมาประกาศแลว ยังไดใหขอมูลอีกวาแตละสายการบินจะมีการดำเนินการท่ี

แตกตางกันเพื่อขับเคลื่อนสูเปาหมายไมวาจะเปนการเพิ่มประสิทธิภาพในสวนตาง ๆ โดยเฉพาะในแตละ

เท่ียวบิน การลงทุนในเชื้อเพลิงอากาศยานท่ีถูกสรางข้ึนจากวัสดุทางชีวภาพ (SAF) การลดการใชพลาสติก การ

ชดเชยคารบอน (Carbon Offsets) เพื่อไปสูเปาหมายการเปน Net Zero โดยออกกฎใหสมาชิก ICAO 192 

ประเทศทั่วโลกรวมถึงไทยตองใชกลไกลดและชดเชยการปลอยคารบอน โดยการปลอยคารบอนที่ไมสามารถ

ลดไดโดยการพัฒนาทางเทคโนโลยี การปรับปรุงกระบวนการ หรือการใชเชื ้อเพลิงอากาศยานยั ่งยืน 

(Sustainable Aviation Fuel: SAF) จะตองถูกชดเชยดวยตลาดคารบอน สงผลใหในอนาคตความตองการ

คารบอนเครดิตภายใตโครงการ CORSIA นอกจากนี้ก็ยังมีมาตรการที่นาสนใจจากภาคสวนและเครือขายอื่นๆ

อีกมากมายตามมาอยางเชน Destination 2050 มาตรการเพื่อความยั่งยืนของภาคสวนการบินในสหภาพ

ยุโรป ที่จะลดการปลอยคารบอนไดออกไซดจากทุกเที่ยวบินภายในและที่ออกจากยุโรป 45% ภายในป พ.ศ.

2573 และไมสรางมลภาวะตอสิ่งแวดลอมภายในป พ.ศ.2593  

 กรมควบคุมมลพิษ (ออนไลน, 2562) นำแนวทางการจัดการปญหามลพิษทางเสียงจากอากาศยาน

อยางสมดุลขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ International Civil Aviation Organization, 

Guidance on the Balanced Approach to Aircraft Noise Management, (ICAO Doc 9829) จำนวน     

4 ดาน ระบุในเอกสารมาตรการการจัดการมลพิษทางเสียงจากสนามบินสาธารณะ ประกอบดวย 1) การลด

เสียงท่ีอากาศยาน (Reduction of noise at source) เชน พัฒนาเทคโนโลยีอากาศยานวางแผนนำอากาศ

ยานรุนใหมมาใชและพิจารณาการรับรองเสียงอากาศยานหรือทบทวนการรับรองเสียงอากาศยาน 2) การ

วางแผนและการจัดการการใชประโยชนที่ดิน เชน จัดทำ Noise zoning กำหนดการใชพื้นที่ เชนไมอนุญาต

สำหรับการใชประโยชนที่มีความไวตอการรับเสียง 3) วิธีปฏิบัติการบินที่ลดเสียง เชนการใช Noise barrier 
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 เพื่อปองกันเสียงระดับพื้นดิน 4) ขอจำกัดในการปฏิบัติการ เชนการใช Noise Quota เพื่อควบคุมหรือลด

ระดับเสียงในพื้นที่รอบสนามบินอันเกิดขึ้นจากอากาศยาน (ในชวง 6 เดือนหรือ 1 ป) โดยจำกัดจำนวน

เที่ยวบินในชวงเวลาโดยใชการรับรองดานเสียง (Noise Certification Levels) ของอากาศยานการใชอากาศ

ยานที่มีเสียงเบาลงจะเปนประโยชนทำใหคงจำนวน Slot ที่สายการบินไดรับการจัดสรร (Slot คือการจัดสรร

เวลาการบินที่สนามบินกำหนดใหสายการบินตาง ๆ ทำการบินขึ้นลงยังสนามบินนั้น ๆ เพื่อใหเกิดความ

คลองตัวในการเดินอากาศ) 

 วอยซทีวี (ออนไลน, 2562) รายงานวาหลาย ๆ สายการบินมีการบริหารจัดการธุรกิจเพื่อใหเกิด

ความยั่งยืนและเพ่ือลดผลกระทบตอชุมชน สิ่งแวดลอมและสภาพอากาศ เชน นายโทนี เฟอรนานเดซ ประธาน

เจาหนาที ่บร ิหารกล ุ มสายการบินแอร เอเช ียกลาวว า “ในแตละปอ ุตสาหกรรมการบินปลอยกาซ

คารบอนไดออกไซดประมาณ 3 เปอรเซ็นต แอรเอเชียตระหนักถึงความสำคัญตรงนี้ โดยใชเครื่องบินใหมซ่ึงทำ

ใหลดการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดลง 20 เปอรเซ็นต และการพยายามลดน้ำหนักของเครื่องบินในการทำ

การบินแตละไฟลท นี่คือหนึ่งในเหตุผลที่แอรเอเชียเก็บคากระเปาเดินทาง เนื่องจากน้ำหนักสัมภาระเปนหนึง่

ในสิ่งที่กอใหเกิดการใชเชื้อเพลิงในการบิน เพราะยิ่งหนักยิ่งทำใหเกิดการเผาผลาญเชื้อเพลิง” อีกตัวอยางท่ี

นาสนใจของสายการบินเอมิเรตส (เอมิเรตส, ออนไลน, 2567) การปฏิบัติการการประหยัดเชื้อเพลิงในเท่ียวบิน

เริ่มตนไดดวยการวางแผนที่ภาคพื้นดิน ไดลงทุนในระบบการวางแผนเที่ยวบินที่ดีที่สุดเทาที่มี เพื่อวางแผน

เที่ยวบินไดอยางรอบคอบ และปรับเสนทางบินไดตามสภาพอากาศในแตละวัน ขอจำกัดเรื่องนานฟาและ

เครื่องบินเฉพาะลำที่จัดสรรไวสำหรับแตละภาคสวน เมื่ออยูบนทองฟาแลว ลูกเรือจะใชประโยชนจากโอกาส

เพื่อประหยัดเชื้อเพลิงและลดการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดเมื ่อเปนไปไดในเชิงปฏิบัติและดวยการ

สนับสนุนจากการควบคุมการจราจรทางอากาศ รวมถึงการไตระดับและการลดเพดานบินอยางตอเนื่องและ

การปรับเปลี่ยนเสนทางบนเท่ียวบินระยะยาวเพ่ือพิจารณาการเปลี่ยนทิศทางของกระแสลมในการนำเครื่องลง

จอดนักบินจะใชระบบทรัสตรีเวิรส ซึ่งทำหนาที่ชะลอความเร็วเครื่องบินขณะรอนลงจอดแทนที่จะเปน

ระบบทรัสตรีเวิรส แบบเต็มรอบ และดับเครื่องยนตหนึ่งตัวในขณะท่ีวิ่งบนอยูลานบิน เม่ือมีความปลอดภัยและ

กระทำไดในเชิงปฏิบัติ สายการบินใหความสำคัญกับการใชพลังภาคพื้นดินและอากาศที่ปรับไวลวงหนาเม่ือ

เปนไปได เพื่อใหหนวยสำรองกำลังของเครื่องบิน ซึ่งจะเปนเครื่องยนตขนาดเล็กที่อยูสวนทายของเครื่องบิน

สามารถปดการทำงานไดมาตรการทั้งหมดเหลานี้จะชวยประหยัดเชื้อเพลิงและลดการปลอยกาซเชนเดียวกับ

การลดเสียงดัง 

 European Transport and Environment องคกรไมแสวงหากำไรของสหภาพยุโรปที่เปนผู นำ   

ในการพัฒนาการขนสงที่ไมมีการปลอยมลพิษและสงผลกระทบตอสุขภาพ สภาพอากาศ และสิ่งแวดลอม   

นอยท่ีสุด (โพสตทูเดย, ออนไลน, 2566) กลาววาการเดินทางโดยเครื่องบินสวนตัวสงผลตอการใชพลังงานและ

สิ่งแวดลอมเนื่องจากประสิทธิภาพนอยกวาเม่ือเทียบกับการขนสงผูโดยสารดวยเครื่องบินพาณิชยท่ีจุผูโดยสาร

ไดจำนวนมากกวา นอกจากนี้รายงานจาก Institute for Policy Studies (โพสตทูเดย, ออนไลน, 2566) อางถึง 

งานวิจัยของกรีนพีซวาเครื่องบินสวนตัวในยุโรปเพียงแหงเดียวปลอยกาซคารบอนไดออกไซดมากถึง 3.39 ลาน
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 เมตริกตันในป 2565 เทียบเทากับการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดจากรถยนต 753,000 คันในสหรัฐอเมริกา

เปนเวลาหนึ่งป  

 Jetex (โพสตทูเดย, ออนไลน, 2566) บริษัทการบินเอกชนในดูไบในฐานะสมาชิกของสมาคมขนสง

ทางอากาศระหวางประเทศ (IATA) รวมกับสายการบินพาณิชยรายใหญอื่น ๆ มีเปาหมายที่จะบรรลุเปาหมาย

การปลอยคารบอนสุทธิเปนศูนยภายในป 2593 หรือป 2050 ไดมีความรวมมือกับบริษัทน้ำมัน Neste ในป 

2021 โดย Jetex เริ่มใหบริการเชื้อเพลิงอากาศยานแบบยั่งยืน หรือ Sustainable Aviation Fuel (SAF) ซ่ึง

ทำจากวัตถุดิบและขยะเหลือใชที่สามารถนำมาใชอีกได เชนน้ำมันปรุงอาหารที่ใชแลว และตั้งเปาวาตองการ  

ทำให SAF เปนอีกตัวเลือกของเชื้อเพลิงทางเลือกสำหรับนักเดินทางในทั่วทุกแหง นอกจากนี้ในป ค.ศ.2022  

Jetex ได ม ีการเป ดต ัวอาคารผ ู  โดยสารส วนต ัว "ส ี เข ียวบร ิส ุทธ ิ ์ "  แห งแรกของโลก ณ สนามบิน 

Neuhardenberg ของกรุงเบอรลิน ซึ่งเปนที่ตั้งของฟารมพลังงานแสงอาทิตยที่ใหญที่สุดแหงหนึ่งในยุโรป “มี

โซลารฟารมรอบสนามบินซ่ึงจะครอบคลุมความตองการพลังงานของสนามบินท้ังหมด นอกจากนี้ ยังวางแผนท่ี

จะใชรถยนตไฟฟาเพ่ือใหเกิดการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดสุทธิเปนศูนย” Mardini กลาวเนื่องจากอาคาร

ผูโดยสารในเบอรลินยังคงอยูระหวางการพัฒนา บริษัทจึงไดดำเนินการอยางคอยเปนคอยไปเพ่ือเปลี่ยนสถานท่ี

อื่น ๆ บางแหง ซึ่งรวมถึงดูไบ ลอนดอน ปารีส และสิงคโปร ใหเปนอาคารผูโดยสาร "สีเขียว" โดยสมบูรณ

ภายในสิ้นป 2567  

 อาคารผูโดยสารแบบยั่งยืนในสนามบินเปนอาคารท่ีไดรับการออกแบบ กอสราง และดำเนินการเพ่ือ

ลดผลกระทบดานลบตอสิ่งแวดลอม ซึ่งรวมถึงการลดการปลอยกาซเรือนกระจก การอนุรักษน้ำและพลังงาน 

และการใชวัสดุท่ียั่งยืนตัวอยางบางสวนของอาคารผูโดยสารท่ียั่งยืนในสนามบินท่ัวโลก ดังนี้ 

 สนามบินนานาชาติเดนเวอร (DEN) เปนสนามบินแหงแรกในสหรัฐอเมริกาท่ีไดรับการรับรอง LEED 

Gold และยังคงเปนผูนำในดานความยั่งยืน สนามบินมีโครงการริเริ่มตาง ๆ มากมายเพื่อลดผลกระทบตอ

สิ่งแวดลอม รวมถึงการใชพลังงานแสงอาทิตย การรีไซเคิลน้ำฝน และการหมักเศษอาหาร 

 สนามบินชางงี (SIN) เปนหนึ่งในสนามบินท่ีเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมมากท่ีสุดในโลก โดยมีคุณสมบัติท่ี

ยั ่งยืนหลายประการ รวมถึงระบบการเก็บน้ำฝนที่เก็บน้ำไดมากกวา 6 ลานแกลลอนตอป ระบบพลังงาน

แสงอาทิตยที่ผลิตไฟฟาไดมากกวา 1 เมกะวัตต และหลังคาสีเขียวที่ครอบคลุมพื้นที่มากกวา 10 เอเคอรของ

อาคารผูโดยสาร 

 สนามบินสคิปโฮลอัมสเตอรดัม (AMS) มุงมั่นที่จะลดการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดลง 50% 

ภายในป 2573 สนามบินมีโครงการริเริ่มหลายประการเพ่ือใหบรรลุเปาหมายนี้รวมถึงการใชพลังงานหมุนเวียน

การปรับปรุงประสิทธิภาพการใชพลังงาน และลดการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดจากการขนสงภาคพ้ืนดิน  

 สายการบินออลนิปปอน แอรเวย เปดตัวโครงการ “การริเริ่มเท่ียวบิน SAF (Sustainable Aviation 

Fuel) หรือน้ำมันอากาศยานท่ียั่งยืนท่ีชวยลดการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด เพ่ือคนรุนตอไป” เพ่ือมีสวนรวม 

ในการลดกาซคารบอนไดออกไซดในสวนลูกคาองคกรที่ขนสงสินคาและใชบริการ เพื่อสงเสริมการลดกาซ

คารบอนไดออกไซด และวางแผนขยายการใชงาน SAF ไปท่ัวท้ังอุตสาหกรรม โดยการปรับใชกับความคิดริเริ่ม
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 ที่ออกแบบมาใหเหมาะสมกับแตละขั้นตอนของการใหบริการ เชน การลางเครื่องยนตดวยน้ำ การลดน้ำหนัก

สุทธิของเครื่องบิน (เชน การลดน้ำหนักของรถเข็นอาหารสำหรับบริการในเที่ยวบิน) และการลดเวลาที่ใชใน

ภาคพ้ืนดินโดยการใหเครื่องบินออกจากบริเวณลานจอดบางแหงโดยไมตองใชรถดันเครื่องบิน 

 

ขอแนะนำคุณลักษณะหลักบางประการของอาคารผู โดยสารแบบยั่งยืน (Frankfurt Airport 

Online, 2024) ดังนี้ 

 ประสิทธิภาพการใชพลังงาน: อาคารควรไดรับการออกแบบเพื่อลดการใชพลังงานโดยการใชแสง

สวาง ระบบ HVAC และเครื่องใชไฟฟาท่ีมีประสิทธิภาพ 

 การอนุรักษน้ำ: การใชน้ำอยางมีประสิทธิภาพ สนามบินสามารถลดการใชน้ำไดโดยปรับปรุง

ประสิทธิภาพการใชน้ำของอาคารและอุปกรณ ตัวอยางเชน สนามบินสามารถติดตั้งวาลวประหยัดน้ำและ

ปรับปรุงระบบบำบัดน้ำเสีย 

 การลดของเสีย: อาคารควรมีโครงการรีไซเคิลเพ่ือลดปริมาณของเสียท่ีตองนำไปท้ิง 

 วัสดุท่ียั่งยืน: อาคารควรสรางโดยใชวัสดุท่ียั่งยืน เชน วัสดุรีไซเคิลและวัสดุท่ีมาจากในทองถ่ิน 

 พลังงานหมุนเวียน: อาคารควรใชแหลงพลังงานหมุนเวียน เชน พลังงานแสงอาทิตยและพลังงานลม 

เพ่ือลดการพ่ึงพาเชื้อเพลิงฟอสซิล 

 ดวยการรวมคุณสมบัติเหลานี้เขากับการออกแบบ การกอสราง และการดำเนินงาน สนามบิน

สามารถสรางอาคารผูโดยสารที่ยั่งยืนซึ่งลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมใหเหลือนอยที่สุด และมีสวนชวยใน

อนาคตท่ียั่งยืนมากข้ึนสำหรับการบิน 

 

บทสรุป 

 อุตสาหกรรมการบินที่เติบโตอยางตอเนื่องสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมที่มาจากการใชงานของ

อากาศยานโดยเฉพาะอยางยิ่งการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซด (CO2) ออกสูชั้นบรรยากาศ รวมถึงการใช 

พลังงานภายในทาอากาศยานที่เพิ ่มขึ้น เพื่อตอบสนองตอเปาหมายและขอกำหนดตาง ๆ สายการบินตาง    

ทั่วโลกไดเริ ่มปรับเปลี ่ยนรูปแบบการดำเนินงานและบริการใหสอดคลองกับแนวคิด “ความยั ่งยืนดาน

สิ่งแวดลอม” มากข้ึน 

 ธุรกิจอุตสาหกรรมการบินจึงตองตระหนักเรื่องแนวทางการใชพลังอยางยั่งยืนรวมไปถึงพลังงานท่ีใช

ทดแทนเพื่อลดการสรางมลภาวะทางดานเสียง อากาศรวมถึงสภาวะแวดลอมอื่นๆโดยรวมและมีการพัฒนา

อยางตอเนื่องแบบยั่งยืนในดานการจัดการกับสิ่งแวดลอมยับยั้งการกอมลพิษทุกรูปแบบ การปฎิบัติตาม

กฎระเบียบดานสิ่งแวดลอม องคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ  (ICAO) กำหนดใหสายการบินตอง

ตรวจสอบและรายงานการปลอยมลพิษตั้งแตป 2562 และซ้ือหนวยลดการปลอยมลพิษท่ีสรางข้ึนโดยโครงการ

ในภาคสวนอื่น ๆ เพื่อใหครอบคลุมการควบคุมการเพิ่มขึ้นของการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดที่สูงกวา
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 ระดับ 2020 จากป 2564 การปฎิบัติการบินแบบมีประสิทธิภาพ รวมไปถึงสายการบินตาง ๆ ตองสรางการ

ตระหนักรู แกคนในองคการและรณรงคใหพนักงานและผู โดยสารเปนสวนในการสรางความยั ่งยืนตอ

สิ่งแวดลอม 

 

 

 

 

 

  

 

ภาพท่ี 2 เปาหมายสู Net Zero ของบริษัททาอากาศยานไทย 

(กรีนเน็ตเวิรคไทยแลนด, ออนไลน, 2566) 

   

ขอเสนอแนะ 

 อุตสาหกรรมการบินสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมทุกดาน การใชทรัพยากรอยางยั่งยืนในธุรกิจการบิน

ตองการความรวมมือจากทุกฝาย ดังนี้ 

 1. การใชทรัพยากรอยางยั่งยืนเปนเรื่องที่ควรตระหนักทั้งภาคอุตสาหกรรมการบิน บุคลากรทางการบิน 

และผูโดยสาร  

 2. การออกมาตรการแนวนโยบายเพื่อพัฒนาพลังงานรูปแบบใหมและการจัดหาพลังงานทดแทน  

การนำเทคโนโลยีสมัยใหมใชเปนเครื่องมือในการดำเนินงานเปนเรื่องท่ีควรทำอยางตอเนื่อง  

 3. มีการรณรงคประชาสัมพันธเพ่ือใหเกิดการรับรูแกทุกคนท่ีเก่ียวของเพ่ือใหเกิดการตระหนักรูและ

รวมรับผิดชอบกับการใชทรัพยากรอยางยั่งยืน 
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