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ลักษณะทางกายภาพที่พึงประสงค์ของถนนคนเดิน 
กรณีศึกษาถนนถลาง จังหวัดภูเก็ต 

เมติญา ไถเหี้ยม1, ชัยสิทธิ์ ดา่นกิตติกุล2 

1หลักสูตรภูมิสถาปัตยกรรมศาสตรมหาบัณฑิต คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลยัศิลปากร 
2ภาควิชาการออกแบบและวางผังชุมชนเมือง คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ มหาวทิยาลัยศิลปากร 

 
บทคัดย่อ 

การศึกษานี้มีวัตถุประสงค์เพื่อ 1) ศึกษาลักษณะทางกายภาพในปัจจุบันของถนนถลาง และ
ความเหมาะสมส าหรับการเป็นถนนคนเดิน 2) ศึกษาสภาพปัญหา พฤติกรรมการใช้งาน และรูปแบบ
กิจกรรมที่เกิดขึ้นในพื้นที่ถนนคนเดิน 3) เสนอแนวทางในการปรับปรุงสภาพแวดล้อมถนนคนเดินถนน
ถลาง จังหวัดภูเก็ต 

การศึกษานี้มีการเก็บข้อมูล 2 ลักษณะ คือ การส ารวจและการสัมภาษณ์ โดยในการส ารวจนั้น
ท าการเก็บข้อมูลลักษณะทางกายภาพ การใช้พื้นที่ และลักษณะกิจกรรมที่ เกิดขึ้น ส่วนการสัมภาษณ์
ความคิดเห็นของผู้ที่เกี่ยวข้องและผู้ที่มาใช้ถนนคนเดินนั้นใช้แบบสอบถามเป็นเครื่องมือในการรวบรวม
ข้อมูลเพื่อสนับสนุนข้อมูลที่ได้จากการส ารวจ รวมถึงการศึกษาค้นคว้าทฤษฎีที่เกี่ยวกับถนนคนเดิน เพื่อ
น ามาวิเคราะห์หาข้อสรุปและข้อเสนอแนะ 

ผลการศึกษาพบว่า ถนนถลางมีปัจจัยที่ส่งผลต่อลักษณะทางกายภาพที่พึงประสงค์ส าหรับ 
การเป็นถนนคนเดิน ได้แก่ ความเหมาะสมของต าแหน่งที่ตั้ง ความหลากหลายในการสัญจรเข้าถึงพื้นที่ 
และความสะดวกในการเช่ือมต่อกับโครงข่ายการสัญจรอื่น แต่อย่างไรก็ตามยังพบว่า จุดจอดรถรับส่ง
ผู้โดยสาร รถบริการ และพื้นที่จอดรถยังไม่เหมาะสม ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมและองค์ประกอบทาง
กายภาพมีความเหมาะสม ได้แก่ ความกว้างถนน สภาพพื้นผิวถนน รวมถึงรูปแบบการตั้งร้านค้าในถนน
คนเดิน ปัจจัยด้านทัศนียภาพและความงามทางสายตามีความเหมาะสมโดยเฉพาะอย่างยิ่งรูปแบบ
สถาปัตยกรรมที่มีเอกลักษณ์ท้องถิ่น ปัจจัยด้านกิจกรรมค่อนข้างมีความเหมาะสม และปัจจัยด้านการ
บริหารจัดการของพื้นที่ยังไม่เหมาะสม ปัญหาห้องน้ า จุดนั่งพัก อุปกรณ์ถนน และสิ่งอ านวยความสะดวก    
ต่าง ๆ ควรได้รับการปรับปรุง 
 
ค าส าคัญ : ถนนคนเดิน, ถนนถลาง, ลักษณะทางกายภาพที่พึงประสงค์ 
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Abstract 

The main objective of the research were 1) to study the current physical 
features of Thalang Road and the reasonable suitability for using the road as a walking 
street, 2) to identify existing proplems, user behaviours, and activity patterns which 
occurred in the walking street area, 3) to bring up the solution for developing the 
physical environment of Thalang Road in Phuket. 

The study involved two data collection methods, observation and interviews. 
While the data were collected by survey and fieldwork observation which gathered the 
physical environment, the useability of the road, and the activities on the road; the 
user opinions and theories as to walking street were used to analyse the data for 
finding the results and suggestions for Thalang Road. 

The results revealed that Thalang Road contained several desired physical 
conditions in terms of suitable location, various accesses to the site, and conveniences 
to connect to other transportation networks.  However, while bus stops, shuttle 
services, and parking spaces were still not suitable, the environmental and physical 
elements of the road were appropriate such as the road width, the road surface, and 
the arrangments of stalls.  Moreover, the scenery and visual aesthetics of the walking 
street were acceptable, especially the architectural style of buildings with distinctive 
local identity while the occurrence of current activities on the road was also 
appropriate.  Lastly, as the walking street management were inefficient, the matters of 
toilets, sitting areas, street furniture, and several other facilities should be solved. 
 
Keywords : Walking Street, Thalang Road, Desired Physical Environment 
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บทน า 
“ถนนคนเดิน” (Walking Street) หรือ 

(Pedestrain Mall) มีเป้าหมายส าหรับการเดิน
เช่ือมโยงติดต่อ พร้อมกับการรับรู้ทัศนียภาพ 
กิจกรรมภายนอก และสภาพแวดล้อมท่ีบ่งบอกถึง
คุณภาพของความเจริญทางวัฒนธรรมของชุมชน 
เป็นหนึ่งในแนวคิดการพัฒนาเมืองและการก าหนด 
ใช้พื้นที่เมืองให้สอดคล้องกับวิถีชีวิตชุมชน ซึ่ง
รัฐบาลได้เล็งเห็นความส าคัญในภาคการท่องเที่ยว
มาโดยตลอด เรียกว่า “ถนนคนเดิน” จึงท าให้
เป็นสถานที่ท่องเที่ยวอีกรูปแบบหนึ่ ง โดยมี
กิจกรรมและการค้าควบคู่ไปด้วยเพื่อกระตุ้น
เศรษฐกิจ ถือได้ว่าเป็นกิจกรรมการท่องเที่ยวที่
สร้างรายได้  สะท้อนการเป็นพื้นที่สาธารณะ
ส าหรับคนทุกคน และการมีส่วนร่วมของภาค
ประชาชนโดยเฉพาะคนในชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง 

ปัจจุบัน เมื่ อแนวคิดการใ ช้ถนนเพื่ อ
กิจกรรมสาธารณะและการท่องเที่ยวในสังคมไทย 
ถนนคนเดินจึงเกิดขึ้นอย่างแพร่หลายจนเกิดเป็น
รูปแบบพื้นฐานท่ีคล้ายคลึงกัน คือ การปิดถนนให้
คนเดินบางวันและบางเวลา ถนนคนเดินจึงมี    
การขยายตัวเพิ่มขึ้นเป็นจ านวนมาก เนื่องจาก
ได้รับการตอบรับเป็นอย่างดีและด าเนินกิจกรรม
กันอย่างเรื่อยมา แต่ในขณะเดียวกันก็มีถนน     
คนเดินบางส่วนที่ไม่ประสบความส าเร็จ หรือ     
ไม่รักษาคุณภาพ ขาดการมีระเบียบแบบแผน 
และการวางแผนรองรับสถานการณ์ในอนาคต      
หากไม่ได้รับการจัดการหรือแก้ไขปัญหาเหล่านี้ 
อาจส่งผลท าให้เกิดปัญหาจราจร ปัญหาของพื้นที่
สาธารณะของชุมชน ปัญหาจากขยะมูลฝอย 
ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงลักษณะทาง
กายภาพและสภาพแวดล้อม จึงเป็นประเด็นที่
ควรพิจารณาแนวทางความเหมาะสมส าหรับ    
การเป็นถนนคนเดิน 

ดังนั้นวัตถุประสงค์ของการศึกษาในครั้งนี้ 
ประเด็นท่ีหนึ่ง เพื่อศึกษาลักษณะทางกายภาพใน
ปัจจุบันของถนนถลาง และความเหมาะสม
ส าหรับการเป็นถนนคนเดิน ประเด็นที่สอง ศึกษา
สภาพปัญหา พฤติกรรมการใช้งาน รูปแบบ
กิจกรรมที่เกิดขึ้นในพื้นที่  และน าข้อมูลที่ได้ไป
วิเคราะห์เสนอแนวทางในการปรับปรุงลักษณะ
ทางกายภาพที่พึงประสงค์ของถนนคนเดิน มีการ
พิจารณารวบรวมในส่วนที่มีศักยภาพที่ดี เพื่อ
ส่งเสริมรักษาไว้ ในส่วนที่มีคุณภาพเชิงลบจะได้
น าเสนอเพื่อหาแนวทางการปรับปรุงแก้ไขต่อไป 
 

ขอบเขตด้านพ้ืนที่ศึกษา 
พื้นที่กรณีศึกษา : ถนนถลาง ต าบลตลาดใหญ่ 

อ าเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต ตั้งอยู่ในย่านเมือง
เก่า โดยศึกษาในรายละเอียดที่มีการปิดถนนคน
เดินในช่วงวันอาทิตย์ ระยะทางประมาณ 400 เมตร 

 

 
ภาพที่ 1  ขอบเขตพื้นที่ศึกษา ถ.ถลาง อ.เมือง จ.ภูเก็ต 
ที่มา: เมติญา ไถเหี้ยม, 2559 

 
วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

1. เพื่อศึกษาลักษณะทางกายภาพใน
ปัจจุบันของถนนถลาง และความเหมาะสม
ส าหรับการเป็นถนนคนเดิน  
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2. เพื่อศึกษาสภาพปัญหา พฤติกรรม  
การใช้งาน และรูปแบบกิจกรรมที่เกิดขึ้นในพ้ืนท่ี 

3. เพื่อเสนอแนวทางในการปรับปรุง
สภาพแวดล้อมถนนคนเดินถนนถลาง จังหวัด
ภูเก็ต 

 
แนวความคิดทฤษฎี และงานวิจยัทีเ่กี่ยวข้อง 

แนวคิดเรื่อง “ถนนคนเดิน” พัฒนามา
จากการเดินเท้าที่จะช่วยสร้างกิจกรรมทางสังคม
ให้เกิดขึ้นตามบริเวณเส้นทางเดิน ท าให้เกิด    
การแลกเปลี่ยนปฏิสัมพันธ์ระหว่างบุคคลและ
สนับสนุนปฏิสัมพันธ์ในสังคมให้มากขึ้น เป็นการ
เพิ่มคุณภาพในการด าเนินชีวิตของคนในชุมชน 
(เปี่ยมรัก ฉัตรธนาเสนีย์, 2546) ถนนคนเดินใน
ประเทศไทยเป็นหนึ่งในแนวคิดการพัฒนาเมือง
และการก าหนดใช้พื้นที่เมืองให้สอดคล้องกับวิถี
ชีวิตชุมชน การปิดถนนท าให้สามารถใช้ถนนเป็น
ลานกิจกรรมทางสังคมและเศรษฐกิจ กลายเป็น
พื้นที่สาธารณะกลางเมือง เป็นแนวทางหนึ่งที่มี
ส่วนส าคัญในนโยบายการพัฒนาพื้นทีสาธารณะ
ในเมื อง  โดย เน้นการ เพิ่ มพื้ นที่ ก าร ใ ช้ งาน
สาธารณะให้แก่คนในเมือง เพื่อพัฒนาคุณภาพ
ชีวิตให้กับประชาชน 

จากการศึกษาข้อมูลจากทฤษฎีปัจจัยที่
ส่งผลต่อคุณภาพของพื้นที่สาธารณะของ PPS 
(Project for Public Spaces) มีการประเมินของ
พื้นที่สาธารณะทั่วโลก โดยศึกษาจากนักวิชาการ 
(Guyano, 1988) (Rubenstein, 1992) (Gehl, 
2013) (Søholt, 2003) (Brambilla and Longo, 
1977) (วิมลสิทธิ์ หรยางกูร, 2544) (Jacob, 
1993) (Richard, 1990) และ (Lynch, 1960) 
รวบรวมแนวคิดที่เกี่ยวกับถนนคนเดิน สรุปเป็น
ปัจจัยที่มีผลกับการประสบความส าเร็จ และ
ลกัษณะทางกายภาพที่พึงประสงค์ของถนนคนเดิน 

ถนนคนเดินในประเทศไทยมีลักษณะ  
เป็นการปิดถนนช่ัวคราวเป็นบางวันบางเวลา เพื่อ
จัดกิจกรรมผสมผสานทั้งการท่องเที่ยว กิจกรรม 
ค้าขาย และวิถีชีวิต จะเห็นได้ว่า การพัฒนา
ลักษณะการใช้ชีวิตของคนให้มีปฏิสัมพันธ์  และ  
มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้นโดยการพยายามสร้าง   
ความสมดุลระหว่างการใช้พื้นที่การเดินทาง 
สภาพนิเวศน์ สังคม วัฒนธรรม และเศรษฐกิจ 
และถนนคนเดินเป็นตัวกลางที่มีบทบาทเป็นพื้นที่
ส าหรับประชาชนที่ ใ ช้พื้นที่ และตอบสนอง    
ความต้องการของผู้อาศัยในชีวิตประจ าวัน     
มากยิ่งข้ึน (เกียรติ จิวะกุล, 2525) 

แนวคิดเมืองน่าอยู่ มีกลยุทธ์ในการจัดการ
กับสภาพแวดล้อมเมืองในเชิงการบริหารจัดการ 
(Management) ให้สภาพแวดล้อมเป็นไปได้ด้วย
ความมีระเบียบ “เมืองน่าอยู่และชุมชนน่าอยู่” 
(Liveable City) หมายถึง “ชุมชนที่อยู่อาศัยทั้ง
ในเขตเมืองและชนบทที่มีสภาพแวดล้อมและ
คุณภาพชีวีตที่ดี มีสังคมที่เอื้ออาทร มีชุมชนที่
เข้มแข็งมีความสะดวกสบายปลอดภัยในชีวิตและ
ทรัพย์สิน มีระบบเศรษฐกิจดีมั่นคงมีวัฒนธรรม
และจิตวิญญาณที่เป็นเอกลักษณ์ของเมืองและ
ชุมชน” ดัชนีวัดความเป็นเมืองน่ าอยู่  โดย
ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจ 
และสังคมแห่งชาติได้ก าหนดคุณลักษณะส าคัญ
ของเมือง 5 ด้าน คือ ด้านสังคม ด้านเศรษฐกิจ 
ด้านกายภาพ ด้านสิ่งแวดล้อม และด้านการ
บริหารและจัดการ (รุจิโรจน์ อนามบุตร, 2547) 

“เมืองมี ชีวิต การใช้พื้นที่สาธารณะ”  
(Life Between Building: Using Public Space)         
ได้ กล่ าวถึ ง  การจั ดการคุณภาพของพื้ นที่
สาธารณะในเขตพื้นที่เมืองถึงการผสมผสานของ
กิจกรรม (Gehl, 2013 : 14-19) ได้จ าแนก
กิจกรรมที่เกิดขึ้นในโครงข่ายพื้นที่โล่งของเมือง 
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ซึ่งแต่ละประเภทต้องการพื้นที่ที่มีสภาพแวดล้อม
ทางกายภาพที่มีลักษณะที่แตกต่างกัน แบ่งได้ 3 
ประเภท คือ 

1. กิจกรรมจ าเป็น  
2. กิจกรรมทางเลือก  
3. กิจกรรมทางสังคม  
นอกจากน้ียังมีองค์ประกอบบางประการที่

ส่งผลต่อลักษณะทางกายภาพที่พึงประสงค์ของ
ถนนคนเดิน เช่น แนวความคิดเกี่ยวกับเศรษฐกิจ
ชุมชนและส่งเสริมการท่องเที่ยว จินตภาพของ
สภาพแวดล้อมเมืองและองค์ประกอบของเมือง 
(Lynch, 1960: 21) มีองค์ประกอบหลัก 5 
ประเภท คือ  

1. เส้นทาง (Path)  
2. เส้นขอบ (Edges)  
3. ย่าน (Districts)  
4. จุดรวมกิจกรรม (Nodes)  
5. ที่หมายตา (Landmarks) 

 
แผนภูมิที่ 1  กรอบแนวความคิดในการศึกษา 
 

วิธีด าเนินการวิจัย 
การด าเนินการวิจัยส าหรับการศึกษา

ลักษณะทางกายภาพที่พึงประสงค์ของถนน     
คนเดิน กรณีศึกษาถนนถลาง จังหวัดภูเก็ต โดย
ล าดับการศึกษาดังนี้ 

1. ศึกษาข้อมูลทุติภูมิ ค้นคว้ารวบรวม 
และจ าแนกข้อมูลที่เกี่ยวข้องทฤษฎี และงานวิจัย
ที่เกี่ยวข้องกับประเด็นการศึกษา ได้แก่ แนวทาง
ในการพัฒนาถนนคนเดิน การจ าแนกประเภท 
หลักเกณฑ์ ปัจจัยที่ก่อให้เกิดถนนคนเดิน รวมทั้ง
ลักษณะกิจกรรมของถนนคนเดิน 



    

 

Research and Development Journal Suan Sunandha Rajabhat University 

Vol. 9 No. 2  (July - December) 2017 

 

เน้นความเป็นวัง ปลูกฝังองค์ความรู้ ยึดมั่นคุณธรรมให้เชิดชู เป็นองค์กรแห่งการเรียนรู้สู่สากล 

58 

2. ศึกษาข้อมูลปฐมภูมิการลงพื้นที่ส ารวจ
และการสังเกตการณ์ด้านกายภาพครั้งนี้ เครื่องมือ
ที่ใช้ในการการเก็บข้อมูล คือ การสังเกตการณ์ ส ารวจ
ภาคสนาม ลักษณะกายภาพของพื้นที่ สังเกต
กิจกรรม พฤติกรรมการใช้งานในพ้ืนท่ี การส ารวจ
สภาพปัจจุบันของพื้นที่ โดยการถ่ายภาพและใช้
วิธีการสังเกตการณ์แบบมีส่วนร่วมในถนนคนเดิน
ในพื้นที่ศึกษา แบ่งวันธรรมดาที่ไม่มีการปิดถนน
เพื่อให้เห็นความแตกต่างของสภาพพื้นที่ และ
ช่วงเวลาที่มีการปิดท ากิจกรรมในถนนคนเดิน  

3. ผู้วิจัยได้ส ารวจความคิดเห็นของผู้มาใช้
ถนนในลักษณะของการสัมภาษณ์ โดยใช้วิธีการ
สุ่มตัวอย่างแบบเจาะจง (Purposive Sampling) 
ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องในการปิดถนนคนเดิน และ
แบบสอบถามโดยใช้วิธีการสุ่ มแบบบัง เอิญ 
(Accidental Sampling) ผู้ที่มาใช้ถนนคนเดิน 
จ านวน 370 คน เก็บข้อมูลเกี่ยวกับความคิดเห็น
ในช่วงเวลาที่ท าการปิดถนนตั้งแต่เวลา 13.00 น.-
23.00 น. เป็นการสัมภาษณ์เพื่อสนับสนุนข้อมูลที่
ได้จากการสังเกตการณ์ ค าถามที่ใช้ในการสัมภาษณ์ 
มีดังนี ้

3.1 ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับผู้ตอบแบบสอบถาม 
3.2 ข้อมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการใช้

พื้นที่ และความคิดเห็นเกี่ยวกับถนนถลาง 
3.3 ความคิดเห็นเกี่ยวกับความเหมาะสม

ของปัจจัยที่ส่งผลต่อลักษณะทางกายภาพที่     
พึงประสงค์ และสภาพแวดล้อมของถนนถลาง 

3.4 ความคิดเห็นแนวทางการพัฒนา
ถนนถลางให้เหมาะสมต่อกิจกรรมถนนคนเดิน  

4. สรุปลักษณะทางกายภาพที่พึงประสงค์
ของถนนคนเดิน กรณีศึกษาถนนถลาง ต าบล
ตลาดใหญ่ อ าเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต และ
กิจกรรมที่เกิดขึ้นในถนนคนเดิน และพฤติกรรม
การใช้งาน เพื่อน าไปสู่การออกแบบที่เหมาะสม 

5. สรุปแนวทางการพัฒนาถนนคนเดิน 
และเสนอแนวทางการศึกษาต่อไปในอนาคต 

 
ผลการวิจัย 

การส ารวจลักษณะทางกายภาพพื้นที่
ศึกษา (1) ความส าคัญทางประวัติศาสตร์ (2) โครงข่าย
การคมนาคม สภาพการสัญจร และการเข้าถึง  
(3) ต าแหน่งบริ เวณที่ตั้ งสถานที่ส าคัญและ
รูปแบบสถาปัตยกรรมพื้นถิ่น (4) ต้นไม้ เดิม   
ถนนเดิม และอุปกรณ์ถนน (5) เส้นทาง ขอบเขต 
พื้นที่ร่วมกิจกรรม ภูมิลักษณ์ในพื้นที่ (6) สาธารณูปโภค 
และสาธารณูปการ และ (7) โครงการพัฒนา 
กฎหมาย ข้อบังคับ และเทศบัญญัติที่เกี่ยวข้อง 

การสั ง เกตการณ์สภาพแวดล้ อมใน    
ขณะปิดถนนคนเดิน (1) อาคารและสิ่งปลูกสร้าง      
(2) ทางเข้าออกสู่ถนนคนเดิน (3) อุปกรณ์ถนน 
เเละสิ่งอ านวยความสะดวกในถนนคนเดิน และ 
(4) สภาพอากาศภายในถนนคนเดิน 

การสังเกตการณ์กิจกรรมในถนนคนเดินที่
เกิดขึ้น ท าโดยการบันทึกกิจกรรมที่พบเห็น
ภายในถนนคนเดิน เป็นลักษณะการสังเกตการณ์
ในฐานะของผู้มาใช้ถนนและมีส่วนร่วมในการท า
กิจกรรมในพื้นที่ศึกษา (1) ประเภทของกิจกรรม 
(2) กลุ่มบุคคลที่ท ากิจกรรม (3) ช่วงเวลาที่เกิด
กิจกรรม (4) กายภาพที่เกี่ยวข้องกับกิจกรรมใน
ถนนคนเดิน (5) ต าแหน่งของกิจกรรมในช่วงเวลา
ปิดถนน และ (6) ลักษณะของกิจกรรมและปัญหา
ที่เกิดจากกิจกรรม 

ผลการบันทึกสามารถจ าแนกกิจกรรม
ออกได้เป็น 2 กิจกรรมหลัก คือ กิจกรรมทาง
เศรษฐกิจ และกิจกรรมทางสังคม สามารถนับ
จ านวนของกิจกรรมได้ 6 ประเภท กิจกรรม
ประเภท (1) ค้าขายสินค้า (2) สาธิตหัตถกรรม 
(3) บริการ (4) การแสดง (5) เผยแพร่และ
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ประชาสัมพันธ์  และ (6) นันทนาการ จาก
การศึกษาพบว่า กิจกรรมประเภทค้าขายสินค้ามี
จ านวนมากกว่ากิจกรรมอื่น ๆ และมีจ านวนคง
เดิมไม่ลดจ านวนลงไปกว่าเดิมในแต่ละอาทิตย์ 
อาจกล่าวได้ว่าการปิดถนนคนเดินภายในถนน
ถลางนั้น  นอกจากเป็นพื้นที่สาธารณะ และ    
เป็นพื้นที่เพื่อการพักผ่อนของคนเมืองแล้ว การมี
จ านวนของกิจกรรมค้าขายสินค้าเป็นจ านวนมาก
ในถนน อาจน าไปสู่การปิดถนน เพื่อธุรกิจการค้า
มากกว่าเป็นพื้นที่พักผ่อนของเมืองได้ ซึ่งการ
พัฒนาพื้นที่ถนนคนเดินควรมีการส่งเสริมและ
สนับสนุนกิจกรรมทางสังคมที่ประกอบไปด้วย 
พฤติกรรมประเภทการแสดงของศิลปินหรือ
นักเรียน นักศึกษารวมถึงกิจกรรมประเภท
นันทนาการให้มากขึ้น รวมถึงการส่งเสริมการมี
ส่ วนร่ วมของประชาชนในพื้ นที่ ท า ให้ เ กิ ด      
ความเข้าใจพื้นที่ถนนคนเดิน และหน่วยงาน
ราชการที่ดูแลรับผิดชอบพ้ืนท่ีร่วมกัน 

ลักษณะทางกายภาพที่พึงประสงค์ของ
ถนนคนเดิน ประกอบไปด้วย 5 ปัจจัย ดังต่อไปนี้ 

1. ปัจจัยด้านที่ตั้ง การสัญจรและโครงสร้าง
ของถนนคนเดิน  

2. ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมและองค์ประกอบ
ทางกายภาพ 

3. ปัจจัยด้านทัศนียภาพและความงาม
ทางสายตา 

4. ปัจจัยด้านกิจกรรม  
5. ปัจจัยด้านบริหารจัดการ 

 
 
 
 

ตารางที่ 1  แสดงข้อมูลเกี่ยวกับความเหมาะสม
ของปัจจัยที่ส่งผลต่อลักษณะทางกายภาพของ
ถนนคนเดิน 

ปัจจัยที่ส่งผลต่อสภาพแวดล้อม 
ทางกายภาพของถนนคนเดิน 

ค่าเฉลี่ย 
x̄  

1. ปัจจัยดา้นที่ตั้ง การสญัจร โครงสรา้งของ
ถนน 

11. ที่ตั้งถนนในการจัดกิจกรรม 3.14 
1.2 เครือข่ายเส้นทางถนน 3.00 

2. ปัจจยัดา้นสภาพแวดล้อมและองคป์ระกอบทางกายภาพ 
2.1 ขนาด ความสูง และความงามของ

อาคาร 
3.20 

2.2 รูปแบบการต้ังร้านค้า 3.10 

3. ปัจจัยด้านทัศนียภาพและความงามทางสายตา 

3.1 สภาพอาคารและสิ่งปลูกสร้าง 3.22 
3.2 รูปแบบสถาปัตยกรรม 3.20 

4. ปัจจัยด้านกิจกรรม 

4.1 กิจกรรมการแสดง 3.13 

4.2 กิจกรรมการค้า 3.10 

5. ปัจจัยด้านการบริหารจัดการ 

5.1 คุณภาพพื้นที่ความปลอดภยั 2.92 

5.2 ทางเข้าสู่พื้นที่ได้สะดวก 2.81 

หมายเหตุ: ผู้ตอบแบบสอบถามทั้งหมด (n=370) ระดับ: 
ค่าเฉลี่ย 0.00-1.00 (มีความไม่เหมาะสม) ค่าเฉลี่ย 1.01-
2.00 (ค่อนข้างไม่ เหมาะสม) ค่า เฉลี่ย  2.01 -3.00 
(ค่อนข้างเหมาะสม) ค่าเฉลี่ย  3.01 -4.00 (มีความ
เหมาะสม) จะแสดงผลการศึกษาในล าดับที่ 1 และ 2 ของ
ค่าเฉลี่ยที่สูงที่สุดจากการส ารวจแบบสอบถามในถนนคน
เดิน 
 

1. ปัจจัยด้านที่ตั้ง การสัญจรและโครงสร้าง 
ของถนนคนเดิน  

จากการศึกษาพบว่ าการผสมผสาน
รูปแบบการเคลื่อนที่ และสามารถเข้าถึงพื้นที่ได้
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ด้วยวิธีการที่หลากหลาย มีสิ่งที่อ านวยความสะดวก 
โครงข่าย ท่ีตั้งถนนในการจัดกิจกรรมถนนคนเดิน
มีความเหมาะสมกับกิจกรรมถนนคนเดินสามารถ
เอื้อต่อกลุ่มผู้ใช้งาน สามารถรองรับการเคลื่อนที่
ต่าง ๆ ภายในถนนได้ แต่อย่างไรก็ตามยังพบว่า 
จุดจอดรับส่งผู้โดยสาร รถบริการ และพื้นที่จอด
รถไม่เพียงพอ ในส่วนของเส้นทางรถบริการ
ค่อนข้างมีความเหมาะสมซึ่งประกอบไปด้วย
รถดับเพลิง รถขนขยะ รถพยาบาล รถส่งสินค้า 
เป็นต้น ระยะทางของถนนถลางมีความเหมาะสม
และเป็นระยะทางที่ ไม่ยาวจนเกินไป ท าให้
สามารถเดินได้ตลอดความยาวถนนท้ังไปและกลับ 
สร้างความน่าสนใจ และมีความหลากหลาย    
เชิงกิจกรรมได้ 

2. ปัจจัยด้านสภาพแวดลอ้มและองค์ประกอบ 
ทางกายภาพ  

จากการศึกษาพบว่า ลักษณะทางกายภาพ
ของความกว้างถนนและทางเดินเท้าในถนนถลาง
ค่อนข้างมีความเหมาะสมในการจัดกิจกรรม  
ถนนคนเดิน โดยมีความกว้างของถนน 8 เมตร     
ทางเท้ากว้าง 0.80-1.00 เมตร สามารถรองรับ
กิจกรรมถนนคนเดินได้ ในส่วนของความสะดวก
ค่อนข้างเหมาะสมกับสภาพพื้นที่และลักษณะ
พื้นผิวของถนน มีความสะดวกในการเดินทางไป
มาและมีสภาพพื้นผิวทางเดินที่แข็งแรงสะดวกต่อ
การเดินโดยไม่มีสิ่งกีดขวางภายในถนน รูปแบบ
สภาพอาคารสิ่งปลูกสร้างมีความเหมาะสมทั้ง
ขนาด ความสูงของอาคาร และความงามของ
อาคารในพื้นที่ถนน (Rubenstein, 1992: 37) 
กล่าวว่า องค์ประกอบอื่น ๆ เช่น รูปทรง ขนาด
สีสัน และรูปแบบอย่างเฉพาะทางสถาปัตยกรรม
ท้องถิ่นนั้นเป็นจุดสังเกตหรือสิ่งที่ผู้คนจดจ าได้ง่าย 
สิ่งเหล่านี้มีอิทธิพลต่อการรับรู้ การเรียนรู้ และ
การจดจ าสภาพแวดล้อมได้ง่ายขึ้น การตั้งร้านค้า

ในพื้นที่ถนนถลางค่อนข้างมีความเหมาะสม    
การจัดตั้งร้านบริเวณกลางถนนใช้พื้นที่ 4.00 
เมตร เหลือพื้นที่ทางเดินข้างละ 2.00 เมตร รวม
กับระดับฟุตบาททางเดินเท้าอีก 0.80-1.00 เมตร 
แต่อย่างไรก็ตามยังพบว่า การใช้พื้นที่ทางเท้าใน
การตั้งร้านค้าบางจุดอยู่ในพ้ืนท่ีถนนถลาง 

3. ปัจจัยด้านทัศนียภาพและความงาม
ทางสายตา 

จากการศึกษาพบว่าการดูแลความสะอาด
ของถนนถลางค่อนข้างมีความเหมาะสมในการจัด
กิจกรรมถนนคนเดิน (Litman et al., 2002) ให้
ความส าคัญในการปรับปรุงคุณภาพทางสายตา 
ประกอบด้วย ความงามที่ เกิดจากการดูแล   
ความสะอาด และการซ่อมบ ารุง ขนาดสัดส่วน
ของมนุษย์ความเหมาะสมของการจัดวางร้านค้า 
และกิจกรรมภายในถนนคนเดินค่อนข้างมี   
ความเหมาะสม (Francis, 1992) กล่าวว่า การออกแบบ 
ที่มีความต่อเนื่องเหมาะสมกับขนาดสัดส่วนของ
ผู้ใช้สอยของอุปกรณ์ถนน จะเป็นส่วนที่ส่งเสริม 
ใ ห้ มี ทั ศ นี ย ภ า พ ที่ ดี  ใ น ส่ ว น ข อ ง รู ป แ บ บ
สถาปัตยกรรมของอาคารมีความเหมาะสม มี
ลักษณะรูปร่างเฉพาะ มีเอกลักษณ์ที่ชัดเจน คือ 
สถาปัตยกรรมแบบ “ชิโนโปรตุกีส” (ภาควิชา
สถาปัตยกรรม, 2531 : 2-4) กล่าวว่า การที่เมือง
มีเอกลักษณ์ที่ชัดเจนท าให้ผู้ไปเยี่ยมเยือนได้รับรู้ 
ก่อให้เกิดความเข้าใจและรู้จักเมืองนั้นมากขึ้น 
ส่งผลไปถึงจินตนาการหรือความงามที่เกิดจาก
บรรยากาศที่รับรู้ได้จากสภาพแวดล้อมของถนน 

4. ปัจจัยด้านกิจกรรม 
จากการศึกษาพบว่า การผสมผสานของ

กิจกรรมต่าง ๆ ในพื้นที่ถนนคนเดิน ส่งผลให้มี
กิจกรรมหลากหลาย และมีรูปแบบกิจกรรมที่
เช่ือมโยงและสอดคล้องกัน ซึ่งมีทั้งกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจโดยแบ่งเป็นกิจกรรมประเภทการค้า 
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กิจกรรมประเภทหัตถกรรม และกิจกรรมประเภท
การให้บริการ ในส่วนของกิจกรรมทางสังคม 
แบ่งเป็นกิจกรรมประเภทการแสดง กิจกรรม
นันทนาการ และกิจกรรมประเภทเผยแพร่
ประชาสัมพันธ์ (Piet, 1996 : 45-46) กล่าวว่า 
การใช้สอยแบบผสมผสาน (Mixed use) ในถนน
คนเดินเพื่อสร้างให้เกิดความหลากหลายของ
กิจกรรมที่เกิดขึ้นในพื้นที่ แนวคิดนี้ใช้เพื่อเพิ่ม
ความสัมพันธ์ทางสังคมโดยเน้นความส าคัญของ
ชุมชน และผู้ที่อาศัย ในบริ เวณถนนคนเดิน 
กิจกรรมทางสังคมค่อนข้างมีความเหมาะสมของ
ประเภทการแสดง (Brambilla and Longo, 1977 : 
38) กล่าวว่า กิจกรรมทางสังคมตาม ความคิดเห็น
ของผู้มาใช้ถนนนั้นให้ความส าคัญต่อการเดิน 
ถนนคนเดินรองจากกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ใน
ส่วนของกิจกรรมทางเศรษฐกิจนั้นมีจ านวน
มากกว่ ากิ จ ก ร รมประ เภทอื่ น  จึ ง ท า ให้ มี
บรรยากาศเต็มไปด้วยร้านค้าเป็นจ านวนมากใน
พื้นที ่

5. ปัจจัยด้านการบริหารจัดการ 
จากการศึกษาพบว่าการบริการห้องน้ า

ค่อนข้างไม่เหมาะสมและมีจ านวนไม่เพียงพอ   
ซึ่งในพื้นที่ถนนคนเดินไม่มีห้องน้ าสาธารณะ
ให้บริการ เนื่ องจากเป็นย่านพักอาศัย และ     
ย่านการค้าที่มีพื้นท่ีส่วนบุคคล มีจุดบริการห้องน้ า
แบบเคลื่อนที่จากหน่วยงานเทศบาลนครภูเก็ต 
ตั้งอยู่บริเวณทางเข้าออกของถนนถลางเพียง     
1 จุด ท าให้ไม่สะดวกต่อการไปใช้บริการ การเข้า
สู่พื้นที่ถนนถลางค่อนข้างมีความเหมาะสมได้ใน
ทุก ๆ ระยะ 80-120 เมตร (Jacob, 1993 : 302) 
กล่าวว่า ทางเข้าสู่พื้นที่ของสาธารณะได้ก าหนด
ว่าในถนนหน่ึงเส้นควรจะมีทางเข้าทุก ๆ 90 เมตร 
และสามารถพบเห็นได้ง่ายหรือเปิดมุมมอง ดังนั้น
ถนนถลางอยู่ ในระยะห่างที่ เหมาะสม และมี

ทางเข้าสู่พื้นที่ตรงตามที่นักวิชาการกล่าวถึง     
ในส่วนของอุปกรณ์อ านวยความสะดวกหรือ
อุปกรณ์ถนนค่อนข้างมีความเหมาะสมที่ติดตั้ง
ภายในถนน แต่อย่างไรก็ตามยังพบว่าจุดนั่งพัก
สาธารณะ ม้ านั่ ง จ านวนต่ อพื้ นที่ ค่ อนข้ า ง          
ไม่เหมาะสมยังขาดพื้นที่ส าหรับนั่งสาธารณะ 
(Gehl, 2013: 192) กล่าวว่า หลักการของเมือง 
ที่ดีหรือสภาพแวดล้อมของย่านพักอาศัยที่ดีนั้น 
คือ สถานท่ีที่เหมาะต่อการนั่งควรมีในระยะห่างที่
สม่ าเสมอ เช่น ทุก ๆ 100 เมตร (330 ฟุต) ซึ่ง
จ านวนที่นั่งเป็นเป็นปัจจัยส าคัญต่อปริมาณผู้ใช้
พื้นที่สาธารณะ คุณภาพพื้นที่ความปลอดภัย
ค่อนข้างมีความเหมาะสมในพื้นที่ และขนาด
เส้นทางการสัญจรทางเท้าสะดวกไม่มีสิ่งกีดขวาง
ค่อนข้างมีความเหมาะสมต่อกิจกรรมถนนคนเดิน 

 

 
ภาพที่ 2  ต าแหน่งรูปตัดของกิจกรรมในถนนคนเดิน 
ที่มา: เมติญา ไถเหี้ยม, 2559 
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ภาพที่ 3  รูปกิจกรรมในถนนคนเดินในต าแหน่ง
รูปตัด 1-4  
ที่มา: เมติญา ไถเหี้ยม, 2559 
 

 
ภาพที่ 4  รูปตัดถนนถลางที่มีการจอดรถยนต์ 
(ในวันที่ไม่มีการปิดถนนคนเดิน) 
ที่มา : เมติญา ไถเหี้ยม, 2559 
 

 
ภา พที่  5  รู ป ตั ด ถ น น ถล า ง ที่ มี ก า ร จ อ ด
รถจักรยานยนต์ (ในวันที่ไม่มีการปิดถนนถนนคน
เดิน) 
ที่มา: เมติญา ไถเหี้ยม, 2559 
 
 

 
ภาพที่ 6  รูปตัดลักษณะการใช้กิจกรรมในถนนคนเดิน 
ต าแหน่งท่ี 1 
ที่มา : เมติญา ไถเหี้ยม, 2559 
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ภาพที่ 7  รูปตัดลักษณะการใช้กิจกรรมในถนนคนเดิน 
ต าแหน่งท่ี 2 
ที่มา : เมติญา ไถเหี้ยม, 2559 
 

 
ภาพที่ 8  รูปตัดลักษณะการใช้กิจกรรมในถนนคนเดิน 
ต าแหน่งท่ี 3 
ที่มา : เมติญา ไถเหี้ยม, 2559 
 

 
ภาพที่ 9  รูปตัดลักษณะการใช้กิจกรรมในถนนคนเดิน 
ต าแหน่งท่ี 4 
ที่มา : เมติญา ไถเหี้ยม, 2559 
 

สรุปและการอภิปรายผล 
จากการส ารวจลักษณะพื้นฐานของผู้ตอบ

แบบสอบถามพบว่า ผู้ตอบแบบสอบถามอยู่
ในช่วงอายุ 15-25 ปี ของผู้ตอบแบบสอบถาม
ทั้งหมด ผู้ที่มาถนนคนเดินเป็นนักท่องเที่ยวที่มา
ใช้ถนนคนเดินมากที่สุด  จัดเป็นกลุ่ มอาชีพ
นักเรียนนักศึกษา โดยจ านวนครั้งของการมา
ท่ อ ง เ ที่ ย ว ภ า ย ใน ถนน คน เ ดิ น ขอ ง ผู้ ต อบ
แบบสอบถามนั้นพบว่า มากกว่า 6 ครั้งขึ้นไป 
กลุ่มที่น้อยที่สุด คือ ผู้ที่เคยเดินทางมาถนนคน
เดินครั้งแรก ซึ่งจ านวนครั้งที่มาถนนคนเดินอาจ
แสดงได้ว่า ถนนคนเดินเป็นสถานที่ที่ผู้คนนิยม
เดินทางมา และเป็นสถานที่รู้จักของผู้คนที่อยู่
อาศัยในอ าเภอเมือง การใช้ระยะเวลาในถนน    
คนเดิน 1-2 ช่ัวโมง วิธีการเดินทางมาถนนถลาง
นั้น ส่วนใหญ่เดินทางโดยรถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล 
และรถยนต์ส่วนตัว อาจเป็นไปได้ว่าผู้ที่มาถนนคน
เดินนั้นเดินทางด้วยพาหนะส่วนตัว เนื่องจากมี
ความสะดวกสบายและรวดเร็วมากกว่าการใช้
บริการรถโดยสาร รถรับจ้าง และรถบริการ เป็นต้น 
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การศึกษาลักษณะเฉพาะและโครงข่ายการสัญจร
ในบริเวณเทศบาลนครภูเก็ตจะเห็นได้ว่า รูปแบบ
การเดินทางส่วนใหญ่ในเมืองภูเก็ตจะใช้พาหนะ
ส่วนตั วในการ เดินทางโดยเฉพาะ ส าหรับ       
การพึ่งพาระบบขนส่งมวลชนเป็นสัดส่วนน้อยมาก 
เนื่องจากระบบรถประจ าทางไม่มีเส้นทางโดยสาร
ที่เข้าถึงพื้นที่ถนนถลาง และมีเพียงรถประจ าทาง
สายที่ 3 เท่านั้น เป็นจุดจอดผ่านบริเวณใกล้เคียง 
และเดินเท้าเข้าไปสู่ถนนถลางอีกเป็นระยะทาง 
200-350 เมตร ซึ่งท าให้การเดินเท้าเป็นล าดับ 3 
นั้นน่าจะเป็นการเดินทางของผู้มาใช้ถนนคนเดินที่
มีที่พักอาศัยอยู่ในบริเวณถนนถลางหรือซอย
ต่อเนื่องใกล้เคียงสามารถเดินเข้ามาสู่พื้นที่ได้
สะดวกกว่าการใช้รถจักรยานยนต์และรถยนต์   
ในส่วนของกิจกรรมที่ ท าบนถนนถลางและ
กิจกรรมที่สามารถดึงดูดให้คนมาถนนคนเดินที่มี
ผลต่อผู้ตอบแบบสอบถามมากที่สุดพบว่า การท า
กิจกรรมซื้อสินค้าภายในถนนคนเดิน ความยาว
ของถนนถลางต่อการจัดกิจกรรมถนนคนเดินนั้นมี
ความเหมาะสม แต่อย่างไรก็ตามยังพบว่า ควรมี
ระยะทางจัดกิจกรรมยาวกว่านี้ เพื่อสร้างความ
หลากหลายเชิงกิจกรรม อิทธิพลต่อการมาใช้พื้นที่
ถนนถลางเป็นถนนที่น่าสนใจ มี เอกลักษณ์
เฉพาะตัว ท าให้พื้นที่มีชีวิตชีวาสนุกสนาน อีกทั้ง
ยั งมี ร้ านค้ า ตอบสนองความต้ อ งกา รของ
นักท่องเที่ยวได้  
 

 
แผนภูมิที่ 2  สรุปประเภทของกิจกรรมที่เกิดขึ้น
ในถนนคนเดิน  
ที่มา : เมติญา ไถเหี้ยม, 2559 
 

แนวทางการพัฒนาพื้นที่ถนนคนเดิน  
จากการศึกษาลักษณะกายภาพที่พึงประสงค์ของ
ถนคนเดินประกอบด้วย 5 ปัจจัย ดังน้ี 

1. ปัจจัยด้านที่ตั้ง การสัญจรและโครงสร้าง 
ของถนนเดิน  

2. ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมและองค์ประกอบ 
ทางกายภาพ 

3. ปัจจัยด้านทัศนียภาพและความงาม
ทางสายตา 

4. ปัจจัยด้านกิจกรรม  
5. ปัจจัยด้านบริหารจัดการ 
จากการถามความคิดเห็นของผู้ใช้ถนน

ร่ วมกับการสัมภาษณ์หน่ วยงานเจ้ าหน้ าที่
ผู้ รั บผิดชอบ และผู้ที่ เกี่ ยวข้องถนนคนเดิน 
กรณีศึกษาถนนถลางพบว่า ในแต่ละปัจจัยภายใน
พื้นที่ถนนคนเดินนั้น มีส่วนที่ต้องควบคุมรวมทั้ง
ส่วนที่ต้องส่งเสริมและพัฒนา เพื่อเป็นแนว
ทางการพัฒนาพื้นที่ถนนคนเดินแต่ละด้านให้มี
ประสิทธิภาพ 
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ตารางที่ 2 แสดงข้อมูลเกี่ยวกับความส าคัญของ
แนวทางพัฒนาของถนนคนเดิน 

แนวทางการพัฒนาถนนถลางให้
เหมาะสมต่อกิจกรรมถนนคนเดิน 

ค่าเฉลี่ย 
x̄  

1.ปัจจัยดา้นที่ตั้ง การสญัจร โครงสรา้งของถนน 
11. ก าหนดจุดรับ-ส่งผู้โดยสาร 3.46 
1.2 ก าหนดพื้นที่จอดรถให้ชัดเจน  3.37 

2. ปัจจัยดา้นสภาพแวดล้อมและองค์ประกอบทางกายภาพ 
2.1 ปรับปรุงความกว้างช่องทางเดิน 3.32 
2.2 ปรับปรุงรูปแบบการต้ังร้านค้า  3.14 

3. ปัจจัยด้านทัศนียภาพและความงามทางสายตา 

3.1 ควบคุมการสร้าง และปรับปรุงด้าน 
     สถาปัตยกรรมที่สะทอ้นเอกลักษณ ์

3.33 

3.2 ปรับปรุงความสะอาดของถนน 3.30 
4. ปัจจัยด้านกิจกรรม 

4.1 เพิ่มพื้นที่เปิดโล่ง 3.11 
4.2 ลดพื้นที่กิจกรรมการค้าบางส่วน 
     เพิ่มพื้นทีก่ิจกรรมในด้านอื่น ๆ  

3.06 

5. ปัจจัยด้านการบริหารจัดการ 
5.1 เพิ่มจ านวนของอปุกรณ์ถนนและสิ่ง 
     อ านวยความสะดวก 

3.40 

5.2 เพิ่มต าแหน่งไฟส่องสว่างในถนน 3.24 
หมายเหตุ : ผู้ตอบแบบสอบถามทั้งหมด (n=370) ระดับ: 
ค่าเฉลี่ย 0.00-1.00 (ไม่ส าคัญ) ค่าเฉลี่ย 1.01-2.00 
(ค่อนข้างไม่ส าคัญ) ค่าเฉลี่ย 2.01-3.00 (ค่อนข้างส าคัญ) 
ค่าเฉลี่ย 3.01-4.00 (ส าคัญ) จะแสดงผลการศึกษาใน
ล าดับที่ 1 และ 2 ของค่าเฉลี่ยที่สูงที่สุดจากการส ารวจ
แบบสอบถามในถนนคนเดินแนวทางการพัฒนาพื้นที่ถนน
คนเดินในอนาคต 
 

1. ปัจจัยด้านที่ตั้ง การสัญจรและโครงสร้าง 
ของถนนคนเดิน 

สิ่งที่ต้องควบคุม : ควบคุมช่วงเวลาเข้า
ออกของรถยนต์ในพื้นที่ถนนถลาง ให้เป็นไปตาม
เวลาที่ก าหนดไว้ห้ามการสัญจรรถยนต์เข้ามาใน
พื้นที่ ช่วงเวลา 13.00 น.-23.00 น. โดยอนุญาต

ให้รถขนส่งติดตั้งสินค้าเข้าได้เฉพาะเวลา 12.00 -
15.00 น. และช่วง 22.00 น.-23.00 น. และพื้นที่
จอดรถในบริเวณซอยต่อเนื่องให้อยู่ในพื้นที่จ ากัด 
และไม่กีดขวางบริเวณทางเข้าออกที่ต่อเนื่องกับ
ถนนถลาง 

สิ่งที่ต้องส่งเสริมและพัฒนา: ก าหนดจุด
รับ-ส่งรถโดยสารรับจ้าง รวมถึงรถบริการต่าง ๆ 
ในบริเวณทางเข้าออกหลักของถนนคนเดิน โดย
เป็นจุดสังเกตให้เห็นได้ชัดเจน มีจุดนั่งพักและ    
ยืนรอรถบริการได้ มีระยะทางที่สามารถเดินจาก
ถนนคนเดินถึงจุดรับส่งรถบริการได้สะดวก เพื่อ
จัดต าแหน่งให้ชัดเจน รณรงค์ให้ผู้มาถนนคนเดิน
ใช้การสัญจรของรถโดยสารรับจ้าง รถบริการ
สาธารณะต่าง ๆ หรือผู้ที่อาศัยอยู่บริเวณใกล้เคียง
การสัญจรด้วยการใช้จักรยานหรือการเดินเท้า 
ก าหนดพื้นที่จอดรถอยู่ ในบริ เวณที่ห่ างจาก
ทางเข้าสู่ถนนประมาณ 250-300 เมตร เนื่องจาก
เป็นระยะทางที่สามารถเดินเท้าได้ หากกรณี
ก าหนดพื้นที่จอดรถไกลจากพื้นที่ควรมีป้ายบอก
ทิศทาง พัฒนาทางเข้า -ออกถนนคนเดินทั้ ง
เส้นทางหลักที่มาจากถนนเทพกระษัตรีหรือที่มา
จากถนนเยาวราช และซอยรมณีย์ที่เช่ือมต่อกับ
ถนนถลางให้เป็นทางเข้าออกได้สะดวก ก าหนด
เส้นทางบริการของรถบริการต่าง ๆ ให้เข้าถึงได้
รวดเร็วในสภาวะฉุกเฉิน โดยก าหนดบริเ วณ
เส้นทางซอยต่อเนื่องหรือถนนด้านหลังอาคารที่
สามารถเข้าออกพื้นที่ในเวลาฉุกเฉิน เช่น เวลา
เกิดเพลิงไหม้อาคารในถนนคนเดิน มีผู้ป่วยฉุกเฉิน 
เป็นต้น ซึ่งเส้นทางส ารองดังกล่าวควรมีขนาด
ความกว้างของถนนที่รถบริการสามารถเข้าถึงได้ 
การปิดถนนคนเดินในอนาคตควรพิจารณา     
การออกแบบบริเวณทางเท้าที่สามารถใช้งานได้
สะดวก มีความกว้างเพียงพอประกอบด้วย
อุปกรณ์ถนนติดตั้ งไว้บนเส้นทางเท้าโดยไม่      
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กีดขวางเส้นทางจราจร รวมถึงมีการจัดภูมิทัศน์
ถนนด้วยต้นไม้ภายในพื้นที่ และก าหนดเส้นทาง
จักรยานที่ชัดเจนภายในถนนคนเดิน พัฒนาพื้นที่
ทางเท้าด้วยการสร้างทางลาดขึ้น-ลง ส าหรับ
รถเข็นคนพิการ รวมถึงพื้นผิวทางสัญจรส าหรับ
คนตาบอด 

2. ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมและองค์ประกอบ 
ทางกายภาพ 

สิ่งที่ต้องควบคุม: ก าหนดมาตรการในการ
ดูแลความสะอาดของทางเดินเท้า พื้นผิวของถนน 
อุปกรณ์ถนน และสิ่งอ านวยความสะดวกในถนน
คนเดินรวมถึงประสิทธิภาพในการจัดเก็บขยะใน
พื้นที่  ขนาดร้านค้าและความสูงให้เป็นไปใน
รูปแบบเดียวกันเป็นระเบียบ เพื่อไม่ให้บดบัง
ทัศนียภาพในถนนถลาง 

สิ่งที่ต้องส่งเสริมและพัฒนา: ปรับปรุง
ช่องทางการสัญจรบนทางเท้า ให้มีขนาดที่
สามารถเดินสวนกันได้ (คู่มือพัฒนาภูมิทัศน์เมือง
เพือ่การท่องเที่ยว, 2531: 9-11) ควรกว้างอย่างน้อย 
1.20 เมตร (ทรรศชล ปัญญาทรง, 2551 : 14) ใน
บริเวณย่านการค้า ย่านพักอาศัยทั่วไปใช้ขนาด 
1.20-2.00 เมตร ซึ่งความกว้างนี้เป็นเป็นเกณฑ์
มาตรฐานขนาดพื้นที่ใช้เพื่อการสัญจรทางเท้า 
การปลูกต้นไม้  และสิ่ งอ านวยความสะดวก      
การปรับสภาพแวดล้อมถนนให้มีส่วนธรรมชาติ 
เช่น ต้นไม้ในพื้นที่ที่สามารถให้ร่มเงาในเวลา
กลางวันรวมถึงการพิจารณาช่วงเวลาเหมาะสมใน
การปิดถนนซึ่งเกี่ยวเนื่องกับสภาพอากาศภายใน
ถนน ถ้าในกรณีที่ไม่สามารถเพิ่มขนาดทางเท้าได้
โดยการแก้ปัญหา คือ การจัดระเบียบทางเท้าด้วย
การห้ามการรุกล้ าทางเท้าของร้านค้าใกล้เคียง 
หรือลดขนาดอุปกรณ์ถนน ก าหนดต าแหน่งติดตั้ง
อุปกรณ์ถนนที่มีไม่เพียงพอกับผู้มาใช้ถนนคนเดิน 
ได้แก่ ถังขยะ ตู้ โทรศัพท์ ตู้อุปกรณ์ดับเพลิง     

จุดนั่งพัก ม้านั่ง (Gehl, 2013 : 192) ในทุก ๆ 
ระยะห่าง 100 เมตร (330 ฟุต) ของถนนคนเดิน 
การอ านวยความสะดวกในพื้นที่สาธารณะต้อง
ค านึงถึงห้องสุขาสาธารณะเป็นส าคัญ เช่น รถสุขา
เคลื่อนที่ไว้ในจุดบริเวณทางเข้า-ออกหลัก หรือ
บริเวณที่สังเกตได้ง่าย 

3. ปัจจัยด้านทัศนียภาพ และความงาม
ทางสายตาถนน 

สิงที่ต้ องควบคุม :  ก าหนดมาตรฐาน    
การควบคุมขนาดป้ายโฆษณารายละเอียด วัสดุที่
ใช้ต าแหน่งการติดตั้งไม่ให้ยื่นออกมานอกร้าน 
หรือมีความสูงจนบดบังทัศนียภาพในถนนคนเดิน 
ติดตั้งร้านค้าให้มีรูปแบบที่มีเอกลักษณ์บ่งบอกถึง
สถานท่ี 

สิ่งที่ต้องส่งเสริมและพัฒนา: ส่งเสริม
ทิวทัศน์ของถนนด้วยต้นไม้ที่ช่วยสร้างบรรยากาศ
ในพื้นที่ ปรับปรุงรูปแบบของอุปกรณ์ถนนให้มี
รูปแบบเดียวกัน มีขนาดเหมาะสมและดูแลรักษา
ง่ายเพื่อความเป็นระเบียบเรียบร้อย การปรับปรุง
บริเวณด้านหน้าของสถานที่ส าคัญ ศาสนสถาน 
และอาคารอนุรักษ์หรือท่ีเชื่อมต่อกับถนนไม่ให้บด
บังทัศนียภาพของสถานที่ส าคัญรวมถึงความสะอาด 
บริเวณทางเข้า-ออก 

4. ปัจจัยด้านกิจกรรม 
สิ่งที่ต้องควบคุม: การประกอบธุรกิจ 

การค้าขายบางประเภท เช่น ร้านขายเครื่องดื่ม
แอลกอฮอล์ คลับบาร์ เพื่อภาพพจน์ของถนนคน
เดิน เสียงที่เกิดจากกิจกรรมการแสดงให้อยู่ใน
ระดับไม่เกิน 70-100 เดซิเบล ที่ไม่รบกวนผู้อื่นใน
ถนนได้ ค่ามาตรฐานความเข้มเสียงในพื้นที่ถนน 
(องค์การอนามัยโลก, WHO) ช่วงเวลาของกิจกรรม 
ถนนคนเดินให้สอดคล้องกับสภาพอากาศ และ
กิจกรรมที่เกิดขึ้นในช่วงเวลานั้น 
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สิ่งที่ต้องส่งเสริมและพัฒนา: สนับสนุน
เศรษฐกิจของร้านค้าที่ตั้งอยู่ในพื้นที่ เพิ่มพื้นที่
สาธารณะที่สามารถรองรับกิจกรรมนันทนาการที่
มีคนจ านวนมากได้ สนับสนุนกิจกรรมทางสังคม
ให้เกิดในพื้นที่ถนนคนเดิน สร้างการมีส่วนร่วม
ของผู้ที่พักอาศัยในพื้นที่ และบริเวณใกล้เคียง
ก่อให้เกิดความเข้มแข็งของชุมชนและห่วงแหน
พื้นที่ ซึ่งรวมไปถึงการดูแลรักษาจัดการพื้นที่ถนน
คนเดินภายในชุมชนได้ 

5. ปัจจัยด้านการบริหารจัดการ 
สิ่งที่ต้องควบคุม: บริเวณทางเข้าออกของ

ถนนหลัก และถนนซอยต่อเนื่องไม่ให้มีสิ่งกีดขวาง
ทางเข้าออก  

สิ่ งที่ ต้ องส่ ง เสริ มและพัฒนา:  ค านึ ง   
ความปลอดภัยของผู้ ใ ช้ งานในถนนคนเดิน      
เพิ่มต าแหน่งไฟสองสว่างในบริเวณมุมตรอก และ
ซอยที่เช่ือมต่อถนนเพื่อความปลอดภัยของถนน
คนเดินในเวลาค่ ามืด เพิ่มพื้นที่สี เขียว เ ช่น      
สวนแนวตั้ ง  หรือระแนงกันแดดที่ปลูกพันธุ์      
ไม้เลื้อย เพื่อให้ร่มเงา สร้างบรรยากาศ ติดตั้ง
อุปกรณ์ถนนที่มีไม่เพียงพอในพื้นที่ถนนคนเดิน 
เช่น ท่ีนั่งสาธารณะ ห้องน้ าสาธารณะ เป็นต้น 

 
ข้อเสนอแนะ 

จากการศึกษาลักษณะทางกายภาพที่   
พึงประสงค์ของถนนคนเดิน กรณีศึกษาถนนถลาง
พบว่า ถนนคนเดินที่มีการปิดใช้งานแบบถาวร
เหมือนกรณีศึกษาอย่างต่างประเทศนั้น ใน
ประเทศไทยยังไม่เกิดขึ้น มีเพียงถนนคนเดินที่   
ปิดการใช้งานเพียงช่ัวคราวในวันหยุดสัปดาห์ 
หรือเทศกาลส าคัญ ดังนั้นเพื่อให้เป็นแนวทางใน
การพัฒนาถนนคนเดินในอนาคต และน าไปสู่  
การพัฒนาเป็นถนนคนเดินแบบถาวรที่มีการปิด
ถนนใช้งานจริง และประกอบไปด้วยกิจกรรมที่

ห ล ากหลายผสมผส าน เ กิ ด ขึ้ น ในพื้ นที่  มี
สภาพแวดล้อมของถนนคนเดิ นที่ปลอดภัย
สวยงาม และเป็นส่วนหนึ่งของพื้นที่พักผ่อนของ
ชุมชนที่อาศัยบริเวณใกล้เคียงได้ 

จากสรุปปัจจัยประกอบด้วย 5 ปัจจัย คือ 
ปัจจัยด้านท่ีตั้ง การสัญจรและโครงสร้างของถนน
เดิน ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมและองค์ประกอบ
ทางกายภาพ ปัจจัยด้านทัศนียภาพและความงาม
ทางสายตาปัจจัยด้านกิจกรรม และปัจจัยด้าน กา
รบริหารจัดการ จากการสรุปการออกแบบและ
พัฒนาพื้นที่สาธารณะที่ค านึงถึงรายละเอียดของ 
(Søholt, 2003 : 3) ซึ่งการพัฒนาถนนคนเดินที่มี
การปิดใช้งานถาวรในอนาคต ต้องประกอบไป
ด้วย 3 ส่วน คือ (1) ปรับพื้นที่ถนนคนเดินให้มี
ส่วนป้องกัน (2) ปรับสภาพพื้นที่ถนนคนเดินให้
เอื้อต่อพฤติกรรมต่าง ๆ (3) ปรับพื้นที่ ให้มี
สภาพแวดล้อมท่ีเพลิดเพลิน  

1. ปรับพื้นที่ ริมถนนคนเดินให้มีส่วน
ป้องกัน ประกอบไปด้วย 3 ส่วน คือ (1) ปรับพ้ืนท่ี
ถนนคนเดินให้ป้องกันจากการสัญจรรถยนต์และ
อุบัติเหตุ (2) ปรับพ้ืนที่ถนนคนเดินให้ป้องกันจาก
อาชญากรรม (3) ปรับพื้นที่ถนนคนเดินป้องกัน
จากความรู้สึกที่ไม่ดี 

2. ปรับสภาพพื้นที่ถนนคนเดินให้เอื้อต่อ
พฤติกรรมต่าง ๆ  ประกอบไปด้วย 6 ส่วน คือ (1) ปรับ
พื้นที่ถนนคนเดินที่เอื้อต่อการเดิน (2) ปรับพื้นที่
ถนนคนเดินที่เอื้อต่อการยืน และพักผ่อน (3) ปรับ
พื้นที่ถนนคนเดินที่เอื้อต่อการนั่ง (4) ปรับพื้นที่
ถนนคนเดินที่เอื้อต่อการมอง (5) ปรับพื้นที่ถนน
คนเดินที่เอื้อต่อการได้ยินและพูดคุย (6) ปรับ
พื้นที่ถนนคนเดินท่ีเอื้อต่อการเล่น พื้นที่ผ่อนคลาย 
ส าหรับกิจกรรมต่าง ๆ 

3. ปรับพื้นที่ให้มีสภาพแวดล้อมที่เพลิดเพลิน 
ประกอบไปด้วย 2 ส่วน คือ (1) การปรับปรงุสภาพแวดล้อม



    

 

Research and Development Journal Suan Sunandha Rajabhat University 

Vol. 9 No. 2  (July - December) 2017 

 

เน้นความเป็นวัง ปลูกฝังองค์ความรู้ ยึดมั่นคุณธรรมให้เชิดชู เป็นองค์กรแห่งการเรียนรู้สู่สากล 

68 

ให้มีขนาดสัดส่วนของมนุษย์ (2) ความเป็นไปได้
ส าหรับความเพลิดเพลินเกี่ยวกับสภาพอากาศ 
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