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ชนิดนี้ ในขณะนี้กฎหมายและแนวนโยบายทางเศรษฐกิจท่ีออกมาบังคับใชอยางเปนทางการยังคง
ตอบโจทยเฉพาะตอการใชยานพาหนะทางอากาศและทางบกแบบไรคนขับ แมวาจะมีความพยายาม
นํามาประยุกตใชกับยานทางน้ําไรคนขับแตเนื่องจากเปนเทคโนโลยีท่ีใหมมากจึงยังไมครอบคลุมถึง
การใชงานเทคโนโลยีชนิดนี้อยางเต็มรูปแบบในปจจุบันนี้ UMS ยังถือวาเปนประเด็นท่ียากแกการทํา
ความเขาใจในเชิงการนํากฎหมายและหลักเศรษฐศาสตรมาปรับใช  

สวนท่ีสองของบทความฉบับนี้จะกลาวถึงจุดยืนในโลกของเทคโนโลยี UMS รวมถึงพิจารณา
สถานะทางกฎหมายของอุปกรณชนิดนี้โดยเฉพาะอยางยิ่งภายใตอนุสัญญาสหประชาชาติวาดวย
กฎหมายทะเล United Nations Convention on the Law Of the Sea (UNCLOS) ในระดับ
สากล รวมถึงกฎหมายและขอบังคับการใชงานเทคโนโลยีชนิดนี้ภายใตกฎหมายภายในของแตละ
ประเทศ แตละภูมิภาค ซ่ึงยังไมอาจสรุปไดอยางชัดเจนวา UMSs มีสถานะทางกฎหมายเปนเรือ
ภายใต UNCLOS หรือใหคําจํากัดความไดวา UMSs จะถูกจัดประเภทใหเปนเรือรบหรืออุปกรณทาง
ทหารหรือไม อยางไรก็ตามการใชงานของ UMSs ในกิจการทางทะเลประเภทตางๆ โดยชอบดวย
กฎหมายยังคงตองอาศัยการตีความและการพิจารณาบริบททางเทคโนโลยีประกอบเขาดวย 

ในปจจุบันนี้ตลาดท่ีเปดรับระบบยานทางน้ําไรคนขับกําลังเติบโตอยางสูง โดยมีความ
คาดหวังของนานาประเทศซ่ึงเปนมหาอํานาจทางกิจการพาณิชยนาวี (Maritime Nation) รวมถึง
ประเทศซ่ึงไดจับตาดูและคาดการณถึงผลจากการลงทุนในเทคโนโลยีอัจฉริยะชนิดนี้ตอความ
เปลี่ยนแปลงในวงการการขนสงทางน้ําและกิจการทางทะเลประเภทอ่ืนๆ  ในชวงสามปผานมามีการ
คาดการณวาจะมีการเติบโตของบริษัทท่ีไดเขามาลงทุนผลิตอุปกรณท่ีใชสรางยานทางน้ําไรคนขับ 
ความเติบโตทางเทคโนโลยีนี้ผลักดันใหความจําเปนในการพัฒนากฎหมายและนโยบายทางเศรษฐกิจ
ท่ีเก่ียวของเปนสิ่งท่ีหลีกเลี่ยงไมได 

งานเขียนทางวิชาการชิ้นนี้ ผูเขียนมีความต้ังใจจะถายทอดเรื่องราวของเทคโนโลยีระบบยาน
ทางน้ําไรคนขับท่ีกําลังเขามามีพ้ืนท่ีในทองตลาดผานมุมมองทางกฎหมายและเศรษฐศาสตรเพ่ือ
สงเสริมการ บูรณาการศาสตรแหงสังคมวิชาการเขากับองคความรูทางวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี 
นอกจากนี้การใชงานเทคโนโลยียานทางน้ําไรคนขับไมไดจํากัดอยูเฉพาะภายในนานน้ําแตละประเทศ
เทานั้น การเดินเรือเปนกิจกรรมระหวางประเทศซ่ึงเก่ียวพันกับหลายรัฐรวมกัน การสรางเสถียรภาพ
ใหแกบทบัญญัติทางกฎหมายระหวางประเทศและนโยบายท่ีเก่ียวของทางเศรษฐกิจระหวางประเทศ
ในประเด็นดังกลาว จึงเปนสิ่งจําเปนเรงดวนซ่ึงผูมีสวนไดเสียแตละฝายตองประสานความรวมมือกัน
สรางสรรคออกมาอยางเปนรูปธรรม 
 
คําสําคัญ:  เรือไรคนขับ, ความทาทายทางกฎหมาย, นโยบายทางเศรษฐศาสตร 
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Abstract 
 

In the reign of monetary, globalization and technology, the aim of this narrative 
paper is to present the fundamental knowledge on the development of Unmanned 
Maritime Systems (UMSs) focusing on the application of the device and its legal 
manuscript to help frame the development and the use of this technology. While much 
of the regulative discussion concerning the use of unmanned aerial and land-based 
devices are applied similarly to those operated on or under water, the law is not fully 
covered. UMS have brought unique challenges in understanding the enforcement of 
existing law and economical organ.  

The later part of this article summarizes the concern of technological status of 
the artificial device, the legal status of UMSs, particularly under the UN Convention on the 
Law of the Sea (UNCLOS), and the regulations of their use under the domestic or regional 
law related to naval operation. It is not yet apparently clarified whether the UMSs have a 
definition of ships under UNCLOS and even if they do, it is unlikely that they are able to 
be classified as the vessel with the active legal status. Meanwhile, the application of this 
technology is not necessarily precluded in either peacetime or armed conflict under the 
aspect of naval force or maritime operation. 

Currently, the unmanned maritime vehicle market is growing rapidly with the 
expectations of many countries, especially the Maritime Nation which had forecasted on 
investments toward autonomous, robotic platforms that operated in the water and sea 
area. In the past 3 years, the revenue of leading maritime equipment companies which 
earnestly invested in the autonomous domain is forecasted to be positively grown. The 
steering force of the state policies, legal concepts and the economic impacts caused by 
progressing this technology is unquestionable.   

The goal of this academic work is to pass on the idea of unmanned maritime 
technology which is gaining more tentative in the market under legal and economical 
aspect, along with implementing the integration the knowledge of social science and the 
expertise of technology. Further, stabilized the international regulation and world policy 
on legal and economical dimension regarding the application of this technology is 
urgently needed beyond the expectation of the stake holders. 
 
Keywords:  unmanned maritime vehicles, legal challenge, economical policy 
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ความเขาใจในเชิงการนํากฎหมายและหลักเศรษฐศาสตรมาปรับใช  
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ภายใต UNCLOS หรือใหคําจํากัดความไดวา UMSs จะถูกจัดประเภทใหเปนเรือรบหรืออุปกรณทาง
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กฎหมายยังคงตองอาศัยการตีความและการพิจารณาบริบททางเทคโนโลยีประกอบเขาดวย 

ในปจจุบันนี้ตลาดท่ีเปดรับระบบยานทางน้ําไรคนขับกําลังเติบโตอยางสูง โดยมีความ
คาดหวังของนานาประเทศซ่ึงเปนมหาอํานาจทางกิจการพาณิชยนาวี (Maritime Nation) รวมถึง
ประเทศซ่ึงไดจับตาดูและคาดการณถึงผลจากการลงทุนในเทคโนโลยีอัจฉริยะชนิดนี้ตอความ
เปลี่ยนแปลงในวงการการขนสงทางน้ําและกิจการทางทะเลประเภทอ่ืนๆ  ในชวงสามปผานมามีการ
คาดการณวาจะมีการเติบโตของบริษัทท่ีไดเขามาลงทุนผลิตอุปกรณท่ีใชสรางยานทางน้ําไรคนขับ 
ความเติบโตทางเทคโนโลยีนี้ผลักดันใหความจําเปนในการพัฒนากฎหมายและนโยบายทางเศรษฐกิจ
ท่ีเก่ียวของเปนสิ่งท่ีหลีกเลี่ยงไมได 

งานเขียนทางวิชาการชิ้นนี้ ผูเขียนมีความต้ังใจจะถายทอดเรื่องราวของเทคโนโลยีระบบยาน
ทางน้ําไรคนขับท่ีกําลังเขามามีพ้ืนท่ีในทองตลาดผานมุมมองทางกฎหมายและเศรษฐศาสตรเพ่ือ
สงเสริมการ บูรณาการศาสตรแหงสังคมวิชาการเขากับองคความรูทางวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี 
นอกจากนี้การใชงานเทคโนโลยียานทางน้ําไรคนขับไมไดจํากัดอยูเฉพาะภายในนานน้ําแตละประเทศ
เทานั้น การเดินเรือเปนกิจกรรมระหวางประเทศซ่ึงเก่ียวพันกับหลายรัฐรวมกัน การสรางเสถียรภาพ
ใหแกบทบัญญัติทางกฎหมายระหวางประเทศและนโยบายท่ีเก่ียวของทางเศรษฐกิจระหวางประเทศ
ในประเด็นดังกลาว จึงเปนสิ่งจําเปนเรงดวนซ่ึงผูมีสวนไดเสียแตละฝายตองประสานความรวมมือกัน
สรางสรรคออกมาอยางเปนรูปธรรม 
 
คําสําคัญ:  เรือไรคนขับ, ความทาทายทางกฎหมาย, นโยบายทางเศรษฐศาสตร 
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Abstract 
 

In the reign of monetary, globalization and technology, the aim of this narrative 
paper is to present the fundamental knowledge on the development of Unmanned 
Maritime Systems (UMSs) focusing on the application of the device and its legal 
manuscript to help frame the development and the use of this technology. While much 
of the regulative discussion concerning the use of unmanned aerial and land-based 
devices are applied similarly to those operated on or under water, the law is not fully 
covered. UMS have brought unique challenges in understanding the enforcement of 
existing law and economical organ.  

The later part of this article summarizes the concern of technological status of 
the artificial device, the legal status of UMSs, particularly under the UN Convention on the 
Law of the Sea (UNCLOS), and the regulations of their use under the domestic or regional 
law related to naval operation. It is not yet apparently clarified whether the UMSs have a 
definition of ships under UNCLOS and even if they do, it is unlikely that they are able to 
be classified as the vessel with the active legal status. Meanwhile, the application of this 
technology is not necessarily precluded in either peacetime or armed conflict under the 
aspect of naval force or maritime operation. 

Currently, the unmanned maritime vehicle market is growing rapidly with the 
expectations of many countries, especially the Maritime Nation which had forecasted on 
investments toward autonomous, robotic platforms that operated in the water and sea 
area. In the past 3 years, the revenue of leading maritime equipment companies which 
earnestly invested in the autonomous domain is forecasted to be positively grown. The 
steering force of the state policies, legal concepts and the economic impacts caused by 
progressing this technology is unquestionable.   

The goal of this academic work is to pass on the idea of unmanned maritime 
technology which is gaining more tentative in the market under legal and economical 
aspect, along with implementing the integration the knowledge of social science and the 
expertise of technology. Further, stabilized the international regulation and world policy 
on legal and economical dimension regarding the application of this technology is 
urgently needed beyond the expectation of the stake holders. 
 
Keywords:  unmanned maritime vehicles, legal challenge, economical policy 
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1. บทนํา 
 

นับต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบันโลกมีการเปลี่ยนแปลงอยูตลอดเวลา ดวยเหตุผลท่ีวามนุษย
พยายามพัฒนาและทาทายขีดความสามารถของตนเพ่ือใหมีคุณภาพชีวิตท่ีดีข้ึน ตลอดจนสรางระบบ
และเทคโนโลยีตางๆ เพ่ือใหสามารถใชเวลาท่ีมีอยูอยางจํากัดใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด เชน การผลิต
เครื่องทอผา การผลิตเครื่องจักรไอน้ํา หรือแมแตการคิดคนรถและเรือท่ีสามารถขับเครื่องดวย
เครื่องจักร1 นับเปนเวลากวา 213 ป ท่ีเรือ "เคลอรมองท" (Clermont) ซ่ึงเปนเรือกลไฟลําแรกของ
โลก2 ไดแลนจากนครนิวยอรค (New York) ไปยังนครแอลบานี (Albany) ตามแมน้ําฮัตสัน (Hudson 
River) ไดสําเร็จโดยใชเวลา 20 ชั่วโมง3 ปรากฏการณนี้ถือวาเปนจุดเริ่มตนของการสรางเรือจักรกลและ
การพัฒนาระบบพาณิชยนาวีใหมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 

ความกาวหนาของเทคโนโลยีท่ีถูกสรางสรรคโดยฝมือมนุษยยังคงมีอยูอยางตอเนื่อง จึงไดมี
การนําเอากลไกและระบบตางๆ มาใชประโยชนกับสิ่งท่ีอยูในชีวิตประจําวัน หนึ่งในนั้นคือเรือหรือ
ยานทางน้ํา เทคโนโลยีไดเขามามีบทบาทตออุปกรณหรือยานพาหนะชนิดนี้มากข้ึน โดยเฉพาะอยางยิ่ง 
การประยุกตอยางตอเนื่องในการใชเทคโนโลยียานทางน้ําใหมีประสิทธิภาพ จนถึงปจจุบันนี้ไดมีการ
ใชเทคโนโลยีเพ่ือขับเคลื่อนยานทางน้ําแทนการควบคุมจากมนุษยหรือท่ีเรียกวาระบบยานทางน้ํา   
ไรคนขับ Unmanned Maritime Systems: UMSs) ไมวาโดยระบบอัตโนมัติ (Autonomous) หรือ 
โดยระบบหุนยนต (Robotic System) 

ยานทางน้ําไรคนขับกําลังไดรับความสนใจเพ่ิมมากข้ึนในวงการธุรกิจทางทะเลและกิจกรรม
พาณิชยนาวี4 เนื่องจากผลการวิจัยระบุวาการใชยานทางน้ําไรคนขับหรือเรือท่ีควบคุมทางไกลโดยคน
สามารถลดคาใชจายลงไดถึงรอยละ 60 และสามารถลดตนทุนคาแรง (แรงงานคน) ไดกวารอยละ 90 
อีกท้ังลดตนทุนในสวนของท่ีพักอาศัยของพนักงานบนเรือสามารถทําใหประหยัดน้ํามันเชื้อเพลิง
ไดมากถึงรอยละ 66 และยังลดตนทุนคาใชจายในการกอสรางท่ีพักเหลานั้นลงอีกรอยละ 5 สงผลให

                                                 
1Robert Longley. Biography of Robert Fulton, Inventor of the Steamboat [Online], 

available URL: https://www.thoughtco.com/robert-fulton-steamboat-4075444, 2020 (April, 10). 
2Sutcliffe Alice Crary, Robert Fulton and The Clermont (Michigan: The Century Co., 

1909), pp. 138-140.  
3Donald L. Canney, The Old Steam Navy, Volume One: Frigates, Sloops, and 

Gunboats 1815-1885 (Annapolis: Naval Institute Press, 1990), p. 91. 
4Hellenic shipping news, The Good, the Bad and the Ugly: Unmanned Ships [Online], available 

URL: https://www.hellenicshippingnews.com/the-good-the-bad-and-the-ugly-unmanned-ships/, 2020 (March, 27). 
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เรือมีพ้ืนท่ีเก็บสัมภาระใหมากข้ึนการเกิดข้ึนของเทคโนโลยียานไรคนขับทําใหการเดินเรือเพ่ือ
กิจกรรมพาณิชยนาวีประเภทตางๆ นั้นมีตนทุนท่ีลดลงและไดพ้ืนท่ีระวางเรือเพ่ิมมากข้ึนในการ
ปฏิบัติงานและเพ่ิมกําไรในธุรกิจการเดินเรือ โดยเฉพาะอยางยิ่งในปจจุบันมีสถานการณเก่ียวกับการ
ระบาดของเชื้อไวรัส COVID-19 สงผลใหธุรกิจพาณิชยนาวีและการขนสงสินคาอาจตองมีการชะลอตัว 
ยานทางน้ําไรคนขับเหลานี้จึงถือเปนหนึ่งในทางออกสําหรับปญหาดังกลาวและเปนโอกาสท่ีดีท่ีจะนํา
ยานทางน้ําไรคนขับมาเริ่มใชกับธุรกิจทางทะเล 

ยอนกลับไปในยุคเริ่มตนแหงการพัฒนายานทางน้ําไรคนขับ เริ่มมีข้ึนครั้งแรกในชวงป ค.ศ.1993 
ณ The MIT Sea Grant College Program ประเทศสหรัฐอเมริกา5  ยานทางน้ําไรคนขับเครื่อง
แรกมีชื่อเรียกวา “ARTEMIS” และถูกสราง ข้ึนมาในรูปแบบอุปกรณสํารวจผิวน้ํ าอัตโนมัติ 
Autonomous Surface Craft (ASCs) สามารถใชงานไดหลายวัตถุประสงค ยานทางน้ําไรคนขับลํา
ดังกลาวมีขนาดท่ีจําลองมาจากเรืออวนจับปลาและมีความสามารถในการเดินเรือและระบบการควบคุม
โดยระบบอัตโนมัติ (Autonomous) ซ่ึงไดถูกนํามาใชเพ่ือเก็บขอมูลความลึกของทองน้ําท่ีแมน้ํา 
Charles เมือง  ฺBoston รัฐ Massachusetts  

ท้ังนี้ยานทางน้ําไรคนขับ “ARTEMIS” มีขอจํากัดในเรื่องขนาดท่ีเล็กและความทนทานตอ
แรงดันน้ําทะเล จึงเกิดแรงผลักดันในการพัฒนาตอไปเพ่ือแกไขขอบกพรองดังกลาว  จุดเริ่มตนการ
พัฒนายานทางน้ําไรคนขับครั้งนี้ไดนํามาสูการสรางนวัตกรรมท่ีจะเปลี่ยนแปลงการเดินเรือของโลก
ในเวลาตอมา ยานทางน้ําไรคนขับนี้ไดถูกพัฒนามาอยางตอเนื่องในหลายภูมิภาคท่ัวโลกในเวลา
ใกลเคียงกัน เทคโนโลยีดังกลาวถูกสรางสรรคข้ึนเพ่ือตอบสนองการใชงานหลากหลายวัตถุประสงค
และเปนประโยชนอยางยิ่งในกิจกรรมทางทะเล อาทิเชน การศึกษาระบบนิเวศในทองทะเล 
การทหาร และธุรกิจพาณิชยนาวี6 

ในสวนของประเทศไทยนั้นปรากฏขอมูลวา มีการเริ่มพัฒนา UMV (Unmanned Maritime 
Vehicle) ครั้งแรกในป ค.ศ.1999 โดยโครงการความมือระหวางภาควชิาวิศวกรรมการบินและอวกาศ 
คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร รวมกับสํานักงานวิจัยและพัฒนาการทางทหาร
กองทัพเรือ ในครั้งนี้ UMV ไดถูกพัฒนาการใชงานในรูปแบบของยานใตน้ําไรคนขับ7 เพ่ือเปนเปาฝก 
                                                 

5Justin E. Manley, Unmanned Surface Vehicles, 15 Years of Development [Online], 
available URL:  https://www.ieeeoes.org/history/080515-175.pdf, 2020 (March, 27). 

6Thomas W. Vaneck and others, “Automated Bathymetry using an Autonomous Surface 
Craft,” Journal of the Institute of Navigation 43 (1996): 407-417. 

7หนวยทะ เบียนและประเมินผลการศึกษา , งานบริการการศึกษา , คณะ วิศวกรรมศาสตร, 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร, เปาฝกปราบเรือดําน้ํา: ยานใตน้ําไรคนขับ [Online], available URL: http:// 
admission.eng.ku.ac.th/highlights/uuv, 2563 (มีนาคม, 25). 
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1. บทนํา 
 

นับต้ังแตอดีตจนถึงปจจุบันโลกมีการเปลี่ยนแปลงอยูตลอดเวลา ดวยเหตุผลท่ีวามนุษย
พยายามพัฒนาและทาทายขีดความสามารถของตนเพ่ือใหมีคุณภาพชีวิตท่ีดีข้ึน ตลอดจนสรางระบบ
และเทคโนโลยีตางๆ เพ่ือใหสามารถใชเวลาท่ีมีอยูอยางจํากัดใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด เชน การผลิต
เครื่องทอผา การผลิตเครื่องจักรไอน้ํา หรือแมแตการคิดคนรถและเรือท่ีสามารถขับเครื่องดวย
เครื่องจักร1 นับเปนเวลากวา 213 ป ท่ีเรือ "เคลอรมองท" (Clermont) ซ่ึงเปนเรือกลไฟลําแรกของ
โลก2 ไดแลนจากนครนิวยอรค (New York) ไปยังนครแอลบานี (Albany) ตามแมน้ําฮัตสัน (Hudson 
River) ไดสําเร็จโดยใชเวลา 20 ชั่วโมง3 ปรากฏการณนี้ถือวาเปนจุดเริ่มตนของการสรางเรือจักรกลและ
การพัฒนาระบบพาณิชยนาวีใหมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 

ความกาวหนาของเทคโนโลยีท่ีถูกสรางสรรคโดยฝมือมนุษยยังคงมีอยูอยางตอเนื่อง จึงไดมี
การนําเอากลไกและระบบตางๆ มาใชประโยชนกับสิ่งท่ีอยูในชีวิตประจําวัน หนึ่งในนั้นคือเรือหรือ
ยานทางน้ํา เทคโนโลยีไดเขามามีบทบาทตออุปกรณหรือยานพาหนะชนิดนี้มากข้ึน โดยเฉพาะอยางยิ่ง 
การประยุกตอยางตอเนื่องในการใชเทคโนโลยียานทางน้ําใหมีประสิทธิภาพ จนถึงปจจุบันนี้ไดมีการ
ใชเทคโนโลยีเพ่ือขับเคลื่อนยานทางน้ําแทนการควบคุมจากมนุษยหรือท่ีเรียกวาระบบยานทางน้ํา   
ไรคนขับ Unmanned Maritime Systems: UMSs) ไมวาโดยระบบอัตโนมัติ (Autonomous) หรือ 
โดยระบบหุนยนต (Robotic System) 

ยานทางน้ําไรคนขับกําลังไดรับความสนใจเพ่ิมมากข้ึนในวงการธุรกิจทางทะเลและกิจกรรม
พาณิชยนาวี4 เนื่องจากผลการวิจัยระบุวาการใชยานทางน้ําไรคนขับหรือเรือท่ีควบคุมทางไกลโดยคน
สามารถลดคาใชจายลงไดถึงรอยละ 60 และสามารถลดตนทุนคาแรง (แรงงานคน) ไดกวารอยละ 90 
อีกท้ังลดตนทุนในสวนของท่ีพักอาศัยของพนักงานบนเรือสามารถทําใหประหยัดน้ํามันเชื้อเพลิง
ไดมากถึงรอยละ 66 และยังลดตนทุนคาใชจายในการกอสรางท่ีพักเหลานั้นลงอีกรอยละ 5 สงผลให

                                                 
1Robert Longley. Biography of Robert Fulton, Inventor of the Steamboat [Online], 

available URL: https://www.thoughtco.com/robert-fulton-steamboat-4075444, 2020 (April, 10). 
2Sutcliffe Alice Crary, Robert Fulton and The Clermont (Michigan: The Century Co., 

1909), pp. 138-140.  
3Donald L. Canney, The Old Steam Navy, Volume One: Frigates, Sloops, and 

Gunboats 1815-1885 (Annapolis: Naval Institute Press, 1990), p. 91. 
4Hellenic shipping news, The Good, the Bad and the Ugly: Unmanned Ships [Online], available 

URL: https://www.hellenicshippingnews.com/the-good-the-bad-and-the-ugly-unmanned-ships/, 2020 (March, 27). 
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เรือมีพ้ืนท่ีเก็บสัมภาระใหมากข้ึนการเกิดข้ึนของเทคโนโลยียานไรคนขับทําใหการเดินเรือเพ่ือ
กิจกรรมพาณิชยนาวีประเภทตางๆ นั้นมีตนทุนท่ีลดลงและไดพ้ืนท่ีระวางเรือเพ่ิมมากข้ึนในการ
ปฏิบัติงานและเพ่ิมกําไรในธุรกิจการเดินเรือ โดยเฉพาะอยางยิ่งในปจจุบันมีสถานการณเก่ียวกับการ
ระบาดของเชื้อไวรัส COVID-19 สงผลใหธุรกิจพาณิชยนาวีและการขนสงสินคาอาจตองมีการชะลอตัว 
ยานทางน้ําไรคนขับเหลานี้จึงถือเปนหนึ่งในทางออกสําหรับปญหาดังกลาวและเปนโอกาสท่ีดีท่ีจะนํา
ยานทางน้ําไรคนขับมาเริ่มใชกับธุรกิจทางทะเล 

ยอนกลับไปในยุคเริ่มตนแหงการพัฒนายานทางน้ําไรคนขับ เริ่มมีข้ึนครั้งแรกในชวงป ค.ศ.1993 
ณ The MIT Sea Grant College Program ประเทศสหรัฐอเมริกา5  ยานทางน้ําไรคนขับเครื่อง
แรกมีชื่อเรียกวา “ARTEMIS” และถูกสราง ข้ึนมาในรูปแบบอุปกรณสํารวจผิวน้ํ าอัตโนมัติ 
Autonomous Surface Craft (ASCs) สามารถใชงานไดหลายวัตถุประสงค ยานทางน้ําไรคนขับลํา
ดังกลาวมีขนาดท่ีจําลองมาจากเรืออวนจับปลาและมีความสามารถในการเดินเรือและระบบการควบคุม
โดยระบบอัตโนมัติ (Autonomous) ซ่ึงไดถูกนํามาใชเพ่ือเก็บขอมูลความลึกของทองน้ําท่ีแมน้ํา 
Charles เมือง  ฺBoston รัฐ Massachusetts  

ท้ังนี้ยานทางน้ําไรคนขับ “ARTEMIS” มีขอจํากัดในเรื่องขนาดท่ีเล็กและความทนทานตอ
แรงดันน้ําทะเล จึงเกิดแรงผลักดันในการพัฒนาตอไปเพ่ือแกไขขอบกพรองดังกลาว  จุดเริ่มตนการ
พัฒนายานทางน้ําไรคนขับครั้งนี้ไดนํามาสูการสรางนวัตกรรมท่ีจะเปลี่ยนแปลงการเดินเรือของโลก
ในเวลาตอมา ยานทางน้ําไรคนขับนี้ไดถูกพัฒนามาอยางตอเนื่องในหลายภูมิภาคท่ัวโลกในเวลา
ใกลเคียงกัน เทคโนโลยีดังกลาวถูกสรางสรรคข้ึนเพ่ือตอบสนองการใชงานหลากหลายวัตถุประสงค
และเปนประโยชนอยางยิ่งในกิจกรรมทางทะเล อาทิเชน การศึกษาระบบนิเวศในทองทะเล 
การทหาร และธุรกิจพาณิชยนาวี6 

ในสวนของประเทศไทยนั้นปรากฏขอมูลวา มีการเริ่มพัฒนา UMV (Unmanned Maritime 
Vehicle) ครั้งแรกในป ค.ศ.1999 โดยโครงการความมือระหวางภาควชิาวิศวกรรมการบินและอวกาศ 
คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร รวมกับสํานักงานวิจัยและพัฒนาการทางทหาร
กองทัพเรือ ในครั้งนี้ UMV ไดถูกพัฒนาการใชงานในรูปแบบของยานใตน้ําไรคนขับ7 เพ่ือเปนเปาฝก 
                                                 

5Justin E. Manley, Unmanned Surface Vehicles, 15 Years of Development [Online], 
available URL:  https://www.ieeeoes.org/history/080515-175.pdf, 2020 (March, 27). 

6Thomas W. Vaneck and others, “Automated Bathymetry using an Autonomous Surface 
Craft,” Journal of the Institute of Navigation 43 (1996): 407-417. 

7หนวยทะ เบียนและประเมินผลการศึกษา , งานบริการการศึกษา , คณะ วิศวกรรมศาสตร, 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร, เปาฝกปราบเรือดําน้ํา: ยานใตน้ําไรคนขับ [Online], available URL: http:// 
admission.eng.ku.ac.th/highlights/uuv, 2563 (มีนาคม, 25). 
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(Mobile Target) และไดมีการพัฒนาสําเร็จในป 2010 จนถึงปจจุบันนี้ระบบ UMV ในประเทศไทย
ไดถูกนํามาใชประโยชนหลายดาน อาทิเชน การสํารวจความเปลี่ยนแปลงทางสิ่งแวดลอม8  ท้ังนี้
แนวโนมการสงเสริมเทคโนโลยีชนิดนี้จากภาครัฐในการลงทุนธุรกิจ UMV ถูกกําหนดนโยบายออกมา
ในดานอุตสาหกรรมปองกันประเทศ ตามประกาศคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน9 

ปจจุบันโครงการวิจัยและการคนควาท่ีเก่ียวกับระบบยานทางน้ําไรคนขับ Unmanned 
Maritime Systems (UMSs) ไดรับความสนใจมากยิ่งข้ึน ประกอบกับราคาท่ีสมเหตุสมผลซ่ึงเปน
การเพ่ิมโอกาสใหแกศูนยวิจัย นักวิชาการ รวมถึงผู พัฒนากฎหมายและนโยบายตางๆ ท่ีจะ
ทําการศึกษา เปรียบเทียบวิธีการทํางานของระบบเทคโนโลยีชนิดนี้ รวมท้ังการวิเคราะหแนวโนมทาง
การตลาดและประยุกตขอกฎหมาย บทบัญญัติตางๆ ท่ีเก่ียวกับการใชงานยานทางน้ําไรคนขับอยาง
ปลอดภัย มีประสิทธิภาพและอยูบนบรรทัดฐานเดียวกันท่ัวโลก บทความนี้อธิบายถึงโครงสรางทาง
เศรษฐกิจและการพัฒนากฎหมายของยานทางน้ําไรคนขับ เชน แนวทางกฎหมายเพ่ือความปลอดภัย
ของการใชงานระบบยานทางน้ําไรคนขับ (UMS) ความรับผิดของผูใชงาน ผูควบคุมยานไรคนขับ  
การกําหนดบทนิยาม และความหมายของยานไรคนขับเพ่ือตอยอดการสรางแนวนโยบายในการ
ลงทุนตอเทคโนโลยีชนิดนี้เปนตน10 
 
2. กฎหมายในปจจุบันท่ีเก่ียวของกับระบบยานทางน้ําไรคนขับ (Existing Law  Related  to 

Unmanned  Maritime System) 
 

อนุสัญญาวาดวยกฎขอบังคับระหวางประเทศเพ่ือปองกันเรือโดนกันในทะเล (Convention 
on the International Regulations for Preventing Collisions at Sea 1972: COLREG)11 

                                                 
8บริษัท ปตท.สํารวจและผลิตปโตรเลียม จํากัด (มหาชน), กรณีตัวอยางดานความหลากหลายทาง

ชีวภาพ “การพัฒนายานยนตใตน้ําควบคุมระยะไกล (Remotely Operated Vehicle: ROV) สําหรับใชใน
การสํารวจ" และ "โครงการสํารวจและฝกอบรมทางทะเล” [Online], available URL: http://www.pttep. 
com/th/Sustainabledevelopment/Showcases/Biodiversityshowcase2.aspx, 2563 (มีนาคม, 25). 

9ประกาศคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน ท่ี ส. 2/2561 เรื่อง การใหการสงเสริมการลงทุนอุตสาหกรรม
ปองกันประเทศ พ.ศ.2561. 

10Autonomous Undersea Vehicle Applications Center, Carbon Wave Glider [Online], 
available URL: https://auvac.org/newsitems/category/39, 2020 (March, 24). 

11Jeonghong Park and others, “Development of an Unmanned Surface Vehicle System 
for the 2014 Maritime RobotX Challenge,” Journal of Field Robotics 34, 4 (June 2017): 644-665. 
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กําหนดโดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ มีขอกําหนดท่ีเรือเดินทะเลทุกลําจะตองปฏิบัติตาม
อยางเครงครัดและตอเนื่อง เพ่ือลดหรือขจัดความเสี่ยงการเกิดขอพิพาท ขอบังคับท่ีกลาวไปขางตน
เปนกฎขอบังคับสากลท่ีสําคัญสําหรับการวางแผนการเดินเรือ  

ระบบการเดินเรือของยานไรคนขับทางน้ําโดยปกติจะมีการวางแผนและมีการปอนขอมูล
คําสั่งลวงหนาใหกับระบบเครื่องยนตขับเคลื่อนอัตโนมัติ (Autopilot) ในกรณีท่ีมีกัปตันเปนคนขับ
เรือก็ควรปฏิบัติอยูบนกฎขอบังคับและมาตรฐานสากลเดียวกัน เพ่ือใหสามารถขับเคลื่อนอุปกรณ
เหลานั้นไดอยางปลอดภัย  การปฏิบัติตามขอบังคับขางตนจําตองพิจารณาประกอบกับขอมูลเสนทาง
การเดินเรือ  (waypoint) ซ่ึงสามารถนําขอมูลดังกลาวไปวิเคราะหเสนทางการเดินเรือ เพ่ือใหตอบโจทย
ปจจัยทางเศรษฐศาสตรได ท้ังนี้ เครื่องยนตขับเคลื่อนอัตโนมัติ (Autopilot) จะถูกนํามาใชกับ    
การเดินเรือของยานไรคนขับทางน้ําเพ่ือชวยใหเดินเรือในเสนทางท่ีกําหนดอยางแมนยําและสอดคลอง 
กับบทบัญญัติของ COLREG  

การพัฒนาระบบกฎหมายและระบบเศรษฐกิจเพ่ือรองรับเทคโนโลยียานทางน้ําไรคนขับเปน
การสงเสริมการเดินเรือและการขนสงทางทะเล รวมถึงกิจกรรมทางน้ําประเภทอ่ืนๆ ในอีกทางหนึ่ง 
ซ่ึงจะทําใหเกิดระบบการเฝาระวังการดําเนินงานทางทะเลท่ีชาญฉลาดดวยการใชระบบอัจฉริยะ 
อาทิเชน การนําหุนยนต  AI เขามาดํา เนินการ12 ท้ังนี้ ทรานสปอนเดอรออนบอรด (On-board 
transponders) ซ่ึงถูกใชสําหรับการตรวจจับการโดนกันและกลไกการหลีกเลี่ยงของเรือไรคนขับ13 
จําเปนอยางยิ่งท่ีจะตองมีกลไกทางกฎหมายและนโยบายเพ่ือใหผูประกอบการ ผูควบคุมเครื่องมือ   
ผูออกนโยบายและนักกฎหมายรวมถึงผูบริโภคซ่ึงยังตองพ่ึงพาเทคโนโลยีนี้ไดพิจารณา 

เม่ือตนปท่ีผานมาผูประกอบการหลายรายไดริเริ่มคนควาและวิจัยยานอัตโนมัติทางทะเลท่ี
สามารถปฏิบัติการรวมกันไดท้ังแบบมีคนขับและไรคนขับ องคประกอบสําคัญท่ีจําเปนตองไดรับการ
พัฒนาและปรับปรุงอยางเหมาะสมคือ โครงสรางนโยบายทางเศรษฐกิจและการกําหนดมาตรการทาง
กฎหมายท่ีชัดเจนความทาทายทางกฎหมายและเศรษฐกิจสําหรับการใชยานแบบไรคนขับและ    
การควบคุมจากระยะไกล คือกฎหมายท่ีเก่ียวของ ใกลเคียงหรือแนวทางเศรษฐกิจท่ีมีบังคับใชอยู
เหมาะสมแลวหรือไม  จําเปนตองมีการปรับเปลี่ยนเพ่ือใหสอดคลองกับเทคโนโลยีท่ีกาวกระโดดและ
เปนสิ่งแปลกใหมในครั้งนี้หรือไมหรือจะตองออกบัญญัติทางกฎหมายใดเพ่ืออุดชองวางของปญหา   
ท่ีอาจจะเกิดข้ึนหรือไม 
 

                                                 
12Jeonghong Park and others, Ibid. 
13Ibid. 
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(Mobile Target) และไดมีการพัฒนาสําเร็จในป 2010 จนถึงปจจุบันนี้ระบบ UMV ในประเทศไทย
ไดถูกนํามาใชประโยชนหลายดาน อาทิเชน การสํารวจความเปลี่ยนแปลงทางสิ่งแวดลอม8  ท้ังนี้
แนวโนมการสงเสริมเทคโนโลยีชนิดนี้จากภาครัฐในการลงทุนธุรกิจ UMV ถูกกําหนดนโยบายออกมา
ในดานอุตสาหกรรมปองกันประเทศ ตามประกาศคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน9 

ปจจุบันโครงการวิจัยและการคนควาท่ีเก่ียวกับระบบยานทางน้ําไรคนขับ Unmanned 
Maritime Systems (UMSs) ไดรับความสนใจมากยิ่งข้ึน ประกอบกับราคาท่ีสมเหตุสมผลซ่ึงเปน
การเพ่ิมโอกาสใหแกศูนยวิจัย นักวิชาการ รวมถึงผู พัฒนากฎหมายและนโยบายตางๆ ท่ีจะ
ทําการศึกษา เปรียบเทียบวิธีการทํางานของระบบเทคโนโลยีชนิดนี้ รวมท้ังการวิเคราะหแนวโนมทาง
การตลาดและประยุกตขอกฎหมาย บทบัญญัติตางๆ ท่ีเก่ียวกับการใชงานยานทางน้ําไรคนขับอยาง
ปลอดภัย มีประสิทธิภาพและอยูบนบรรทัดฐานเดียวกันท่ัวโลก บทความนี้อธิบายถึงโครงสรางทาง
เศรษฐกิจและการพัฒนากฎหมายของยานทางน้ําไรคนขับ เชน แนวทางกฎหมายเพ่ือความปลอดภัย
ของการใชงานระบบยานทางน้ําไรคนขับ (UMS) ความรับผิดของผูใชงาน ผูควบคุมยานไรคนขับ  
การกําหนดบทนิยาม และความหมายของยานไรคนขับเพ่ือตอยอดการสรางแนวนโยบายในการ
ลงทุนตอเทคโนโลยีชนิดนี้เปนตน10 
 
2. กฎหมายในปจจุบันท่ีเก่ียวของกับระบบยานทางน้ําไรคนขับ (Existing Law  Related  to 

Unmanned  Maritime System) 
 

อนุสัญญาวาดวยกฎขอบังคับระหวางประเทศเพ่ือปองกันเรือโดนกันในทะเล (Convention 
on the International Regulations for Preventing Collisions at Sea 1972: COLREG)11 

                                                 
8บริษัท ปตท.สํารวจและผลิตปโตรเลียม จํากัด (มหาชน), กรณีตัวอยางดานความหลากหลายทาง

ชีวภาพ “การพัฒนายานยนตใตน้ําควบคุมระยะไกล (Remotely Operated Vehicle: ROV) สําหรับใชใน
การสํารวจ" และ "โครงการสํารวจและฝกอบรมทางทะเล” [Online], available URL: http://www.pttep. 
com/th/Sustainabledevelopment/Showcases/Biodiversityshowcase2.aspx, 2563 (มีนาคม, 25). 

9ประกาศคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน ท่ี ส. 2/2561 เรื่อง การใหการสงเสริมการลงทุนอุตสาหกรรม
ปองกันประเทศ พ.ศ.2561. 

10Autonomous Undersea Vehicle Applications Center, Carbon Wave Glider [Online], 
available URL: https://auvac.org/newsitems/category/39, 2020 (March, 24). 

11Jeonghong Park and others, “Development of an Unmanned Surface Vehicle System 
for the 2014 Maritime RobotX Challenge,” Journal of Field Robotics 34, 4 (June 2017): 644-665. 
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กําหนดโดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ มีขอกําหนดท่ีเรือเดินทะเลทุกลําจะตองปฏิบัติตาม
อยางเครงครัดและตอเนื่อง เพ่ือลดหรือขจัดความเสี่ยงการเกิดขอพิพาท ขอบังคับท่ีกลาวไปขางตน
เปนกฎขอบังคับสากลท่ีสําคัญสําหรับการวางแผนการเดินเรือ  

ระบบการเดินเรือของยานไรคนขับทางน้ําโดยปกติจะมีการวางแผนและมีการปอนขอมูล
คําสั่งลวงหนาใหกับระบบเครื่องยนตขับเคลื่อนอัตโนมัติ (Autopilot) ในกรณีท่ีมีกัปตันเปนคนขับ
เรือก็ควรปฏิบัติอยูบนกฎขอบังคับและมาตรฐานสากลเดียวกัน เพ่ือใหสามารถขับเคลื่อนอุปกรณ
เหลานั้นไดอยางปลอดภัย  การปฏิบัติตามขอบังคับขางตนจําตองพิจารณาประกอบกับขอมูลเสนทาง
การเดินเรือ  (waypoint) ซ่ึงสามารถนําขอมูลดังกลาวไปวิเคราะหเสนทางการเดินเรือ เพ่ือใหตอบโจทย
ปจจัยทางเศรษฐศาสตรได ท้ังนี้ เครื่องยนตขับเคลื่อนอัตโนมัติ (Autopilot) จะถูกนํามาใชกับ    
การเดินเรือของยานไรคนขับทางน้ําเพ่ือชวยใหเดินเรือในเสนทางท่ีกําหนดอยางแมนยําและสอดคลอง 
กับบทบัญญัติของ COLREG  

การพัฒนาระบบกฎหมายและระบบเศรษฐกิจเพ่ือรองรับเทคโนโลยียานทางน้ําไรคนขับเปน
การสงเสริมการเดินเรือและการขนสงทางทะเล รวมถึงกิจกรรมทางน้ําประเภทอ่ืนๆ ในอีกทางหนึ่ง 
ซ่ึงจะทําใหเกิดระบบการเฝาระวังการดําเนินงานทางทะเลท่ีชาญฉลาดดวยการใชระบบอัจฉริยะ 
อาทิเชน การนําหุนยนต  AI เขามาดํา เนินการ12 ท้ังนี้ ทรานสปอนเดอรออนบอรด (On-board 
transponders) ซ่ึงถูกใชสําหรับการตรวจจับการโดนกันและกลไกการหลีกเลี่ยงของเรือไรคนขับ13 
จําเปนอยางยิ่งท่ีจะตองมีกลไกทางกฎหมายและนโยบายเพ่ือใหผูประกอบการ ผูควบคุมเครื่องมือ   
ผูออกนโยบายและนักกฎหมายรวมถึงผูบริโภคซ่ึงยังตองพ่ึงพาเทคโนโลยีนี้ไดพิจารณา 

เม่ือตนปท่ีผานมาผูประกอบการหลายรายไดริเริ่มคนควาและวิจัยยานอัตโนมัติทางทะเลท่ี
สามารถปฏิบัติการรวมกันไดท้ังแบบมีคนขับและไรคนขับ องคประกอบสําคัญท่ีจําเปนตองไดรับการ
พัฒนาและปรับปรุงอยางเหมาะสมคือ โครงสรางนโยบายทางเศรษฐกิจและการกําหนดมาตรการทาง
กฎหมายท่ีชัดเจนความทาทายทางกฎหมายและเศรษฐกิจสําหรับการใชยานแบบไรคนขับและ    
การควบคุมจากระยะไกล คือกฎหมายท่ีเก่ียวของ ใกลเคียงหรือแนวทางเศรษฐกิจท่ีมีบังคับใชอยู
เหมาะสมแลวหรือไม  จําเปนตองมีการปรับเปลี่ยนเพ่ือใหสอดคลองกับเทคโนโลยีท่ีกาวกระโดดและ
เปนสิ่งแปลกใหมในครั้งนี้หรือไมหรือจะตองออกบัญญัติทางกฎหมายใดเพ่ืออุดชองวางของปญหา   
ท่ีอาจจะเกิดข้ึนหรือไม 
 

                                                 
12Jeonghong Park and others, Ibid. 
13Ibid. 
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3. นิยามและสถานะทางกฎหมายของระบบการขับเคล่ือนยานไรคนขับ (Unmanned 
Maritime Vessel- ship and autonomy) 

 
3.1 ยานทางน้ําไรคนขับกับสถานะการเปนเรือภายใตกรอบกฎหมายระหวางประเทศ 

(International Law) 
 ในขณะนี้แมสถานะทางกฎหมาย (Legal Status) ของยานทางน้ําไรคนขับจะไมชัดเจน

เทาใดนักภายใตกรอบกฎหมายระหวางประเทศ ซ่ึงแตกตางจากการใหนิยามของอากาศยานไรคนขับ 
(Unmaned Aerial Vehicle: UAV) ท่ีไดรับรองสถานะไวตามกฎหมายภายในประเทศและระหวาง
ประเทศ สงผลใหเกิดความคลุมเครือในคํานิยามสองคําซ่ึงถูกตีกรอบไวใหอาจใชกับยานไรคนขับ
กลาวคือ "เรือ (Ship)" หรือ "พาหนะ (Vessel)” ยานทางน้ําไรคนขับจะถือวาเปนอุปกรณทาง
เทคโนโลยีรูปแบบใหมตามบทนิยามใดในสวนนี้จะกลาวถึงสถานะทางกฎหมายของยานทางน้ํา      
ไรคนขับ ซ่ึงอาจมีไดแตกตางกันข้ึนอยูกับการถือเอาคํานิยามตามกฎหมายฉบับใด ท้ังนี้การกําหนด
บทนิยามท่ีแตกตางกันจะสงผลใหการตีความทางกฎหมาย การกําหนดความรับผิดหรือการอยูภายใต
บังคับของนโยบายทางเศรษฐกิจและบทบัญญัติทางกฎหมายระหวางประเทศฉบับใดแตกตางกัน
ออกไป 

 การกําหนดสถานะของเรือ (ท้ัง Ship และ Vessel) ตามกฎหมายแตละฉบับ ยอมข้ึนอยูกับ
ปจจัยท่ีนํามาพิจารณาปญหาสถานะทางกฎหมายของยานทางน้ําไรคนขับ สําหรับในนิยามทางทะเล
แนนอนวาท้ังสองคําไมปรากฏความแตกตางกัน อยางเชนในสนธิสัญญาและในอนุสัญญา
สหประชาชาติวาดวยกฎหมายทะเล (UNCLOS)14 ดังนั้น การอธิบายถึงคุณสมบัติของคําวา       
"เรือ (Ship)" มีความจําเปนอยางยิ่งในการมีสิทธิท่ีจะเดินเรือไดตามขอบังคับตางๆ  ซ่ึงหากไมมี
คุณสมบัติของ “เรือ” ก็จะไมอาจไดรับสิทธิตางๆ อยางการเปนเรือ15 แมจะพิจารณาถึงอนุสัญญา
ทางทะเลก็ไมอาจระบุไดวายานทางน้ําไรคนขับมีคุณสมบัติหรือมีสถานะเปนเรือ ในขณะนี้ก็ยังคงเปน
ประเด็นท่ีถกเถียงกันอยูถึงความเหมาะสมในการนําบทบัญญัติทางกฎหมายตาม UNCLOS มาใช
บังคับใชกับยานทางน้ําไรคนขับ  

                                                 
14United Nation Convention of the Law of the Sea, 1982. 
15Michael N. Schmitt and David S. Goddard, International law and the military use of unmanned 

maritime systems [Online], available URL: https//www.cambridge.Org /core/journals/ international-review-of-the-

red-cross/ article/international-law-and-the-military-use-of-unmannedmaritimesystems/82EE27C1585B68087886773 
315E6953D, 2020 (April, 10). 
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 นอกจากนี้องคกรและอนุสัญญาระหวางประเทศอ่ืนๆ อาทิเชน International 
Maritime Organization (IMO), International Convention for the Prevention of Pollution 
from Ships (MARPOL), International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS), 
International Convention on Standards of Training, Certification and Watch keeping 
for Seafarers (STCW) ไดกลาวถึงการใชงานยานทางน้ําไรคนขับในบริบทท่ีแตกตางกันออกไป    
ท้ังเรือหรือพาหนะตามลักษณะการใชงาน การสรุปความหมายท่ีชัดเจนของยานทางน้ําไรคนขับ จึง
อาจทําไดจากการใชแนวโนมสวนมากวาแตละองคกรไดใหนิยามไวอยางไร16 

 ตามขอกําหนดของกองทัพเรือ ประเทศสหรัฐอเมริกา มิไดใหนิยามคําวา  "เรือประดิษฐ
(Craft)" ไวเปนการเฉพาะ แตเม่ือพิจารณาประกอบกับกฎหมายระหวางประเทศ การท่ีกองทัพเรือ 
ประเทศสหรัฐอเมริกามิไดใหคําจํากัดความของคําวา “Craft” ไว อาจเพ่ือการหลีกเลี่ยงสถานะ       
ท่ีแทจริงของเรือดําน้ําไรคนขับ (Unmaned Underwater Vessel: UUV) จะถือวามีคุณสมบัติเปน
เรือรบ (Warship) ซ่ึงจะมีสิทธิทางกฎหมายโดยเฉพาะโดยท่ีมีความจงใจใหเรือดําน้ําไรคนขับ        
มีสถานะเปน “Craft” แทน  ซ่ึงทําใหมีประเด็นท่ีจะพิจารณาตอไปของยานทางน้ําไรคนขับถึง “สิทธิ
ในการเดินเรือผาน สิทธิท่ีจะไดรับเลือกใหทําหนาท่ีเรือสําคัญ รวมถึงสิทธิการอยูภายใตบังคับของ
กฎหมายระหวางประเทศ และการใชสิทธิคูสงคราม” เปนตน 

 ในทางตรงกันขาม อนุสัญญาวาดวยการปองกันมลพิษทางทะเลจากมลพิษน้ํามัน 
(Convention for the Prevention of Pollution of the Sea by Oil, 1954) ไดมีการใหคํานิยาม
ไวอยางครอบคลุมโดยมิไดมีการกําหนดลักษณะของเรือไวเปนการเฉพาะ “เรือเดินทะเลทุกประเภท
ทุกชนิดรวมถึงยานลอยน้ําไมวาจะขับเคลื่อนดวยตนเองหรือถูกลากจูงโดยเรือลําอ่ืนเพ่ือทําการ
เดินเรือทางทะเล”17 สิ่งใดท่ีลอยอยูในทะเลแมจะไมไดมีการเคลื่อนท่ีก็ถือวาเปนเรือเชนกัน ท้ังนี้
อนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลภาวะจากเรือ (International Convention for 
the Prevention of Pollution from Ships, 1973) ตีกรอบนิยามโดยสรุปคือ “เรือประเภทใดก็
ตามท่ีปฏิบัติการในสภาพแวดลอมทางทะเลรวมถึงเรือไฮโดรฟอยล ยานพาหนะเบาะลม เรือเบาะลม
ลอยน้ํา ยานลอยน้ําไดและแพลตฟอรมท่ีลอยน้ําได”18 ในสวนของพิธีสารลอนดอนวาดวยการ
ปองกันมลภาวะทางทะเลเนื่องจากการท้ิงวัสดุเหลือใชและวัสดุอยาง อื่น  (Protocol to the 
London Dumping Convention, 1996) ระบุวา " เรือและเครื่องบิน หมายถึง ยานพาหนะทางน้ํา

                                                 
16Ibid. 
17Michael N. Schmitt and David S. Goddard, op. cit. 
18Ibid. 
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3. นิยามและสถานะทางกฎหมายของระบบการขับเคล่ือนยานไรคนขับ (Unmanned 
Maritime Vessel- ship and autonomy) 

 
3.1 ยานทางน้ําไรคนขับกับสถานะการเปนเรือภายใตกรอบกฎหมายระหวางประเทศ 

(International Law) 
 ในขณะนี้แมสถานะทางกฎหมาย (Legal Status) ของยานทางน้ําไรคนขับจะไมชัดเจน

เทาใดนักภายใตกรอบกฎหมายระหวางประเทศ ซ่ึงแตกตางจากการใหนิยามของอากาศยานไรคนขับ 
(Unmaned Aerial Vehicle: UAV) ท่ีไดรับรองสถานะไวตามกฎหมายภายในประเทศและระหวาง
ประเทศ สงผลใหเกิดความคลุมเครือในคํานิยามสองคําซ่ึงถูกตีกรอบไวใหอาจใชกับยานไรคนขับ
กลาวคือ "เรือ (Ship)" หรือ "พาหนะ (Vessel)” ยานทางน้ําไรคนขับจะถือวาเปนอุปกรณทาง
เทคโนโลยีรูปแบบใหมตามบทนิยามใดในสวนนี้จะกลาวถึงสถานะทางกฎหมายของยานทางน้ํา      
ไรคนขับ ซ่ึงอาจมีไดแตกตางกันข้ึนอยูกับการถือเอาคํานิยามตามกฎหมายฉบับใด ท้ังนี้การกําหนด
บทนิยามท่ีแตกตางกันจะสงผลใหการตีความทางกฎหมาย การกําหนดความรับผิดหรือการอยูภายใต
บังคับของนโยบายทางเศรษฐกิจและบทบัญญัติทางกฎหมายระหวางประเทศฉบับใดแตกตางกัน
ออกไป 

 การกําหนดสถานะของเรือ (ท้ัง Ship และ Vessel) ตามกฎหมายแตละฉบับ ยอมข้ึนอยูกับ
ปจจัยท่ีนํามาพิจารณาปญหาสถานะทางกฎหมายของยานทางน้ําไรคนขับ สําหรับในนิยามทางทะเล
แนนอนวาท้ังสองคําไมปรากฏความแตกตางกัน อยางเชนในสนธิสัญญาและในอนุสัญญา
สหประชาชาติวาดวยกฎหมายทะเล (UNCLOS)14 ดังนั้น การอธิบายถึงคุณสมบัติของคําวา       
"เรือ (Ship)" มีความจําเปนอยางยิ่งในการมีสิทธิท่ีจะเดินเรือไดตามขอบังคับตางๆ  ซ่ึงหากไมมี
คุณสมบัติของ “เรือ” ก็จะไมอาจไดรับสิทธิตางๆ อยางการเปนเรือ15 แมจะพิจารณาถึงอนุสัญญา
ทางทะเลก็ไมอาจระบุไดวายานทางน้ําไรคนขับมีคุณสมบัติหรือมีสถานะเปนเรือ ในขณะนี้ก็ยังคงเปน
ประเด็นท่ีถกเถียงกันอยูถึงความเหมาะสมในการนําบทบัญญัติทางกฎหมายตาม UNCLOS มาใช
บังคับใชกับยานทางน้ําไรคนขับ  

                                                 
14United Nation Convention of the Law of the Sea, 1982. 
15Michael N. Schmitt and David S. Goddard, International law and the military use of unmanned 

maritime systems [Online], available URL: https//www.cambridge.Org /core/journals/ international-review-of-the-

red-cross/ article/international-law-and-the-military-use-of-unmannedmaritimesystems/82EE27C1585B68087886773 
315E6953D, 2020 (April, 10). 
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 นอกจากนี้องคกรและอนุสัญญาระหวางประเทศอ่ืนๆ อาทิเชน International 
Maritime Organization (IMO), International Convention for the Prevention of Pollution 
from Ships (MARPOL), International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS), 
International Convention on Standards of Training, Certification and Watch keeping 
for Seafarers (STCW) ไดกลาวถึงการใชงานยานทางน้ําไรคนขับในบริบทท่ีแตกตางกันออกไป    
ท้ังเรือหรือพาหนะตามลักษณะการใชงาน การสรุปความหมายท่ีชัดเจนของยานทางน้ําไรคนขับ จึง
อาจทําไดจากการใชแนวโนมสวนมากวาแตละองคกรไดใหนิยามไวอยางไร16 

 ตามขอกําหนดของกองทัพเรือ ประเทศสหรัฐอเมริกา มิไดใหนิยามคําวา  "เรือประดิษฐ
(Craft)" ไวเปนการเฉพาะ แตเม่ือพิจารณาประกอบกับกฎหมายระหวางประเทศ การท่ีกองทัพเรือ 
ประเทศสหรัฐอเมริกามิไดใหคําจํากัดความของคําวา “Craft” ไว อาจเพ่ือการหลีกเลี่ยงสถานะ       
ท่ีแทจริงของเรือดําน้ําไรคนขับ (Unmaned Underwater Vessel: UUV) จะถือวามีคุณสมบัติเปน
เรือรบ (Warship) ซ่ึงจะมีสิทธิทางกฎหมายโดยเฉพาะโดยท่ีมีความจงใจใหเรือดําน้ําไรคนขับ        
มีสถานะเปน “Craft” แทน  ซ่ึงทําใหมีประเด็นท่ีจะพิจารณาตอไปของยานทางน้ําไรคนขับถึง “สิทธิ
ในการเดินเรือผาน สิทธิท่ีจะไดรับเลือกใหทําหนาท่ีเรือสําคัญ รวมถึงสิทธิการอยูภายใตบังคับของ
กฎหมายระหวางประเทศ และการใชสิทธิคูสงคราม” เปนตน 

 ในทางตรงกันขาม อนุสัญญาวาดวยการปองกันมลพิษทางทะเลจากมลพิษน้ํามัน 
(Convention for the Prevention of Pollution of the Sea by Oil, 1954) ไดมีการใหคํานิยาม
ไวอยางครอบคลุมโดยมิไดมีการกําหนดลักษณะของเรือไวเปนการเฉพาะ “เรือเดินทะเลทุกประเภท
ทุกชนิดรวมถึงยานลอยน้ําไมวาจะขับเคลื่อนดวยตนเองหรือถูกลากจูงโดยเรือลําอ่ืนเพ่ือทําการ
เดินเรือทางทะเล”17 สิ่งใดท่ีลอยอยูในทะเลแมจะไมไดมีการเคลื่อนท่ีก็ถือวาเปนเรือเชนกัน ท้ังนี้
อนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลภาวะจากเรือ (International Convention for 
the Prevention of Pollution from Ships, 1973) ตีกรอบนิยามโดยสรุปคือ “เรือประเภทใดก็
ตามท่ีปฏิบัติการในสภาพแวดลอมทางทะเลรวมถึงเรือไฮโดรฟอยล ยานพาหนะเบาะลม เรือเบาะลม
ลอยน้ํา ยานลอยน้ําไดและแพลตฟอรมท่ีลอยน้ําได”18 ในสวนของพิธีสารลอนดอนวาดวยการ
ปองกันมลภาวะทางทะเลเนื่องจากการท้ิงวัสดุเหลือใชและวัสดุอยาง อื่น  (Protocol to the 
London Dumping Convention, 1996) ระบุวา " เรือและเครื่องบิน หมายถึง ยานพาหนะทางน้ํา

                                                 
16Ibid. 
17Michael N. Schmitt and David S. Goddard, op. cit. 
18Ibid. 
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หรือทางอากาศไมวาชนิดใดก็ตาม"19 ซ่ึงเปนการกําหนดคํานิยามไวในลักษณะเดียวกันอยางกวางๆ 
จึงทําใหครอบคลุมถึงยานทางน้ําไรคนขับดวย  

 จากแนวความคิดขางตนท่ีมีความแตกตางกันเพราะคํานิยามยอมถูกกําหนดมาให
สอดคลองกับบริบทของกฎหมายแตละฉบับซ่ึงมีวัตถุประสงคแตกตางกันออกไป เชน อนุสัญญาอัน
เก่ียวของกับมลพิษท่ีมีแนวทางท่ีชัดเจน เนื่องจากมีวัตถุประสงคและความมุงหมายในการจํากัด
มลพิษทางทะเลใหไดมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได เปนตน ในขณะเดียวกัน20 อนุสัญญาวาดวยกฎเกณฑ
ระหวางประเทศเพ่ือปองกันเรือโดนกันในทะเล (COLREGs) มีจุดประสงคเพ่ือควบคุมการเดินเรือบน
พ้ืนผิวน้ํา ดังนั้นจึงมิไดกลาวถึงเรือดําน้ําไรคนขับท่ีอยูใตน้ํา (UUVs) และปฏิบัติการใตผิวน้ําเชนกัน 
ดังนั้นเม่ือพิจารณาถึงการบังคับใชบทนิยามของเรือภายใตสนธิสัญญาหรืออนุสัญญาตางๆ กับ UMSs 
จึงตองพิจารณาใหถ่ีถวน21 

 ในขณะเดียวกันยานทางน้ําไรคนขับบางประเภทมีความสามารถขนสงท้ังสินคาและ
ผูโดยสารในทะเลได ซ่ึงอาจถูกจัดอยูภายใตขอบังคับและคํานิยามซ่ึงอธิบายวา เรือ คือ “ยานพาหนะทาง
น้ําทุกประเภท รวมถึงยานท่ีไมมีระวางขับทางน้ํา (non-displacement craft) และเครื่องบินท่ีใช
เพ่ือปฏิบัติการทางน้ําหรือสามารถใชเปนเครื่องมือในการขนสงทางน้ํา” COLREGS มีอีกวัตถุประสงค
สําคัญ คือการแบงแนวเขตจราจรซ่ึงจะกําหนดแนวทางในเรื่องอัตราความเร็วของเรือท่ีปลอดภัย     
ความเสี่ยงในการโดนกันของเรือและการควบคุมเรือท่ีปฏิบัติงานอยูใกลหรืออยูในแนวเขตจราจร เปน
ตน แตสําหรับยานไรคนขับบางประเภทอาจมีลักษณะการใชงานท่ีไมอยูภายใตบังคับ COLREGS 
อยางเรือดําน้ําไรคนขับ เปนตน 

 อนึ่ง อนุสัญญาวาดวยเง่ือนไขการข้ึนทะเบียนเรือ (the Convention on Conditions for 
Registration of Ships) ระบุวาเรือนั้นรวมถึง “เรือท่ีขับเคลื่อนดวยตนเองท่ีใชในการคาทางทะเล
ระหวางประเทศเพ่ือการขนสงสินคาและผูโดยสารหรือท้ังสองอยู 22  แตท้ังนี้ก็มิไดหมายความวาในกรณี
ของยานทางน้ําไรคนขับอ่ืนท่ีจะไมตองบังคับตามอนุสัญญาฉบับนี้ไปดวย23 

                                                 
19H. P. Theophilus, English Law and Equity Reports (Great Britain: Little, Brown and Co., 

1854), p. 25. 
20Ibid. 
21Planet Communications, Information Dissemination: Eureka! Wave Glider [Online], 

available URL: https:// www.planetcomm.com/PlanetComm_Liquid-Robotics-Wave-Glider_SV3-1, 2020 
(March, 24).  

22H. P. Theophilus, op. cit. 
23Michael N. Schmitt and David S. Goddard, op. cit. 
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 เม่ือพิจารณาบทบัญญัติตาม UNCLOS บทบัญญัตินี้มีความสําคัญในการวางรากฐานของ
ธุรกิจพาณิชยนาวีและกิจกรรมทางทะเลทุกประเภท แตยังไมปรากฏบทบัญญัติขอใดท่ีใหคํานิยาม
ของยานทางน้ําไรคนขับไวอยางชัดเจนเปนการเฉพาะ ดังน้ีเม่ือพิจารณาเนื้อหาในบทบัญญัติเพ่ือ
ประกอบในการตีความคําวา “เรือ” ดังท่ีไดกลาวไปขางตน นิยามท่ีปรากฏในบทบัญญัติท่ีอาจนํามา
ตีความโดยเทียบเคียงไดวาเปนยานทางน้ําไรคนขับ คือ ยานท่ีมีคนบังคับทางทะเล (Manned 
Seaborne Craft)  อยางไรก็ตาม การตีความสถานะทางกฎหมายของยานไรคนขับทางน้ําตามบริบท
ของอนุสัญญาฉบับนี้ยังคงมีความทาทายเปนอยางมาก เนื่องจากการกําหนดสมรรถนะของยานทาง
น้ําไรคนขับข้ึนอยูกับบทบัญญัติท่ีกําหนดไวในอนุสัญญาและวัตถุประสงคของการเริ่มตนบังคับใช
ภายใตกฎหมายทะเลอีกดวย 

 รัฐภาคีอาจยกขออางจากบทนิยามดังกลาวข้ึน เพ่ือการจํากัดสิทธิของยานไรคนขับทาง
ทะเล เนื่องจากถากําหนดใหมีคุณสมบัติอยางเรือ จะทําใหเกิดสิทธิตามกฎหมายข้ึน เชน สิทธิในการ
ผานเขตทะเลอาณาเขตและหมูเกาะโดยสุจริตหรือโดยการผานชองแคบ ดังนั้นจึงจําเปนอยางยิ่งท่ี
จะตองมีการตรวจสอบมาตรการของแตละรัฐในการปฏิบัติการควบคุมการใชงานของเรือไรคนขับ
และกําหนดลักษณะของ UMVs เพราะแนวทางการปฏิบัติใดของรัฐภาคีท่ีเก่ียวกับการกําหนด
ขอตกลงและการตีความสนธิสัญญาตองสอดคลองกับแนวความคิดพ้ืนฐานของสนธิสัญญา          
การปฏิบัติเชนนี้อาจกระทําไดท้ังทางกายภาพ เชนในกรณีของยานไรคนขับท่ีใชสิทธิการผานของเรือ 
หรือทางวาจา เชน ผานแถลงการณของรัฐบาลท่ีไดตีความอนุสัญญาแลว24 

 นอกจากประเด็นเรื่อง คุณสมบัติของเรือและการใชสิทธิการเดินเรือ สิ่งท่ีสําคัญ
เชนเดียวกันคือ การพิจารณาวา “ยานทางน้ําไรคนขับถือวามีสถานะเปนเรือรบหรือไม” สถานะ
ดังกลาวถูกกําหนดไวเปนครั้งแรกในสนธิสัญญากรุงเฮก25 (the 1907 Hague Convention VII) แต
ในปจจุบันนี้ ไดมีการบัญญัติในขอ 29 ของ UNCLOS เก่ียวกับสถานะของเรือรบโดยระบุวา  "เรือรบ 
(Warship)" หมายถึง “เรือซ่ึงเปนกําลังทหารซ่ึงมีเครื่องหมายภายนอกแสดงสัญชาติของเรือดังกลาว
ชัดแจง และอยูภายใตการบังคับบัญชาของนายทหารซ่ึงไดรับการแตงตั้งจากรัฐบาลของรัฐ และมีชื่อ
ปรากฏอยูในบัญชีประจําการท่ีถูกตองหรือบัญชีอ่ืนในทํานองเดียวกัน รวมถึงมีลูกเรือประจําการซ่ึง
อยูภายใตวินัยของกําลังทหารประจําเรือ” การกําหนดนิยามและสถานะของยานทางน้ําไรคนขับใหมี
ความชัดเจนนั้นมีความสําคัญมาก เพราะกระทบถึงสิทธิของรัฐเจาของธงและการใชอํานาจอธิปไตย
ของแตละรัฐในเขตนานน้ําของตน รวมถึงอิสระความชอบดวยกฎหมายของการใชงานยานทางน้ํา   
ไรคนขับอีกประการหนึ่งดวย 

                                                 
24Ibid. 
25The Hague Conventions of 1899 and 1907.  
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หรือทางอากาศไมวาชนิดใดก็ตาม"19 ซ่ึงเปนการกําหนดคํานิยามไวในลักษณะเดียวกันอยางกวางๆ 
จึงทําใหครอบคลุมถึงยานทางน้ําไรคนขับดวย  

 จากแนวความคิดขางตนท่ีมีความแตกตางกันเพราะคํานิยามยอมถูกกําหนดมาให
สอดคลองกับบริบทของกฎหมายแตละฉบับซ่ึงมีวัตถุประสงคแตกตางกันออกไป เชน อนุสัญญาอัน
เก่ียวของกับมลพิษท่ีมีแนวทางท่ีชัดเจน เนื่องจากมีวัตถุประสงคและความมุงหมายในการจํากัด
มลพิษทางทะเลใหไดมากท่ีสุดเทาท่ีจะทําได เปนตน ในขณะเดียวกัน20 อนุสัญญาวาดวยกฎเกณฑ
ระหวางประเทศเพ่ือปองกันเรือโดนกันในทะเล (COLREGs) มีจุดประสงคเพ่ือควบคุมการเดินเรือบน
พ้ืนผิวน้ํา ดังนั้นจึงมิไดกลาวถึงเรือดําน้ําไรคนขับท่ีอยูใตน้ํา (UUVs) และปฏิบัติการใตผิวน้ําเชนกัน 
ดังนั้นเม่ือพิจารณาถึงการบังคับใชบทนิยามของเรือภายใตสนธิสัญญาหรืออนุสัญญาตางๆ กับ UMSs 
จึงตองพิจารณาใหถ่ีถวน21 

 ในขณะเดียวกันยานทางน้ําไรคนขับบางประเภทมีความสามารถขนสงท้ังสินคาและ
ผูโดยสารในทะเลได ซ่ึงอาจถูกจัดอยูภายใตขอบังคับและคํานิยามซ่ึงอธิบายวา เรือ คือ “ยานพาหนะทาง
น้ําทุกประเภท รวมถึงยานท่ีไมมีระวางขับทางน้ํา (non-displacement craft) และเครื่องบินท่ีใช
เพ่ือปฏิบัติการทางน้ําหรือสามารถใชเปนเครื่องมือในการขนสงทางน้ํา” COLREGS มีอีกวัตถุประสงค
สําคัญ คือการแบงแนวเขตจราจรซ่ึงจะกําหนดแนวทางในเรื่องอัตราความเร็วของเรือท่ีปลอดภัย     
ความเสี่ยงในการโดนกันของเรือและการควบคุมเรือท่ีปฏิบัติงานอยูใกลหรืออยูในแนวเขตจราจร เปน
ตน แตสําหรับยานไรคนขับบางประเภทอาจมีลักษณะการใชงานท่ีไมอยูภายใตบังคับ COLREGS 
อยางเรือดําน้ําไรคนขับ เปนตน 

 อนึ่ง อนุสัญญาวาดวยเง่ือนไขการข้ึนทะเบียนเรือ (the Convention on Conditions for 
Registration of Ships) ระบุวาเรือนั้นรวมถึง “เรือท่ีขับเคลื่อนดวยตนเองท่ีใชในการคาทางทะเล
ระหวางประเทศเพ่ือการขนสงสินคาและผูโดยสารหรือท้ังสองอยู 22  แตท้ังนี้ก็มิไดหมายความวาในกรณี
ของยานทางน้ําไรคนขับอ่ืนท่ีจะไมตองบังคับตามอนุสัญญาฉบับนี้ไปดวย23 

                                                 
19H. P. Theophilus, English Law and Equity Reports (Great Britain: Little, Brown and Co., 

1854), p. 25. 
20Ibid. 
21Planet Communications, Information Dissemination: Eureka! Wave Glider [Online], 

available URL: https:// www.planetcomm.com/PlanetComm_Liquid-Robotics-Wave-Glider_SV3-1, 2020 
(March, 24).  

22H. P. Theophilus, op. cit. 
23Michael N. Schmitt and David S. Goddard, op. cit. 
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 เม่ือพิจารณาบทบัญญัติตาม UNCLOS บทบัญญัตินี้มีความสําคัญในการวางรากฐานของ
ธุรกิจพาณิชยนาวีและกิจกรรมทางทะเลทุกประเภท แตยังไมปรากฏบทบัญญัติขอใดท่ีใหคํานิยาม
ของยานทางน้ําไรคนขับไวอยางชัดเจนเปนการเฉพาะ ดังน้ีเม่ือพิจารณาเนื้อหาในบทบัญญัติเพ่ือ
ประกอบในการตีความคําวา “เรือ” ดังท่ีไดกลาวไปขางตน นิยามท่ีปรากฏในบทบัญญัติท่ีอาจนํามา
ตีความโดยเทียบเคียงไดวาเปนยานทางน้ําไรคนขับ คือ ยานท่ีมีคนบังคับทางทะเล (Manned 
Seaborne Craft)  อยางไรก็ตาม การตีความสถานะทางกฎหมายของยานไรคนขับทางน้ําตามบริบท
ของอนุสัญญาฉบับนี้ยังคงมีความทาทายเปนอยางมาก เนื่องจากการกําหนดสมรรถนะของยานทาง
น้ําไรคนขับข้ึนอยูกับบทบัญญัติท่ีกําหนดไวในอนุสัญญาและวัตถุประสงคของการเริ่มตนบังคับใช
ภายใตกฎหมายทะเลอีกดวย 

 รัฐภาคีอาจยกขออางจากบทนิยามดังกลาวข้ึน เพ่ือการจํากัดสิทธิของยานไรคนขับทาง
ทะเล เนื่องจากถากําหนดใหมีคุณสมบัติอยางเรือ จะทําใหเกิดสิทธิตามกฎหมายข้ึน เชน สิทธิในการ
ผานเขตทะเลอาณาเขตและหมูเกาะโดยสุจริตหรือโดยการผานชองแคบ ดังนั้นจึงจําเปนอยางยิ่งท่ี
จะตองมีการตรวจสอบมาตรการของแตละรัฐในการปฏิบัติการควบคุมการใชงานของเรือไรคนขับ
และกําหนดลักษณะของ UMVs เพราะแนวทางการปฏิบัติใดของรัฐภาคีท่ีเก่ียวกับการกําหนด
ขอตกลงและการตีความสนธิสัญญาตองสอดคลองกับแนวความคิดพ้ืนฐานของสนธิสัญญา          
การปฏิบัติเชนนี้อาจกระทําไดท้ังทางกายภาพ เชนในกรณีของยานไรคนขับท่ีใชสิทธิการผานของเรือ 
หรือทางวาจา เชน ผานแถลงการณของรัฐบาลท่ีไดตีความอนุสัญญาแลว24 

 นอกจากประเด็นเรื่อง คุณสมบัติของเรือและการใชสิทธิการเดินเรือ สิ่งท่ีสําคัญ
เชนเดียวกันคือ การพิจารณาวา “ยานทางน้ําไรคนขับถือวามีสถานะเปนเรือรบหรือไม” สถานะ
ดังกลาวถูกกําหนดไวเปนครั้งแรกในสนธิสัญญากรุงเฮก25 (the 1907 Hague Convention VII) แต
ในปจจุบันนี้ ไดมีการบัญญัติในขอ 29 ของ UNCLOS เก่ียวกับสถานะของเรือรบโดยระบุวา  "เรือรบ 
(Warship)" หมายถึง “เรือซ่ึงเปนกําลังทหารซ่ึงมีเครื่องหมายภายนอกแสดงสัญชาติของเรือดังกลาว
ชัดแจง และอยูภายใตการบังคับบัญชาของนายทหารซ่ึงไดรับการแตงต้ังจากรัฐบาลของรัฐ และมีชื่อ
ปรากฏอยูในบัญชีประจําการท่ีถูกตองหรือบัญชีอ่ืนในทํานองเดียวกัน รวมถึงมีลูกเรือประจําการซ่ึง
อยูภายใตวินัยของกําลังทหารประจําเรือ” การกําหนดนิยามและสถานะของยานทางน้ําไรคนขับใหมี
ความชัดเจนนั้นมีความสําคัญมาก เพราะกระทบถึงสิทธิของรัฐเจาของธงและการใชอํานาจอธิปไตย
ของแตละรัฐในเขตนานน้ําของตน รวมถึงอิสระความชอบดวยกฎหมายของการใชงานยานทางน้ํา   
ไรคนขับอีกประการหนึ่งดวย 

                                                 
24Ibid. 
25The Hague Conventions of 1899 and 1907.  
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3.2 ยานทางน้ําไรคนขับกับสถานะการเปนเรือภายใตกรอบกฎหมายภายในประเทศ 
(Domestic Law) 

 ปจจุบันหลายชาติไดหันมาใหความสนใจการเดินเรือโดยระบบการควบคุมไรคนขับ 
โดยเฉพาะอยางยิ่งประเทศซ่ึงเปนผูนําในธุรกิจพาณิชยนาวี เชน ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศ
เยอรมนี ประเทศจีน ประเทศญ่ีปุน ประเทศฝรั่งเศส ประเทศสเปน ประเทศสหราชอาณาจักร และ
ประเทศเนเธอรแลนดโดยประเทศดังกลาวไดมีการศึกษา พัฒนาและมีแผนจะนํายานทางน้ําไรคนขับ
มาใชงานจริง ในขณะเดียวกันบทบัญญัติทางกฎหมายท่ีเก่ียวของกับการเดินเรือไดถูกพัฒนาไปให
สอดคลองกับเทคโนโลยีใหมๆ ท่ีเกิดข้ึน ท้ังนี้แตละประเทศมีกฎหมายภายในซ่ึงไมเหมือนกัน การ
พัฒนาแนวคิดนิยามคําวา “เรือ” ของแตละประเทศก็ยอมแตกตางกัน ดังนี้จึงตองศึกษานิยามของคํา
วา “เรือ” ตามพ้ืนฐานกฎหมายและบริบททางเศรษฐกิจและสังคมของแตละประเทศในเบ้ืองตน เชน 
ประเทศสเปน ประเทศสหราชอาณาจักรและประเทศเนเธอรแลนด เปนตน เพ่ือพิจารณาเชิง
เปรียบเทียบถึงสถานะของยานทางน้ําไรคนขับ 

 ประเทศสเปน ซ่ึงในบทบัญญัติ “The Spanish Maritime Navigation Act (14/2014)”      
แมจะมิไดปรากฏบทบัญญัติท่ีบังคับแก เรือไรคนขับ (Unmanned ships) เปนการเฉพาะ แตใน
บทบัญญัติดังกลาวไดระบุถึงคําวา “ยานพานะสําหรับใชเดินทะเล” ประกอบดวย 4 ชนิด คือ เรือ เรืออันเปน
ยานพาหนะทางน้ํา สิ่งประดิษฐทางเรือ และแทนยึดพ้ืนทะเล ท่ีมีความสามารถในการเดินทะเลและ
ขนสงผูโดยสารหรือสิ่งของ แตอยางไรก็ตามยานทางน้ําไรคนขับท่ีมีคุณสมบัติเหมือนกับเรือตาม
บทบัญญัติดังกลาว อาจจะถือวามีสถานะเปนเรือตามกฎหมายของประเทศสเปน26 ได ทางดาน
ประเทศเนเธอรแลนด  ดังปรากฏในบทบัญญัติ “Dutch Civil Code (DCC)” ไดนิยามคําวา 
“เรือ” วาหมายถึงวัตถุทุกชนิดนอกจากอากาศยานท่ีมีการสรางข้ึนโดยมีวัตถุประสงคใหสามารถลอย
น้ําได อีกท้ังไดมีการปรับใชความหมายดังกลาวในกฎหมายฉบับอ่ืนอีกดวย แมคํานิยามดังกลาวจะ
ไมไดมีกําหนดอยางชัดเจนวายานทางน้ําไรคนขับถือวาเปนเรือภายใตกฎหมายเนเธอรแลนดหรือไม 
แตอยางไรก็ตามคํานิยามดังกลาวเปนการใหความหมายอยางกวางท่ีอาจจะตีความครอบคลุมถึงยาน
ทางน้ําไรคนขับดวย27 

                                                 
26Asociacion Española de Derecho Maritimo, CMI IWG Questionnaire on “Unmaned 

Ships” -AEDM Response [Online], available URL: https://comitemaritime.org/wpcontent/uploads/ 
2018/05/CMI-IWG-Questionnaire-UnmannedShips-SPAIN.pdf,  2020 (March, 27). 

27Nederlandse Vereniging voor Vervoerrecht, Reply by The Nederlandse Vereniging 
Voor Vervoerrecht (NVV) (Dutch Transport Law Association) To the CMI Question are of 
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 สําหรับประเทศสหราชอาณาจักรปรากฏในบทบัญญัติ “the Merchant Shipping Act 
1995” มาตรา 313 (1) มีใจความสําคัญดังนี้ “เวนแตจะมีบทบัญญัติกําหนดไวประการอ่ืน... เรือ 
ไดแก ยานพานะทางน้ําทุกชนิดท่ีถูกใชในการเดินเรือ” แมวาบทบัญญัตินี้จะถือ “การเดินเรือ” เปน
สาระสําคัญของนิยามดังกลาว แตเรือท่ีควบคุมจากระยะไกลหรือเรือท่ีมีระบบการทํางานควบคุม
ตัวเองอยางอิสระอาจไมถือวาเปน “เรือ” ตามบทนิยามดังกลาวดวยเหตุผลท่ีวาเปนยานพานะไรคน
ควบคุม28 

 สําหรับประเทศไทยบทบัญญัติท่ีอาจนํามาพิจารณาถึงสถานะของยานทางน้ําไรคนขับ
วามีสถานะเปนเรือตามกฎหมายหรือไมคือ พระราชบัญญัติปองกันเรือโดนกัน พ.ศ.2522 ในมาตรา 
4 ไดใหนิยามคําวา “เรือ” หมายความรวมถึง “ยานพาหนะทางน้ําทุกชนิดรวมท้ังยานพาหนะทางน้ํา
ชนิดท่ีไมมีระวางขับน้ํา และเครื่องบินทะเล (Sea Plane) ซ่ึงใชหรือสามารถใชในการขนสงทางน้ํา
ได” ขณะเดียวกัน พระราชบัญญัติความรับผิดทางแพงและคาเสียหายจากเรือโดนกัน พ.ศ.2558 ใน
มาตรา 4 กําหนดวา “เรือ” หมายความวา “ยานพาหนะทางน้ําทุกชนิด” บทบัญญัติจากพระราช-
บัญญัติท้ังสองฉบับไดนิยามคําวา “เรือ” ไวแตกตางกัน จึงทําใหเกิดประเด็นท่ีจะพิจารณาตอไปถึง
เจตนารมณของพระราชบัญญัติปองกันเรือโดนกัน พ.ศ.2522 มีสาระสําคัญในการกําหนดกฎเกณฑ  
ท่ีเก่ียวของกับการเดินเรือท่ีใชบังคับแกเรือไทยและเรือตางชาติท่ีอยูในนานน้ําไทย รวมถึงเรือไทยท่ี
อยูในทะเลหลวงเพ่ือปองกันหรือลดความเสี่ยงการโดนกันของเรือ ท้ังนี้บทบัญญัติมีความสอดคลอง
กับอนุสัญญาวาดวยกฎขอบังคับระหวางประเทศสําหรับปองกันเรือโดนกันในทะเล  

 ในขณะเดียวกัน  พระราชบัญญัติความรับผิดทางแพงและคาเสียหายจากเรือโดนกัน พ.ศ.
2558 เปนบทบัญญัติท่ีบังคับแกยานพานะทางน้ําทุกประเภทท่ีมีการเดินเรือในทะเลตามกฎหมายวา
ดวยการเดินเรือในนานน้ําไทย ไมวาเหตุจะเกิดข้ึนในนานน้ําใดก็ตาม ซ่ึงมีสาระสําคัญในเรื่องความ
รับผิดทางแพงและคาเสียหายในกรณีท่ีเกิดการปะทะกันระหวางเรือเดินทะเลและเกิดความเสียหาย
แกเรือ ทรัพยสินหรือบุคคลบนเรือ รวมถึงกรณีท่ีไมไดมีการปะทะกันแตความเสียหายดังกลาวเกิดข้ึน
โดยมีสาเหตุจากการปฏิบัติการหรืองดเวนปฏิบัติการเก่ียวกับการบังคับหรือการควบคุมเรือ ท้ังนี้
กฎหมายฉบับนี้ถือเปนกฎหมายเฉพาะท่ีวางหลักเก่ียวกับเรื่องความรับผิดทางแพงและการคํานวณ
คาเสียหายจากเรือโดนกันซ่ึงตางออกไปจากกรณีละเมิดตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย 
เพ่ือใหสอดคลองกับมาตรฐานกฎหมายระหวางประเทศ 
                                                                                                                                          
March 2017 with Regard to Unmanned Ships [Online], available URL: https://comitemaritime. 
org/wp-content/uploads/2018/05/CMI-IWG-Questionnaire-Unmanned-Ships-NETHERLANDS.pdf, 2020 (March, 27). 

28British Maritime Law Association, CMI Questionaire: Unmanned Ships [Online], 
available URL: https://comitemaritime.org/wp-content/uploads/2018/05/CMI-IWG-Questionnaire-
Unmanned-Ships-UK.pdf, 2020 (March, 27). 
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3.2 ยานทางน้ําไรคนขับกับสถานะการเปนเรือภายใตกรอบกฎหมายภายในประเทศ 
(Domestic Law) 

 ปจจุบันหลายชาติไดหันมาใหความสนใจการเดินเรือโดยระบบการควบคุมไรคนขับ 
โดยเฉพาะอยางยิ่งประเทศซ่ึงเปนผูนําในธุรกิจพาณิชยนาวี เชน ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศ
เยอรมนี ประเทศจีน ประเทศญ่ีปุน ประเทศฝรั่งเศส ประเทศสเปน ประเทศสหราชอาณาจักร และ
ประเทศเนเธอรแลนดโดยประเทศดังกลาวไดมีการศึกษา พัฒนาและมีแผนจะนํายานทางน้ําไรคนขับ
มาใชงานจริง ในขณะเดียวกันบทบัญญัติทางกฎหมายท่ีเก่ียวของกับการเดินเรือไดถูกพัฒนาไปให
สอดคลองกับเทคโนโลยีใหมๆ ท่ีเกิดข้ึน ท้ังนี้แตละประเทศมีกฎหมายภายในซ่ึงไมเหมือนกัน การ
พัฒนาแนวคิดนิยามคําวา “เรือ” ของแตละประเทศก็ยอมแตกตางกัน ดังนี้จึงตองศึกษานิยามของคํา
วา “เรือ” ตามพ้ืนฐานกฎหมายและบริบททางเศรษฐกิจและสังคมของแตละประเทศในเบ้ืองตน เชน 
ประเทศสเปน ประเทศสหราชอาณาจักรและประเทศเนเธอรแลนด เปนตน เพ่ือพิจารณาเชิง
เปรียบเทียบถึงสถานะของยานทางน้ําไรคนขับ 

 ประเทศสเปน ซ่ึงในบทบัญญัติ “The Spanish Maritime Navigation Act (14/2014)”      
แมจะมิไดปรากฏบทบัญญัติท่ีบังคับแก เรือไรคนขับ (Unmanned ships) เปนการเฉพาะ แตใน
บทบัญญัติดังกลาวไดระบุถึงคําวา “ยานพานะสําหรับใชเดินทะเล” ประกอบดวย 4 ชนิด คือ เรือ เรืออันเปน
ยานพาหนะทางน้ํา สิ่งประดิษฐทางเรือ และแทนยึดพ้ืนทะเล ท่ีมีความสามารถในการเดินทะเลและ
ขนสงผูโดยสารหรือสิ่งของ แตอยางไรก็ตามยานทางน้ําไรคนขับท่ีมีคุณสมบัติเหมือนกับเรือตาม
บทบัญญัติดังกลาว อาจจะถือวามีสถานะเปนเรือตามกฎหมายของประเทศสเปน26 ได ทางดาน
ประเทศเนเธอรแลนด  ดังปรากฏในบทบัญญัติ “Dutch Civil Code (DCC)” ไดนิยามคําวา 
“เรือ” วาหมายถึงวัตถุทุกชนิดนอกจากอากาศยานท่ีมีการสรางข้ึนโดยมีวัตถุประสงคใหสามารถลอย
น้ําได อีกท้ังไดมีการปรับใชความหมายดังกลาวในกฎหมายฉบับอ่ืนอีกดวย แมคํานิยามดังกลาวจะ
ไมไดมีกําหนดอยางชัดเจนวายานทางน้ําไรคนขับถือวาเปนเรือภายใตกฎหมายเนเธอรแลนดหรือไม 
แตอยางไรก็ตามคํานิยามดังกลาวเปนการใหความหมายอยางกวางท่ีอาจจะตีความครอบคลุมถึงยาน
ทางน้ําไรคนขับดวย27 

                                                 
26Asociacion Española de Derecho Maritimo, CMI IWG Questionnaire on “Unmaned 

Ships” -AEDM Response [Online], available URL: https://comitemaritime.org/wpcontent/uploads/ 
2018/05/CMI-IWG-Questionnaire-UnmannedShips-SPAIN.pdf,  2020 (March, 27). 

27Nederlandse Vereniging voor Vervoerrecht, Reply by The Nederlandse Vereniging 
Voor Vervoerrecht (NVV) (Dutch Transport Law Association) To the CMI Question are of 
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 สําหรับประเทศสหราชอาณาจักรปรากฏในบทบัญญัติ “the Merchant Shipping Act 
1995” มาตรา 313 (1) มีใจความสําคัญดังนี้ “เวนแตจะมีบทบัญญัติกําหนดไวประการอ่ืน... เรือ 
ไดแก ยานพานะทางน้ําทุกชนิดท่ีถูกใชในการเดินเรือ” แมวาบทบัญญัตินี้จะถือ “การเดินเรือ” เปน
สาระสําคัญของนิยามดังกลาว แตเรือท่ีควบคุมจากระยะไกลหรือเรือท่ีมีระบบการทํางานควบคุม
ตัวเองอยางอิสระอาจไมถือวาเปน “เรือ” ตามบทนิยามดังกลาวดวยเหตุผลท่ีวาเปนยานพานะไรคน
ควบคุม28 

 สําหรับประเทศไทยบทบัญญัติท่ีอาจนํามาพิจารณาถึงสถานะของยานทางน้ําไรคนขับ
วามีสถานะเปนเรือตามกฎหมายหรือไมคือ พระราชบัญญัติปองกันเรือโดนกัน พ.ศ.2522 ในมาตรา 
4 ไดใหนิยามคําวา “เรือ” หมายความรวมถึง “ยานพาหนะทางน้ําทุกชนิดรวมท้ังยานพาหนะทางน้ํา
ชนิดท่ีไมมีระวางขับน้ํา และเครื่องบินทะเล (Sea Plane) ซ่ึงใชหรือสามารถใชในการขนสงทางน้ํา
ได” ขณะเดียวกัน พระราชบัญญัติความรับผิดทางแพงและคาเสียหายจากเรือโดนกัน พ.ศ.2558 ใน
มาตรา 4 กําหนดวา “เรือ” หมายความวา “ยานพาหนะทางน้ําทุกชนิด” บทบัญญัติจากพระราช-
บัญญัติท้ังสองฉบับไดนิยามคําวา “เรือ” ไวแตกตางกัน จึงทําใหเกิดประเด็นท่ีจะพิจารณาตอไปถึง
เจตนารมณของพระราชบัญญัติปองกันเรือโดนกัน พ.ศ.2522 มีสาระสําคัญในการกําหนดกฎเกณฑ  
ท่ีเก่ียวของกับการเดินเรือท่ีใชบังคับแกเรือไทยและเรือตางชาติท่ีอยูในนานน้ําไทย รวมถึงเรือไทยท่ี
อยูในทะเลหลวงเพ่ือปองกันหรือลดความเสี่ยงการโดนกันของเรือ ท้ังนี้บทบัญญัติมีความสอดคลอง
กับอนุสัญญาวาดวยกฎขอบังคับระหวางประเทศสําหรับปองกันเรือโดนกันในทะเล  

 ในขณะเดียวกัน  พระราชบัญญัติความรับผิดทางแพงและคาเสียหายจากเรือโดนกัน พ.ศ.
2558 เปนบทบัญญัติท่ีบังคับแกยานพานะทางน้ําทุกประเภทท่ีมีการเดินเรือในทะเลตามกฎหมายวา
ดวยการเดินเรือในนานน้ําไทย ไมวาเหตุจะเกิดข้ึนในนานน้ําใดก็ตาม ซ่ึงมีสาระสําคัญในเรื่องความ
รับผิดทางแพงและคาเสียหายในกรณีท่ีเกิดการปะทะกันระหวางเรือเดินทะเลและเกิดความเสียหาย
แกเรือ ทรัพยสินหรือบุคคลบนเรือ รวมถึงกรณีท่ีไมไดมีการปะทะกันแตความเสียหายดังกลาวเกิดข้ึน
โดยมีสาเหตุจากการปฏิบัติการหรืองดเวนปฏิบัติการเก่ียวกับการบังคับหรือการควบคุมเรือ ท้ังนี้
กฎหมายฉบับนี้ถือเปนกฎหมายเฉพาะท่ีวางหลักเก่ียวกับเรื่องความรับผิดทางแพงและการคํานวณ
คาเสียหายจากเรือโดนกันซ่ึงตางออกไปจากกรณีละเมิดตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย 
เพ่ือใหสอดคลองกับมาตรฐานกฎหมายระหวางประเทศ 
                                                                                                                                          
March 2017 with Regard to Unmanned Ships [Online], available URL: https://comitemaritime. 
org/wp-content/uploads/2018/05/CMI-IWG-Questionnaire-Unmanned-Ships-NETHERLANDS.pdf, 2020 (March, 27). 

28British Maritime Law Association, CMI Questionaire: Unmanned Ships [Online], 
available URL: https://comitemaritime.org/wp-content/uploads/2018/05/CMI-IWG-Questionnaire-
Unmanned-Ships-UK.pdf, 2020 (March, 27). 
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 ดังท่ีไดกลาวไปขางตนความแตกตางของคํานิยาม “เรือ” ของพระราชบัญญัติปองกัน
เรือโดนกัน พ.ศ.2522 ไดกําหนดไวในลักษณะท่ีคอนขางครอบคลุมถึงยานพาหนะทางน้ําหลายชนิด 
ในขณะท่ีพระราชบัญญัติความรับผิดทางแพงและคาเสียหายจากเรือโดนกัน พ.ศ.2558 ไดตีกรอบไว
กวางกวาและครอบคลุมยานพาหนะทางน้ําทุกชนิด แสดงใหเห็นวาบทบัญญัติดังกลาวมีจุดประสงค
ในการลดความเสี่ยงในการเกิดเรือโดนกันและคุมครองเยียวยาผูไดรับความเสียอันเกิดจาก
ยานพาหนะทางน้ํา แตยังไมอาจสรุปไดวายานทางน้ําไรคนขับมีสถานะเปน “เรือ” ตามบทบัญญัติท้ัง
สอง จึงเปนจุดท่ีควรพิจารณาการปรับปรุงกฎหมายใหมีความชัดเจนตอไปถึงความครอบคลุมและ
ความรับผิดของผูควบคุมหรือผูจัดการการใชงานอุปกรณชนิดนี้ 

 
4. เหตุผลของการประยุกตใชยานทางน้ําไรคนขับบนพ้ืนฐานโครงสรางทางเศรษฐกิจยุคใหม 
 
 การปฏิวัติทางเทคโนโลยีและทัศนคติท่ีมีตอยานยนตทางทะเลท่ีเปลี่ยนแปลงไปมีผลมาจาก
ความคิดริเริ่มในการเปลี่ยนแปลงทางพาณิชยนาวีและการขนสงทางน้ํานั้นคลายกับเหตุการณท่ีเกิด
ข้ึนกับอากาศยานไรคนขับเม่ือบริษัท General Atomics เปดตัวเครื่องบิน Predator ซ่ึงเกิดข้ึน
ในชวงป 200029 เหตุการณดังกลาวเปลี่ยนความคิดของมนุษยท่ีวาโดรนและหุนยนตมีความสามารถ
ในการทํางานหลายอยางและอุปกรณเหลานี้ไมไดมาแทนท่ีมนุษยแตมีข้ึนเพ่ือทําภารกิจผานการ
สั่งงานของมนุษย หลายองคกรและภาคสวนท่ีเก่ียวของกับการเดินทะเลเริ่มหันมาใหความสนใจการ
ใชงานยานทางน้ําไรคนขับ เนื่องจากเหตุผลในเรื่องของความคุมคาและความสามารถในการลดการ
ใชแรงงานมนุษยในงานท่ีมีความเสี่ยงสูง30 

ยานยนตไรคนขับทางทะเลสามารถแบงประเภทโดยพิจารณาจากลักษณะทางกายภาพ จะ
ถูกจําแนกเปนยานพาหนะพื้นผิวน้ํา  (Surface Vehicle) และยานพาหนะใตน้ํา (Underwater 
Vehicle) และหากพิจารณาจากประเภทการควบคุม จะถูกแบงเปนอุปกรณสั่งการจากระยะไกล
(Autonomous) และอุปกรณขับเคลื่อนอัตโนมัติ (Autopilot) รวมถึงการแบงตามวัตถุประสงคการ
ใชงาน อาทิเชน การทหาร, การวิจัย, การคา และการวิเคราะหทางภูมิศาสตร ในสวนของภาพรวม
การตลาดนั้น ตลาดยานยนตไรคนขับทางทะเลคาดวาจะมีการพัฒนาอยางกาวกระโดดในชวงป 
                                                 

29Farshad Mahini and others, An experimental setup for autonomous operation of 
surface vessels in roughseas [Online], available URL: https://doi.org/10.1017/S02635747120007 
20, 2020 (March, 24). 

30Ross Wilkers, Lockheed makes second investment in AI chip maker [Online], available URL: 
https://washingtontechnology.com/articles/2018/03/21/lockheed-venture-mythic.aspx, 2020 (March, 24). 
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2019-202431 ซ่ึง กําลั ง เปน ท่ีนิยมสําหรับการนํ ามาใช ในธุร กิจการเดินเรือ เ พ่ือการขนส ง             
การลาดตระเวนและการสํารวจทรัพยากรธรรมชาติท้ังใตน้ําและบนผิวน้ํา32 ซ่ึงมีเปาหมายเพ่ือการ  
ลดตนทุนและระยะเวลาของการทํางานระบบการเดินเรือซ่ึงมีความแมนยําสูง 

 การใชยานทางน้ําไรคนขับเพ่ือกิจกรรมทางทะเลและธุรกิจพาณิชยนาวีเปนแรงกระตุน
ธุรกิจยานยนตทางทะเลอยางมีนัยยะสําคัญ ในขณะเดียวกันยานยนตไรคนขับทางทะเล33 ยังไดถูกใช
ในการทําแผนท่ีใตทะเล การศึกษาธรณีศาสตรทางทะเลน้ํา การวิเคราะหสภาพอากาศและ         
การเคลื่อนไหวของเปลือกโลก ยานทางน้ําไรคนขับจึงมีความสําคัญอยางยิ่ง34 ในการปฏิบัติภารกิจ
แทนมนุษยในพ้ืนท่ีซ่ึงเขาถึงไดลําบาก ในขณะนี้มีการใชยานทางน้ําไรคนขับเพ่ือการปองกันทาง
ทหารและการลาดตระเวนเพ่ิมมากข้ึน รวมถึงการใชยานทางน้ําไรคนขับในเชิงพาณิชยเพ่ือ
วัตถุประสงคในการสํารวจแหลงน้ํามันและกาซธรรมชาติตางๆ อีกดวย35 เม่ือกลาวถึงการทหาร     
ท่ัวโลกซ่ึงกําลังประสบกับภัยคุกคามดานความปลอดภัยทางทะเล ภัยคุกคามท่ีเกิดข้ึน อาทิเชน     
ภัยจากตอรปโด ทุนระเบิดใตน้ํา การโจมตีเรือดําน้ําดีเซลไฟฟาและขีปนาวุธระยะสั้น เปนตน ความจําเปน
ทางความม่ันคงขับเคลื่อนตลาดใหมีการลงทุนในเทคโนโลยีท่ีสามารถทํางานไดในทะเลท้ังระดับ
พ้ืนผิวและในระดับความลึกใตพ้ืนผิวน้ํา36 

 ในขณะเดียวกันกระทรวงกลาโหมของประเทศญ่ีปุนกําลังหันมาลงทุนกับกองกําลัง
ทหารเรือ  ซ่ึงจะมีคาใชจายเก่ียวกับกองกําลังทหารภาคพ้ืนและการจัดซ้ือเรือดําน้ําไรคนขับลําใหม 
โดยไดถูกกําหนดไวในแผนทางกลาโหมของประเทศญ่ีปุนอีก 5 ปขางหนา ซ่ึงมีการวางแผนในการ
                                                 

31Will Yakowicz, Saildrone Hopes Its Robotic Sailboats Can Save the World by 
Collecting Precise Climate-Change [Online], available URL: https://www.inc.com/will-yakowicz/ 
disruptor-25-2017-saildrone.html, 2020 (March, 24). 

32Andrew Orthmann, Bering Sea ASV Force Multiplier [Online], available URL: https:// 
asvglobal.com/wp-content/uploads/2017/01/Bering-Sea-ASV-Force-Multiplier.pdf, 2020 (March, 27). 

33National Oceanic and Atmospheric Administration, Drones at sea: Unmanned 
vehicles to expand data collection from far-flung locales [Online], available URL: https:// 
www. noaa. gov/ stories/ drones-at-sea-unmanned-vehicles-to-expand-data-collection-from-far-flung- 
locales, 2020 (March, 27). 

34Adam Fisher, The Drone That Will Sail Itself Around the World [Online], available 
URL: https://www.wired.com/2014/02/saildrone/, 2020 (April, 13). 

35Farshad Mahini and others, op. cit. 
36Lee Ferran, Foreign Spies Target Underwater Drone Fleet, Military Spooks Say 

[Online], available URL: https://abcnews.go.com/Blotter/underwater-drone-tech-target-espionage -

military-spooks/story?id=14826316, 2020 (March, 24). 
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 ดังท่ีไดกลาวไปขางตนความแตกตางของคํานิยาม “เรือ” ของพระราชบัญญัติปองกัน
เรือโดนกัน พ.ศ.2522 ไดกําหนดไวในลักษณะท่ีคอนขางครอบคลุมถึงยานพาหนะทางน้ําหลายชนิด 
ในขณะท่ีพระราชบัญญัติความรับผิดทางแพงและคาเสียหายจากเรือโดนกัน พ.ศ.2558 ไดตีกรอบไว
กวางกวาและครอบคลุมยานพาหนะทางน้ําทุกชนิด แสดงใหเห็นวาบทบัญญัติดังกลาวมีจุดประสงค
ในการลดความเสี่ยงในการเกิดเรือโดนกันและคุมครองเยียวยาผูไดรับความเสียอันเกิดจาก
ยานพาหนะทางน้ํา แตยังไมอาจสรุปไดวายานทางน้ําไรคนขับมีสถานะเปน “เรือ” ตามบทบัญญัติท้ัง
สอง จึงเปนจุดท่ีควรพิจารณาการปรับปรุงกฎหมายใหมีความชัดเจนตอไปถึงความครอบคลุมและ
ความรับผิดของผูควบคุมหรือผูจัดการการใชงานอุปกรณชนิดนี้ 

 
4. เหตุผลของการประยุกตใชยานทางน้ําไรคนขับบนพ้ืนฐานโครงสรางทางเศรษฐกิจยุคใหม 
 
 การปฏิวัติทางเทคโนโลยีและทัศนคติท่ีมีตอยานยนตทางทะเลท่ีเปลี่ยนแปลงไปมีผลมาจาก
ความคิดริเริ่มในการเปลี่ยนแปลงทางพาณิชยนาวีและการขนสงทางน้ํานั้นคลายกับเหตุการณท่ีเกิด
ข้ึนกับอากาศยานไรคนขับเม่ือบริษัท General Atomics เปดตัวเครื่องบิน Predator ซ่ึงเกิดข้ึน
ในชวงป 200029 เหตุการณดังกลาวเปลี่ยนความคิดของมนุษยท่ีวาโดรนและหุนยนตมีความสามารถ
ในการทํางานหลายอยางและอุปกรณเหลานี้ไมไดมาแทนท่ีมนุษยแตมีข้ึนเพ่ือทําภารกิจผานการ
สั่งงานของมนุษย หลายองคกรและภาคสวนท่ีเก่ียวของกับการเดินทะเลเริ่มหันมาใหความสนใจการ
ใชงานยานทางน้ําไรคนขับ เนื่องจากเหตุผลในเรื่องของความคุมคาและความสามารถในการลดการ
ใชแรงงานมนุษยในงานท่ีมีความเสี่ยงสูง30 

ยานยนตไรคนขับทางทะเลสามารถแบงประเภทโดยพิจารณาจากลักษณะทางกายภาพ จะ
ถูกจําแนกเปนยานพาหนะพื้นผิวน้ํา  (Surface Vehicle) และยานพาหนะใตน้ํา (Underwater 
Vehicle) และหากพิจารณาจากประเภทการควบคุม จะถูกแบงเปนอุปกรณสั่งการจากระยะไกล
(Autonomous) และอุปกรณขับเคลื่อนอัตโนมัติ (Autopilot) รวมถึงการแบงตามวัตถุประสงคการ
ใชงาน อาทิเชน การทหาร, การวิจัย, การคา และการวิเคราะหทางภูมิศาสตร ในสวนของภาพรวม
การตลาดนั้น ตลาดยานยนตไรคนขับทางทะเลคาดวาจะมีการพัฒนาอยางกาวกระโดดในชวงป 
                                                 

29Farshad Mahini and others, An experimental setup for autonomous operation of 
surface vessels in roughseas [Online], available URL: https://doi.org/10.1017/S02635747120007 
20, 2020 (March, 24). 

30Ross Wilkers, Lockheed makes second investment in AI chip maker [Online], available URL: 
https://washingtontechnology.com/articles/2018/03/21/lockheed-venture-mythic.aspx, 2020 (March, 24). 
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2019-202431 ซ่ึง กําลั ง เปน ท่ีนิยมสําหรับการนํ ามาใช ในธุร กิจการเดินเรือ เ พ่ือการขนส ง             
การลาดตระเวนและการสํารวจทรัพยากรธรรมชาติท้ังใตน้ําและบนผิวน้ํา32 ซ่ึงมีเปาหมายเพ่ือการ  
ลดตนทุนและระยะเวลาของการทํางานระบบการเดินเรือซ่ึงมีความแมนยําสูง 

 การใชยานทางน้ําไรคนขับเพ่ือกิจกรรมทางทะเลและธุรกิจพาณิชยนาวีเปนแรงกระตุน
ธุรกิจยานยนตทางทะเลอยางมีนัยยะสําคัญ ในขณะเดียวกันยานยนตไรคนขับทางทะเล33 ยังไดถูกใช
ในการทําแผนท่ีใตทะเล การศึกษาธรณีศาสตรทางทะเลน้ํา การวิเคราะหสภาพอากาศและ         
การเคลื่อนไหวของเปลือกโลก ยานทางน้ําไรคนขับจึงมีความสําคัญอยางยิ่ง34 ในการปฏิบัติภารกิจ
แทนมนุษยในพ้ืนท่ีซ่ึงเขาถึงไดลําบาก ในขณะนี้มีการใชยานทางน้ําไรคนขับเพ่ือการปองกันทาง
ทหารและการลาดตระเวนเพ่ิมมากข้ึน รวมถึงการใชยานทางน้ําไรคนขับในเชิงพาณิชยเพ่ือ
วัตถุประสงคในการสํารวจแหลงน้ํามันและกาซธรรมชาติตางๆ อีกดวย35 เม่ือกลาวถึงการทหาร     
ท่ัวโลกซ่ึงกําลังประสบกับภัยคุกคามดานความปลอดภัยทางทะเล ภัยคุกคามท่ีเกิดข้ึน อาทิเชน     
ภัยจากตอรปโด ทุนระเบิดใตน้ํา การโจมตีเรือดําน้ําดีเซลไฟฟาและขีปนาวุธระยะสั้น เปนตน ความจําเปน
ทางความม่ันคงขับเคลื่อนตลาดใหมีการลงทุนในเทคโนโลยีท่ีสามารถทํางานไดในทะเลท้ังระดับ
พ้ืนผิวและในระดับความลึกใตพ้ืนผิวน้ํา36 

 ในขณะเดียวกันกระทรวงกลาโหมของประเทศญ่ีปุนกําลังหันมาลงทุนกับกองกําลัง
ทหารเรือ  ซ่ึงจะมีคาใชจายเก่ียวกับกองกําลังทหารภาคพ้ืนและการจัดซ้ือเรือดําน้ําไรคนขับลําใหม 
โดยไดถูกกําหนดไวในแผนทางกลาโหมของประเทศญ่ีปุนอีก 5 ปขางหนา ซ่ึงมีการวางแผนในการ
                                                 

31Will Yakowicz, Saildrone Hopes Its Robotic Sailboats Can Save the World by 
Collecting Precise Climate-Change [Online], available URL: https://www.inc.com/will-yakowicz/ 
disruptor-25-2017-saildrone.html, 2020 (March, 24). 

32Andrew Orthmann, Bering Sea ASV Force Multiplier [Online], available URL: https:// 
asvglobal.com/wp-content/uploads/2017/01/Bering-Sea-ASV-Force-Multiplier.pdf, 2020 (March, 27). 

33National Oceanic and Atmospheric Administration, Drones at sea: Unmanned 
vehicles to expand data collection from far-flung locales [Online], available URL: https:// 
www. noaa. gov/ stories/ drones-at-sea-unmanned-vehicles-to-expand-data-collection-from-far-flung- 
locales, 2020 (March, 27). 

34Adam Fisher, The Drone That Will Sail Itself Around the World [Online], available 
URL: https://www.wired.com/2014/02/saildrone/, 2020 (April, 13). 

35Farshad Mahini and others, op. cit. 
36Lee Ferran, Foreign Spies Target Underwater Drone Fleet, Military Spooks Say 

[Online], available URL: https://abcnews.go.com/Blotter/underwater-drone-tech-target-espionage -

military-spooks/story?id=14826316, 2020 (March, 24). 
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ออกแบบและสรางยานยนตใตทะเลไรคนขับขนาดใหญซ่ึงมีความสามารถในการลาดตระเวนใน
ระยะไกล เพ่ือท่ีจะตรวจสอบพ้ืนท่ีเกาะท่ีมีความหางไกลและยากแกการสํารวจของมนุษย อยางเชน 
หมูเกาะ Senkakus ท้ังนี้ประเทศญ่ีปุนมีนโยบายเครงครัดในการไมใชเรือดําน้ําหรือยานยนตหากไม
ปรากฏภัยคุกคามทางทะเล ซ่ึงอาจถือไดวาเปนหนึ่งในขอจํากัดของการเติบโตของธุรกิจนี้ใน
อนาคต37 

 ในภาคพ้ืนยุโรปตลาดของเทคโนโลยีนี้กําลังเติบโตจากความตองการท่ีเพ่ิมมากข้ึนเพ่ือ
การใชงานทางทหารและการพาณิชยนาวี ระบบยานยนตการเดินทะเลแบบ Autonomous 
Surface Vehicles (ASVs) เปนอุตสาหกรรมท่ีเติบโตอยางรวดเร็วในประเทศสหราชอาณาจักร 
ในชวงสี่ปท่ีผานมาทีมผูเชี่ยวชาญในระบบ ASVs ท้ังสถาปนิกทางนาวิกโยธิน วิศวกร และผูเชี่ยวชาญ
ทางดานหุนยนต ไดสงมอบระบบการทํางานแบบไรคนบังคับมากกวา 60 รายการ ไดแก เรือตอตาน
ทุนระเบิดแบบอเนกประสงค โดรนสําหรับกําหนดเปาหมายในทะเล และยานพาหนะสําหรับบริการ
น้ํามันซ่ึงกําลังเติบโตในตลาดทวีปยุโรป38 นอกจากนี้ประเทศรัสเซียมีแผนท่ีจะเปดตัวเรือดําน้ําพลัง
นิวเคลียรลําแรกท่ีมีความสามารถในการบรรทุกโดรนขับเคลื่อนนิวเคลียร ใตน้ํ า มีชื่อว า 
“Poseidons” เพื่อวัตถุประสงคในการปฏิบัติงานขาวกรองการเฝาระวังและการลาดตระเวน39 
รวมถึงอีกหนึ่งโครงการท่ีไดรับทุนสนับสนุนจากกระทรวงกลาโหมของสหราชอาณาจักรและ
ฝรั่งเศส40 ซ่ึงไดสรางทีมหุนยนตท่ีสามารถเผชิญหนาและทําลายทุนระเบิดใตน้ําโดยไมตองเสี่ยงชีวิต
มนุษยในการทําภารกิจ  ซ่ึงจะใชระบบคลื่นเสียงโซนารท่ีซับซอนเพ่ือระบุทุนระเบิดใตน้ําไดดีข้ึน เปน
อีกหนึ่งกําลังขับเคลื่อนธุรกิจการยานยนตไรคนขับทางทะเลในขณะนี้  

                                                 
37James Carafano and Andrew Gudgel, The Pentagon’s robots: Arming the future. 

Backgrounder [Online], available URL: https://www.heritage.org/defense/report/the-pentagons-
robots-arming-the-future, 2020 (March, 24). 

38Unmanned Systems Technology, General Dynamics Showcases Ship Hull Inspection 
AUV [Online], available URL: https://www.unmannedsystemstechnology.com/2016/09/general-
dynamics-showcases-ship-hull-inspection-auv/, 2020 (March, 24). 

39Robert W. Button and others, A Survey of Missions for Unmanned Undersea 
Vehicles (California: National Defense Research Institute, 2009), pp. 9-13.  

40Yannick Allard and Elisa Shahbazian, Unmanned Underwater Vehicle (UUV) Information 
Study (Virginia: Defense Technical Information Center, 2014), pp. 5-6. 
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 ท่ีกลาวมาขางตนคือจุดเริ่มตนของการพัฒนายานทางน้ําไรคนขับเพ่ือการทํางานสําหรับ
ภารกิจในทะเลลึกและ41 จากเทคโนโลยียานทางน้ําไรคนขับอาจจะพัฒนาสูเรือท่ีมีคุณสมบัติท่ี
สามารถขับเคลื่อนไดอยางอิสระ (autonomous) ในอนาคตอันใกล42 ในปจจุบันยานทางน้ําไรคนขับ
ไดถูกพัฒนามาใหสามารถทํางานในสภาพแวดลอมท่ีสกปรกและภารกิจท่ีอันตรายโดยท่ีผูปฏิบัติการ
ไมตองเขาไปจัดการเองโดยตรง การเพ่ิมคุณสมบัติการเคลื่อนไหวไดอยางอิสระ (autonomous) ในระบบ
ไรคนขับจะชวยใหผูเดินเรือสามารถจัดสรรเวลาใหกับการปฏิบัติงานอ่ืนๆ43 ได จึงอาจกลาวไดวามี
การใชยานทางน้ําไรคนขับ Unmanned Marine vehicles (UMV) มากข้ึนจากการวิเคราะหทาง
เศรษฐศาสตรเนื่องจากการพัฒนาเทคโนโลยีท่ีมีความสามารถประมวลผลข้ันสูง ประหยัดตนทุนมาก
ข้ึนและมีอุปกรณท่ีสามารถจัดเก็บพลังงานไฟฟาไดสูง 

 
 
 

                                                 
41Amanda D. Stein, NPS Acquires Two USVs, Opens Sea Web Lab for Expanded 

Undersea Warfare Research [Online], available URL: https://www.navy.mil/submit/display.asp? 
story_id=64803, 2020 (March, 24). 

42Ibid. 
43Hellenic shipping news, Unmanned cargo ships: the future method of transporting 

goods [Online], available URL: https://www.hellenicshippingnews.com/unmanned-cargo-ships-the-

future-method-of-transporting-goods/, 2020 (March, 24). 
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 ในภาคพ้ืนยุโรปตลาดของเทคโนโลยีนี้กําลังเติบโตจากความตองการท่ีเพ่ิมมากข้ึนเพ่ือ
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Surface Vehicles (ASVs) เปนอุตสาหกรรมท่ีเติบโตอยางรวดเร็วในประเทศสหราชอาณาจักร 
ในชวงสี่ปท่ีผานมาทีมผูเชี่ยวชาญในระบบ ASVs ท้ังสถาปนิกทางนาวิกโยธิน วิศวกร และผูเชี่ยวชาญ
ทางดานหุนยนต ไดสงมอบระบบการทํางานแบบไรคนบังคับมากกวา 60 รายการ ไดแก เรือตอตาน
ทุนระเบิดแบบอเนกประสงค โดรนสําหรับกําหนดเปาหมายในทะเล และยานพาหนะสําหรับบริการ
น้ํามันซ่ึงกําลังเติบโตในตลาดทวีปยุโรป38 นอกจากนี้ประเทศรัสเซียมีแผนท่ีจะเปดตัวเรือดําน้ําพลัง
นิวเคลียรลําแรกท่ีมีความสามารถในการบรรทุกโดรนขับเคลื่อนนิวเคลียร ใตน้ํ า มีชื่อว า 
“Poseidons” เพื่อวัตถุประสงคในการปฏิบัติงานขาวกรองการเฝาระวังและการลาดตระเวน39 
รวมถึงอีกหนึ่งโครงการท่ีไดรับทุนสนับสนุนจากกระทรวงกลาโหมของสหราชอาณาจักรและ
ฝรั่งเศส40 ซ่ึงไดสรางทีมหุนยนตท่ีสามารถเผชิญหนาและทําลายทุนระเบิดใตน้ําโดยไมตองเสี่ยงชีวิต
มนุษยในการทําภารกิจ  ซ่ึงจะใชระบบคลื่นเสียงโซนารท่ีซับซอนเพ่ือระบุทุนระเบิดใตน้ําไดดีข้ึน เปน
อีกหนึ่งกําลังขับเคลื่อนธุรกิจการยานยนตไรคนขับทางทะเลในขณะนี้  

                                                 
37James Carafano and Andrew Gudgel, The Pentagon’s robots: Arming the future. 

Backgrounder [Online], available URL: https://www.heritage.org/defense/report/the-pentagons-
robots-arming-the-future, 2020 (March, 24). 

38Unmanned Systems Technology, General Dynamics Showcases Ship Hull Inspection 
AUV [Online], available URL: https://www.unmannedsystemstechnology.com/2016/09/general-
dynamics-showcases-ship-hull-inspection-auv/, 2020 (March, 24). 

39Robert W. Button and others, A Survey of Missions for Unmanned Undersea 
Vehicles (California: National Defense Research Institute, 2009), pp. 9-13.  

40Yannick Allard and Elisa Shahbazian, Unmanned Underwater Vehicle (UUV) Information 
Study (Virginia: Defense Technical Information Center, 2014), pp. 5-6. 
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 ท่ีกลาวมาขางตนคือจุดเริ่มตนของการพัฒนายานทางน้ําไรคนขับเพ่ือการทํางานสําหรับ
ภารกิจในทะเลลึกและ41 จากเทคโนโลยียานทางน้ําไรคนขับอาจจะพัฒนาสูเรือท่ีมีคุณสมบัติท่ี
สามารถขับเคลื่อนไดอยางอิสระ (autonomous) ในอนาคตอันใกล42 ในปจจุบันยานทางน้ําไรคนขับ
ไดถูกพัฒนามาใหสามารถทํางานในสภาพแวดลอมท่ีสกปรกและภารกิจท่ีอันตรายโดยท่ีผูปฏิบัติการ
ไมตองเขาไปจัดการเองโดยตรง การเพ่ิมคุณสมบัติการเคลื่อนไหวไดอยางอิสระ (autonomous) ในระบบ
ไรคนขับจะชวยใหผูเดินเรือสามารถจัดสรรเวลาใหกับการปฏิบัติงานอ่ืนๆ43 ได จึงอาจกลาวไดวามี
การใชยานทางน้ําไรคนขับ Unmanned Marine vehicles (UMV) มากข้ึนจากการวิเคราะหทาง
เศรษฐศาสตรเนื่องจากการพัฒนาเทคโนโลยีท่ีมีความสามารถประมวลผลข้ันสูง ประหยัดตนทุนมาก
ข้ึนและมีอุปกรณท่ีสามารถจัดเก็บพลังงานไฟฟาไดสูง 

 
 
 

                                                 
41Amanda D. Stein, NPS Acquires Two USVs, Opens Sea Web Lab for Expanded 

Undersea Warfare Research [Online], available URL: https://www.navy.mil/submit/display.asp? 
story_id=64803, 2020 (March, 24). 

42Ibid. 
43Hellenic shipping news, Unmanned cargo ships: the future method of transporting 

goods [Online], available URL: https://www.hellenicshippingnews.com/unmanned-cargo-ships-the-

future-method-of-transporting-goods/, 2020 (March, 24). 
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 แมวา UNCLOS จะไมมีการนิยามคําวา "เรือ (Ship)" เอาไวเปนการเฉพาะแตเม่ือไดทบทวนเนื้อหา
และพิจารณาบริบทของเนื้อความตาม มาตรา 31 ของอนุสัญญากรุงเวียนนาวาดวยกฎหมายสนธิสัญญา44 
(the Vienna Convention on the Law of Treaties) เม่ือพิจารณาแลวคําวา เรือ (Ship) ก็มีปรากฏอยู
ในเนื้อหาบางสวน ตัวอยางเชน ตามมาตรา 94 แหง UNCLOS รัฐเจาของธงตองตรวจสอบใหแนใจ
วาเรือแตละลําท่ีอยูในความดูแลของนายเรือและเจาหนาท่ีเปนเรือท่ีมีคุณสมบัติเหมาะสม45         
แตประเด็นท่ีมีความซับซอนคือ บทบัญญัติหลายประการของ UNCLOS สะทอนถึงจารีตประเพณี
ของกฎหมายระหวางประเทศ เนื้อหาและการตีความกฎหมายจารีตประเพณีนั้น มีเปลี่ยนแปลงและ
พัฒนาอยูตลอดเวลาผานมุมมองของรัฐภาคีและความเห็นในคําพิพากษา ดังนั้น ขอโตแยงท่ีถูกตัดสิน
เพียงถูกหรือผิด (colorable argument) อาจจะลาสมัยเนื่องจากไมอาจทําใหสอดรับกับการตีความ
ของ UNCLOS ได 

ระบบยานทางน้ําไรคนขับอาจถูกตีความวามีสถานะเปนเรือตามกฎหมายระหวางประเทศ
ตามกฎหมายจารีตประเพณีโดยมีวัตถุประสงคในการใชงานเพ่ือความสุนทรียและเพ่ือธุรกิจการ
เดินเรือ46 อันกอใหเกิดสิทธิและภาระผูกพันอ่ืนๆ ตามกฎหมายจารีตประเพณีซ่ึงโดยสวนมากจะ
สะทอนอยูในแนวความคิดพ้ืนฐานของอนุสัญญาแตละฉบับ ดังนี้เพ่ือจะไดเห็นถึงขอโตแยงท่ีอาจ
เกิดข้ึนไดวา แมวายานทางน้ําไรคนขับของแตละรัฐภาคีจะไมมีสิทธิในการผานทะเลอาณาเขตโดย
สุจริตตาม UNCLOS แตอยางไรก็ตามอาจยังคงมีสิทธิตามกฎหมายระหวางประเทศฉบับอ่ืน การไม
ปฏิบัติตามกฎหมายและความเห็นในคําพิพากษาในเรื่องดังกลาวใหเปนไปในทิศทางเดียวกันอาจทํา
ใหเกิดขอโตแยงท่ีจะถูกหยิบยกข้ึนอางสิทธิและพันธะทางกฎหมายท่ีไมเคยมีการปรากฏมากอน 

คูมือการเดินเรือของนาวิกโยธินสากลไดกลาวถึงการเดินเรือซ่ึงไดสะทอนแนวคิดของ
กฎหมายระหวางประเทศ47 กองทัพเรือและกองบัญชาการกองทัพเรือ เม่ือไดพิจารณาถึงเนื้อหา
กฎหมายการปฏิบัติการทางทะเลแลวระบบยานทางน้ําไรคนขับอาจจัดเปน “เรือประดิษฐอ่ืน” 
(other naval craft) เพ่ือใหมีความหมายท่ีทันสมัยสอดคลองกับบริบทในปจจุบัน ดังนี้หากมีการ
ปรับปรุงการนิยามของคําวา “เรือ (ship)” ด่ังท่ีกลาวไปแลว จะสงผลใหยานใตน้ําท่ีใชระบบไรคนขับ 
(UUVs) และยานบนผิวน้ําท่ีใชระบบไรคนขับ (USV) มีสถานะและสิทธิอยางเรือเดินทะเล อาทิเชน 
                                                 

44Hellenic shipping news, Ibid. 
45Ibid. 
46National Oceanic and Atmospheric Administration, op. cit. 
47Adam Fisher, op. cit. 
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สิทธิผานทะเลอาณาเขตของรัฐอ่ืนโดยสุจริต ในทางกลับกันสงผลใหยานทางน้ําไรคนขับมีหนาท่ีท่ี
ตองปฏิบัติตามบรรทัดฐานทางกฎหมายไปตามวิธีการท่ีเหมาะสม เชน การเคารพเสรีภาพในการ
เดินเรือในทะเลหลวงอยางเรือท่ัวไป  

หากยานทางน้ําไรคนขับสามารถมีสิทธิการเดินเรืออยางเรือท่ัวไปยอมตองถูกผูกพันใหอยู
ภายใตขอบังคับและเง่ือนไขตางๆ ท่ีไดรับมาพรอมกับสิทธินั้นๆ ดวย เชน การเดินเรือผานหมูเกาะ
ตางๆ จะตองกระทําโดยความสุจริต เดินเรืออยางตอเนื่องรวดเร็วและตองหลีกเลี่ยงการกระทําใดๆ48 
โดยเฉพาะอยางยิ่งการคุกคามหรือการใชกําลังกับรัฐชายฝง ขอจํากัดของหลักสุจริตในการเดินเรือ
ผานทะเลอาณาเขตในสวนท่ีเก่ียวของยานไรคนขับทางน้ํา49 ไดแก การทดสอบหรือการฝกการใช
อาวุธ การเก็บขอมูลท่ีทําใหเกิดความเสียหายแกรัฐชายฝง การกระทําของโฆษณาชวนเชื่อ การยิง
ขีปนาวุธหรือการกระทําอ่ืนใดท่ีเก่ียวกับเครื่องมือทางทหาร กิจกรรมใดๆ ท่ีเก่ียวกับการสํารวจและ
การวิจัย การรบกวนระบบการสื่อสาร รวมถึงระบบการสื่อสารผานสายเคเบ้ิลใตทะเล50 นอกจากนี้
ยานไรคนขับทางน้ําจะไดรับสิทธิในการเดินเรือในทะเลอาณาเขตและหมูเกาะอยางเรือท่ัวไป51 แต
สําหรับยานประเภทเรือดําน้ําไรคนขับโดยปกติจะจมอยูใตน้ําซ่ึงแตกตางจากการใชสิทธิสุจริตในการ
เดินเรือผานทะเลอาณาเขตโดยการเดินเรือบนผิวน้ํา 

บทบัญญัติดังกลาวเปนท่ียอมรับในระดับสากล หากแตยังคงมีการต้ังคําถามถึงความ
เหมาะสมในการไดรับสถานะของเรือภายใตกฎหมายจารีตประเพณีระหวางประเทศใหสอดรับและ
เอ้ือตอการพัฒนาเทคโนโลยีชนิดนี้ของทุกรัฐโดยไมกอใหเกิดการขัดกันของผลประโยชนและการ
บังคับใชอํานาจอธิปไตยของรัฐอ่ืน เปนการยากท่ีจะตีความคํานิยามใดๆ เพ่ือใหครอบคลุมถึงยาน
ทางน้ําไรคนขับเปนบรรทัดฐานเดียวกันซ่ึงจะมีผลถึงกฎหมายทุกฉบับท่ีไดกลาวมาขางตน ท้ังนี้อาจ
ต้ังขอสันนิษฐานไดวายานทางน้ําไรคนขับมีคุณสมบัติเปนเรือชนิดหนึ่งและอาจถูกนําไปใชงานเปน
เครื่องมือซ่ึงถูกควบคุมระยะไกลและการทํางานอยางไมมีคนขับในอนาคต เง่ือนไขท่ีสันนิษฐานไวดังนี้
อาจจะมีการเปลี่ยนแปลงหรือยืดหยุนมากข้ึน 
                                                 

48The Seattle Times, Saildrones go where humans can't - or don't want to - to study 
the world's oceans [Online], available URL: https://www.seattletimes.com/seattle-news/science/ 

saildrones-go-where-humans-cant-or-dont-want-to-to-study-the-worlds-oceans/, 2020 (March, 27). 
49Ibid. 
50Saildeone, Saildrone Fleet Launches in New Zealand on Epic Journey [Online], 

available URL: https://www.saildrone.com/news/saildrone-antarctic-circumnavigation-launch-bluff- 
nz, 2020 (March, 29). 

51Dana T. Parker, Square Riggers in the United States and Canada: A Current Directory of 
Sailing Ships (United States: Transportation Trails, 1994), pp. 6-7. 
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 แมวา UNCLOS จะไมมีการนิยามคําวา "เรือ (Ship)" เอาไวเปนการเฉพาะแตเม่ือไดทบทวนเนื้อหา
และพิจารณาบริบทของเนื้อความตาม มาตรา 31 ของอนุสัญญากรุงเวียนนาวาดวยกฎหมายสนธิสัญญา44 
(the Vienna Convention on the Law of Treaties) เม่ือพิจารณาแลวคําวา เรือ (Ship) ก็มีปรากฏอยู
ในเนื้อหาบางสวน ตัวอยางเชน ตามมาตรา 94 แหง UNCLOS รัฐเจาของธงตองตรวจสอบใหแนใจ
วาเรือแตละลําท่ีอยูในความดูแลของนายเรือและเจาหนาท่ีเปนเรือท่ีมีคุณสมบัติเหมาะสม45         
แตประเด็นท่ีมีความซับซอนคือ บทบัญญัติหลายประการของ UNCLOS สะทอนถึงจารีตประเพณี
ของกฎหมายระหวางประเทศ เนื้อหาและการตีความกฎหมายจารีตประเพณีนั้น มีเปลี่ยนแปลงและ
พัฒนาอยูตลอดเวลาผานมุมมองของรัฐภาคีและความเห็นในคําพิพากษา ดังนั้น ขอโตแยงท่ีถูกตัดสิน
เพียงถูกหรือผิด (colorable argument) อาจจะลาสมัยเนื่องจากไมอาจทําใหสอดรับกับการตีความ
ของ UNCLOS ได 

ระบบยานทางน้ําไรคนขับอาจถูกตีความวามีสถานะเปนเรือตามกฎหมายระหวางประเทศ
ตามกฎหมายจารีตประเพณีโดยมีวัตถุประสงคในการใชงานเพ่ือความสุนทรียและเพ่ือธุรกิจการ
เดินเรือ46 อันกอใหเกิดสิทธิและภาระผูกพันอ่ืนๆ ตามกฎหมายจารีตประเพณีซ่ึงโดยสวนมากจะ
สะทอนอยูในแนวความคิดพ้ืนฐานของอนุสัญญาแตละฉบับ ดังนี้เพ่ือจะไดเห็นถึงขอโตแยงท่ีอาจ
เกิดข้ึนไดวา แมวายานทางน้ําไรคนขับของแตละรัฐภาคีจะไมมีสิทธิในการผานทะเลอาณาเขตโดย
สุจริตตาม UNCLOS แตอยางไรก็ตามอาจยังคงมีสิทธิตามกฎหมายระหวางประเทศฉบับอ่ืน การไม
ปฏิบัติตามกฎหมายและความเห็นในคําพิพากษาในเรื่องดังกลาวใหเปนไปในทิศทางเดียวกันอาจทํา
ใหเกิดขอโตแยงท่ีจะถูกหยิบยกข้ึนอางสิทธิและพันธะทางกฎหมายท่ีไมเคยมีการปรากฏมากอน 

คูมือการเดินเรือของนาวิกโยธินสากลไดกลาวถึงการเดินเรือซ่ึงไดสะทอนแนวคิดของ
กฎหมายระหวางประเทศ47 กองทัพเรือและกองบัญชาการกองทัพเรือ เม่ือไดพิจารณาถึงเนื้อหา
กฎหมายการปฏิบัติการทางทะเลแลวระบบยานทางน้ําไรคนขับอาจจัดเปน “เรือประดิษฐอ่ืน” 
(other naval craft) เพ่ือใหมีความหมายท่ีทันสมัยสอดคลองกับบริบทในปจจุบัน ดังนี้หากมีการ
ปรับปรุงการนิยามของคําวา “เรือ (ship)” ด่ังท่ีกลาวไปแลว จะสงผลใหยานใตน้ําท่ีใชระบบไรคนขับ 
(UUVs) และยานบนผิวน้ําท่ีใชระบบไรคนขับ (USV) มีสถานะและสิทธิอยางเรือเดินทะเล อาทิเชน 
                                                 

44Hellenic shipping news, Ibid. 
45Ibid. 
46National Oceanic and Atmospheric Administration, op. cit. 
47Adam Fisher, op. cit. 

วารสารรามคําแหง ฉบับนิติศาสตร      75 

สิทธิผานทะเลอาณาเขตของรัฐอ่ืนโดยสุจริต ในทางกลับกันสงผลใหยานทางน้ําไรคนขับมีหนาท่ีท่ี
ตองปฏิบัติตามบรรทัดฐานทางกฎหมายไปตามวิธีการท่ีเหมาะสม เชน การเคารพเสรีภาพในการ
เดินเรือในทะเลหลวงอยางเรือท่ัวไป  

หากยานทางน้ําไรคนขับสามารถมีสิทธิการเดินเรืออยางเรือท่ัวไปยอมตองถูกผูกพันใหอยู
ภายใตขอบังคับและเง่ือนไขตางๆ ท่ีไดรับมาพรอมกับสิทธินั้นๆ ดวย เชน การเดินเรือผานหมูเกาะ
ตางๆ จะตองกระทําโดยความสุจริต เดินเรืออยางตอเนื่องรวดเร็วและตองหลีกเลี่ยงการกระทําใดๆ48 
โดยเฉพาะอยางยิ่งการคุกคามหรือการใชกําลังกับรัฐชายฝง ขอจํากัดของหลักสุจริตในการเดินเรือ
ผานทะเลอาณาเขตในสวนท่ีเก่ียวของยานไรคนขับทางน้ํา49 ไดแก การทดสอบหรือการฝกการใช
อาวุธ การเก็บขอมูลท่ีทําใหเกิดความเสียหายแกรัฐชายฝง การกระทําของโฆษณาชวนเชื่อ การยิง
ขีปนาวุธหรือการกระทําอ่ืนใดท่ีเก่ียวกับเครื่องมือทางทหาร กิจกรรมใดๆ ท่ีเก่ียวกับการสํารวจและ
การวิจัย การรบกวนระบบการสื่อสาร รวมถึงระบบการสื่อสารผานสายเคเบ้ิลใตทะเล50 นอกจากนี้
ยานไรคนขับทางน้ําจะไดรับสิทธิในการเดินเรือในทะเลอาณาเขตและหมูเกาะอยางเรือท่ัวไป51 แต
สําหรับยานประเภทเรือดําน้ําไรคนขับโดยปกติจะจมอยูใตน้ําซ่ึงแตกตางจากการใชสิทธิสุจริตในการ
เดินเรือผานทะเลอาณาเขตโดยการเดินเรือบนผิวน้ํา 

บทบัญญัติดังกลาวเปนท่ียอมรับในระดับสากล หากแตยังคงมีการต้ังคําถามถึงความ
เหมาะสมในการไดรับสถานะของเรือภายใตกฎหมายจารีตประเพณีระหวางประเทศใหสอดรับและ
เอ้ือตอการพัฒนาเทคโนโลยีชนิดนี้ของทุกรัฐโดยไมกอใหเกิดการขัดกันของผลประโยชนและการ
บังคับใชอํานาจอธิปไตยของรัฐอ่ืน เปนการยากท่ีจะตีความคํานิยามใดๆ เพ่ือใหครอบคลุมถึงยาน
ทางน้ําไรคนขับเปนบรรทัดฐานเดียวกันซ่ึงจะมีผลถึงกฎหมายทุกฉบับท่ีไดกลาวมาขางตน ท้ังนี้อาจ
ต้ังขอสันนิษฐานไดวายานทางน้ําไรคนขับมีคุณสมบัติเปนเรือชนิดหนึ่งและอาจถูกนําไปใชงานเปน
เครื่องมือซ่ึงถูกควบคุมระยะไกลและการทํางานอยางไมมีคนขับในอนาคต เง่ือนไขท่ีสันนิษฐานไวดังนี้
อาจจะมีการเปลี่ยนแปลงหรือยืดหยุนมากข้ึน 
                                                 

48The Seattle Times, Saildrones go where humans can't - or don't want to - to study 
the world's oceans [Online], available URL: https://www.seattletimes.com/seattle-news/science/ 

saildrones-go-where-humans-cant-or-dont-want-to-to-study-the-worlds-oceans/, 2020 (March, 27). 
49Ibid. 
50Saildeone, Saildrone Fleet Launches in New Zealand on Epic Journey [Online], 

available URL: https://www.saildrone.com/news/saildrone-antarctic-circumnavigation-launch-bluff- 
nz, 2020 (March, 29). 

51Dana T. Parker, Square Riggers in the United States and Canada: A Current Directory of 
Sailing Ships (United States: Transportation Trails, 1994), pp. 6-7. 
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อยางไรก็ตามสิทธิใดๆ ท่ีวัตถุท่ีมีสถานะเปนเรือแตละลําไดรับอยางเทาเทียมกันจะตองเปน
เรือท่ี “มีเครื่องหมายท่ีชัดเจนและสามารถบงชี้ไดถึงการไดรับอนุญาตใหปฏิบัติภารกิจจากรัฐบาล”52 
UNCLOS มิไดมีการกําหนดเกณฑเพ่ิมเติมไว ซ่ึงขณะนี้ยังไมมีบทบัญญัติท่ีสามารถตอบโจทยไดถึง
นิยาม ความหมายในการใชงานอยางท่ัวไปในกิจกรรมทางทะเล ธุรกิจการขนสงและพาณิชยนาวี 
แมวามันไดมีการทําเครื่องหมายท่ีเก่ียวของและมีคุณสมบัติอยางเรือท่ัวไป53 ในทํานองเดียวกันขณะท่ี 
UNCLOS ตระหนักถึงความคุมกันสูงสุดของเรือรบท่ีมีภารกิจในการปองกันนานน้ํา โดยพ้ืนฐานแลว
สิทธิพิเศษเดียวกันนี้จะมอบใหกับเรือลําอ่ืนๆ ของรัฐบาลท่ีไมไดมีภารกิจในเชิงพาณิชยจึงเปน
ประเด็นท่ีตองพิจารณาตอไป  

ซ่ึงเรือท้ังสองประเภทจะไดรับการคุมครองจากเขตอํานาจศาลของรัฐอ่ืนและไมอาจทําการ
ละเมิดหรือกาวลวงไดในแงท่ีวาไมอาจข้ึนเรือ ยึดหรือแทรกแซงเปนอยางอ่ืนได บทบัญญัติขอหนึ่งใน 
UNCLOS ท่ีเก่ียวของกับความคุมกันท่ีใชกับเรือรบอยางเดียว กลาวคือภายใตมาตรา 3054 ถาเรือรบ
ไมปฏิบัติตามกฎหมายและขอบังคับของรัฐชายฝงท่ีมีทะเลอาณาเขตและละเลยตอคํารองขอให
ปฏิบัติตามกฎหมายและขอบังคับ รัฐชายฝงอาจสั่งใหเรือรบนั้นใหออกจากทะเลอาณาเขตโดยทันที 
อยางไรก็ตามเม่ือพิจารณาจากความคุมกันอยางกวาง ดังนั้นตราบใดท่ี UMS มีคุณสมบัติเปนเรือท่ี
ดําเนินการโดยรัฐบาลเพ่ือวัตถุประสงคท่ีไมใชเชิงพาณิชยโดยเฉพาะจะไดรับความคุมกันอยางมี
ประสิทธิภาพเชนเดียวกับอยูภายใตการคุมกันของ UNCLOS ในฐานะเรือรบ55 

ประเด็นปญหาเรื่องความคุมกันกลายเปนเรื่องท่ีจะแกไขไดยากข้ึนหากยานทางน้ําไรคนขับ
ไมไดรับการรับรองใหมีสถานะของเรือกอน  คูมือการบัญชาการทหารทางทะเลของประเทศเยอรมนี 
ไดระบุวายานทางน้ําไรคนขับมีสิทธิท่ีใชสถานะความคุมกันสูงสุดถึงข้ันท่ีสามารถควบคุมเรือท่ีมี
สถานะความคุมกันดังกลาวไดเอง56 อยางไรก็ตามหลายรัฐไดดําเนินการตอไปโดยอางวาการทํางาน
ของยานทางน้ําไรคนขับประเภททํางานบนผิวน้ําและทํางานใตน้ํามีความเชื่อมโยงกับรัฐบาลเทานั้น 

                                                 
52Romola Anderson and R. C. Anderson, A Short History of the Sailing Ship (Massachusetts: 

Courier Corporation, 2003), pp. 100-103. 
53Romola Anderson and R. C. Anderson, ibid. 
54Ibid. 
55Lincoln Paine, The Sea and Civilization: A Maritime History of the World (New York 

City: Random House, 2015), pp. 465-470. 
56Leo Block, To Harness the Wind: A Short History of the Development of Sails 

(Maryland: Naval Institute Press, 2003), pp. 123-125. 
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สถานะ USV และ UUV ไมไดข้ึนอยูกับลักษณะการปฏิบัติการ57 การกลาวขางตนเปนการการยืนยัน
วา UMSs มีสถานะอยางเรือโดยชัดเจน การอางสิทธิความคุมกันของ “เรือ (Craft)” แสดงถึงการท่ี
ตองพึงพาสิทธิความคุมกันอยางสูงสุดจากรัฐ ซ่ึงเปนหลักการท่ีไดรับการยอมรับอยางสากล หลักการ
ดังกลาวจะตองไดรับการผลักดันและมีการบังคับใชไดจริงโดยนักกฎหมายทะเลและผูมีสวนไดเสียท่ี
เก่ียวของบนบรรทัดฐานอยางเดียวกันกับกฎเกณฑอ่ืนๆ ของกฎหมายระหวางประเทศ (other rules 
of international law)58 
 
6. บทสรุป 
 

การเดินเรือในโลกแหงนวัตกรรมยุคใหมจะเปลี่ยนรูปแบบมาใชงานระบบหุนยนต เอไอและ
ระบบการควบคุมอัตโนมัติมากข้ึน ผานอุปกรณยานทางน้ําไรคนขับ จํานวนของความตองการผลิต
เทคโนโลยีตัวนี้ในทองตลาด รวมไปถึงการวิจัย คนควาและพัฒนายานทางน้ําไรคนขับจึงมีจํานวน
เพ่ิมข้ึนตามไปดวย ในปจจุบันมีแนวโนมท่ีดีในการวางนโยบายทางเศรษฐกิจเพ่ือสงเสริมธุรกิจการ
ผลิตและการใชงานยานทางน้ําไรคนขับ ในอนาคตอันใกลการผลิตจํานวนมากจะทําใหตนทุนลดลง 
ยานทางน้ําไรคนขับจะชวยเพ่ิมความปลอดภัยในการขนสงและจะเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมมากข้ึนไม
วาในการปฏิบัติภารกิจแบบใด เปนท่ีนาเสียดายท่ีการใชงานของยานยนตดังกลาวถูกจํากัดอยางมาก
เนื่องจากการขาดเครื่องมือทางกฎหมายและโครงสรางทางเศรษฐกิจท่ีมาสนับสนุน59 

ท้ังนี้การจะกระตุนความนิยมในการใชยานทางน้ําไรคนขับอยางมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
จําเปนจะตองมีการเตรียมตัววางกรอบดานกฎหมายท้ังกฎหมายระหวางประเทศและกฎหมาย
ภายในประเทศใหสอดคลองกันอีกดวย ยานทางน้ําไรคนขับควรจะถูกจัดใหมีสถานะของเรือ
ภายใตอนุสัญญาฉบับตางๆ ท่ีมีการบังคับใชอยางสากลโดยใหมีความหมาย นิยามซ่ึงจะเชื่อมโยงไป
ถึงความรับผิดจากการใชงานเทคโนโลยียานไรคนขับในการขนสงทางน้ําและธุรกิจพาณิชยนาวี 
รวมถึงความจําเปนในการกําหนดสิทธิและหนาท่ีอยางเดียวกันท้ังหมดท่ีใชกับเรือประเภทอ่ืนๆ ใน
กิจกรรมทางทะเลไมวาจะเปนการปองกันความม่ันคงทางน้ําหรือการแสวงหาทรัพยากรธรรมชาติ
ทางทะเลโดยไมละเลยการบังคับใชอํานาจอธิปไตยทางทะเลของแตละรัฐเพ่ือปองกันความลักลั่นของ
ผลประโยชนแตละประเทศ 
                                                 

57Patrick J. Murphy and Ray W. Coye, Mutiny and Its Bounty: Leadership Lessons from 
the Age of Discovery (Connecticut: Yale University Press, 2013), pp. 183-185. 

58Ibid. 
59Brian Lavery, Nelson’s Navy: The Ships, Men and Organization 1793-1815 (England: 

Conway, 2012), p. 182. 
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อยางไรก็ตามสิทธิใดๆ ท่ีวัตถุท่ีมีสถานะเปนเรือแตละลําไดรับอยางเทาเทียมกันจะตองเปน
เรือท่ี “มีเครื่องหมายท่ีชัดเจนและสามารถบงชี้ไดถึงการไดรับอนุญาตใหปฏิบัติภารกิจจากรัฐบาล”52 
UNCLOS มิไดมีการกําหนดเกณฑเพ่ิมเติมไว ซ่ึงขณะนี้ยังไมมีบทบัญญัติท่ีสามารถตอบโจทยไดถึง
นิยาม ความหมายในการใชงานอยางท่ัวไปในกิจกรรมทางทะเล ธุรกิจการขนสงและพาณิชยนาวี 
แมวามันไดมีการทําเครื่องหมายท่ีเก่ียวของและมีคุณสมบัติอยางเรือท่ัวไป53 ในทํานองเดียวกันขณะท่ี 
UNCLOS ตระหนักถึงความคุมกันสูงสุดของเรือรบท่ีมีภารกิจในการปองกันนานน้ํา โดยพ้ืนฐานแลว
สิทธิพิเศษเดียวกันนี้จะมอบใหกับเรือลําอ่ืนๆ ของรัฐบาลท่ีไมไดมีภารกิจในเชิงพาณิชยจึงเปน
ประเด็นท่ีตองพิจารณาตอไป  

ซ่ึงเรือท้ังสองประเภทจะไดรับการคุมครองจากเขตอํานาจศาลของรัฐอ่ืนและไมอาจทําการ
ละเมิดหรือกาวลวงไดในแงท่ีวาไมอาจข้ึนเรือ ยึดหรือแทรกแซงเปนอยางอ่ืนได บทบัญญัติขอหนึ่งใน 
UNCLOS ท่ีเก่ียวของกับความคุมกันท่ีใชกับเรือรบอยางเดียว กลาวคือภายใตมาตรา 3054 ถาเรือรบ
ไมปฏิบัติตามกฎหมายและขอบังคับของรัฐชายฝงท่ีมีทะเลอาณาเขตและละเลยตอคํารองขอให
ปฏิบัติตามกฎหมายและขอบังคับ รัฐชายฝงอาจสั่งใหเรือรบนั้นใหออกจากทะเลอาณาเขตโดยทันที 
อยางไรก็ตามเม่ือพิจารณาจากความคุมกันอยางกวาง ดังน้ันตราบใดท่ี UMS มีคุณสมบัติเปนเรือท่ี
ดําเนินการโดยรัฐบาลเพ่ือวัตถุประสงคท่ีไมใชเชิงพาณิชยโดยเฉพาะจะไดรับความคุมกันอยางมี
ประสิทธิภาพเชนเดียวกับอยูภายใตการคุมกันของ UNCLOS ในฐานะเรือรบ55 

ประเด็นปญหาเรื่องความคุมกันกลายเปนเรื่องท่ีจะแกไขไดยากข้ึนหากยานทางน้ําไรคนขับ
ไมไดรับการรับรองใหมีสถานะของเรือกอน  คูมือการบัญชาการทหารทางทะเลของประเทศเยอรมนี 
ไดระบุวายานทางน้ําไรคนขับมีสิทธิท่ีใชสถานะความคุมกันสูงสุดถึงข้ันท่ีสามารถควบคุมเรือท่ีมี
สถานะความคุมกันดังกลาวไดเอง56 อยางไรก็ตามหลายรัฐไดดําเนินการตอไปโดยอางวาการทํางาน
ของยานทางน้ําไรคนขับประเภททํางานบนผิวน้ําและทํางานใตน้ํามีความเชื่อมโยงกับรัฐบาลเทานั้น 

                                                 
52Romola Anderson and R. C. Anderson, A Short History of the Sailing Ship (Massachusetts: 

Courier Corporation, 2003), pp. 100-103. 
53Romola Anderson and R. C. Anderson, ibid. 
54Ibid. 
55Lincoln Paine, The Sea and Civilization: A Maritime History of the World (New York 

City: Random House, 2015), pp. 465-470. 
56Leo Block, To Harness the Wind: A Short History of the Development of Sails 

(Maryland: Naval Institute Press, 2003), pp. 123-125. 
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สถานะ USV และ UUV ไมไดข้ึนอยูกับลักษณะการปฏิบัติการ57 การกลาวขางตนเปนการการยืนยัน
วา UMSs มีสถานะอยางเรือโดยชัดเจน การอางสิทธิความคุมกันของ “เรือ (Craft)” แสดงถึงการท่ี
ตองพึงพาสิทธิความคุมกันอยางสูงสุดจากรัฐ ซ่ึงเปนหลักการท่ีไดรับการยอมรับอยางสากล หลักการ
ดังกลาวจะตองไดรับการผลักดันและมีการบังคับใชไดจริงโดยนักกฎหมายทะเลและผูมีสวนไดเสียท่ี
เก่ียวของบนบรรทัดฐานอยางเดียวกันกับกฎเกณฑอ่ืนๆ ของกฎหมายระหวางประเทศ (other rules 
of international law)58 
 
6. บทสรุป 
 

การเดินเรือในโลกแหงนวัตกรรมยุคใหมจะเปลี่ยนรูปแบบมาใชงานระบบหุนยนต เอไอและ
ระบบการควบคุมอัตโนมัติมากข้ึน ผานอุปกรณยานทางน้ําไรคนขับ จํานวนของความตองการผลิต
เทคโนโลยีตัวนี้ในทองตลาด รวมไปถึงการวิจัย คนควาและพัฒนายานทางน้ําไรคนขับจึงมีจํานวน
เพ่ิมข้ึนตามไปดวย ในปจจุบันมีแนวโนมท่ีดีในการวางนโยบายทางเศรษฐกิจเพ่ือสงเสริมธุรกิจการ
ผลิตและการใชงานยานทางน้ําไรคนขับ ในอนาคตอันใกลการผลิตจํานวนมากจะทําใหตนทุนลดลง 
ยานทางน้ําไรคนขับจะชวยเพ่ิมความปลอดภัยในการขนสงและจะเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมมากข้ึนไม
วาในการปฏิบัติภารกิจแบบใด เปนท่ีนาเสียดายท่ีการใชงานของยานยนตดังกลาวถูกจํากัดอยางมาก
เนื่องจากการขาดเครื่องมือทางกฎหมายและโครงสรางทางเศรษฐกิจท่ีมาสนับสนุน59 

ท้ังนี้การจะกระตุนความนิยมในการใชยานทางน้ําไรคนขับอยางมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
จําเปนจะตองมีการเตรียมตัววางกรอบดานกฎหมายท้ังกฎหมายระหวางประเทศและกฎหมาย
ภายในประเทศใหสอดคลองกันอีกดวย ยานทางน้ําไรคนขับควรจะถูกจัดใหมีสถานะของเรือ
ภายใตอนุสัญญาฉบับตางๆ ท่ีมีการบังคับใชอยางสากลโดยใหมีความหมาย นิยามซ่ึงจะเชื่อมโยงไป
ถึงความรับผิดจากการใชงานเทคโนโลยียานไรคนขับในการขนสงทางน้ําและธุรกิจพาณิชยนาวี 
รวมถึงความจําเปนในการกําหนดสิทธิและหนาท่ีอยางเดียวกันท้ังหมดท่ีใชกับเรือประเภทอ่ืนๆ ใน
กิจกรรมทางทะเลไมวาจะเปนการปองกันความม่ันคงทางน้ําหรือการแสวงหาทรัพยากรธรรมชาติ
ทางทะเลโดยไมละเลยการบังคับใชอํานาจอธิปไตยทางทะเลของแตละรัฐเพ่ือปองกันความลักลั่นของ
ผลประโยชนแตละประเทศ 
                                                 

57Patrick J. Murphy and Ray W. Coye, Mutiny and Its Bounty: Leadership Lessons from 
the Age of Discovery (Connecticut: Yale University Press, 2013), pp. 183-185. 

58Ibid. 
59Brian Lavery, Nelson’s Navy: The Ships, Men and Organization 1793-1815 (England: 

Conway, 2012), p. 182. 
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เศรษฐกิจถูกต้ังอยูบนพ้ืนฐานของผูประกอบการธุรกิจและผูบังคับใชกฎหมาย คือจะตองปฏิบัติตาม
กฎระเบียบทางทะเลและเปาหมายทางธุรกิจ ดังนี้ในอนาคตอันใกลปญหาตางๆ อาจปรากฏข้ึนเปน
ความทาทายใหมเม่ือเรือไรคนขับไดเริ่มใชงานแลวจริงๆ เม่ือถึงวันนั้นเราจะมาเฝาดูวาเทคโนโลยี
เหลานี้จะเปลี่ยนแปลงอุตสาหกรรมการขนสงสินคาและกิจกรรมทางทะเลท่ัวโลกไปอยางไร 
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แนนอนวาในชวงแรกของการเริ่มจัดทําการยกรางหรือแกไขอนุสัญญาเหลานี้ใหสอดรับกับ
เทคโนโลยีชนิดใหม อาจเกิดปญหาการตีความและการบังคับใชกฎหมายและนโยบายตอเรือท่ีไมมีคน
ควบคุมได ขอตกลงของรัฐโดยรวมสวนใหญไมตองการการปฏิรูปกฎหมายและนโยบายท้ังหมด
เพียงแตตองการแกไขใหการกําหนดบทนิยาม สิทธิหนาท่ีและความรับผิดของการใชงานเรือไรคนขับ
เปนไปในทิศทางเดียวกันเพราะการเดินเรือแบบไมมีคนควบคุมมีความแตกตางบางอยางกับการ
เดินเรือแบบด้ังเดิมท่ีจะมีผลกระทบการทางกฎหมายและทางเศรษฐกิจเพราะเปนการบังคับกับวัตถุ
ซ่ึงสังกัดกับรัฐนั้น มิใชการควบคุมตอการทํางานของบุคคลอีกตอไป เปนตนวาความแตกตางระหวาง
ลูกเรือแบบด้ังเดิมบนเรือและบุคลากรบนฝงท่ีใชการเดินเรือผานการควบคุมระยะไกล เนื่องจาก
สถานการณท่ีแตกตางกันการทํางานของบุคลากรผูทําการควบคุมจากชายฝงยังคงไมมีกฎหมาย
กําหนดใหทําไดหรือรองรับเอาไว ไมมีอํานาจและหนาท่ีเหมือนกับเจานายของเรือและลูกเรืออยาง
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