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การศึกษาครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษา

พฤติกรรมของผู้ขับขี่และปัจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรม
ของผู้ขับขี่ในการปฏิบัติตามนโยบายการใช้พระราช
บญัญตัจิราจรทางบก (เมาแล้วขบั) จงัหวดัปทมุธานโีดย
ใช้แบบสอบถามแบบมีโครงสร้าง จ�ำนวน 920 ตัวอย่าง 
ผลการศึกษาพบว่า พฤติกรรมของผู้ใช้รถต่อพระราช
บัญญัติจราจรทางบก(เมาแล้วขับ) มี 4 รูปแบบ  
ซึง่พฤตกิรรมตัง้ใจไม่ปฏบิตัติามพรบ.และถกูด�ำเนนิคดี
พบมากท่ีสุด รองลงมา ตั้งใจไม่ปฏิบัติตามพรบ.และ 
ไม่เคยถกูด�ำเนนิคด,ี ตัง้ใจปฏบิตัติามพรบ.แต่ถกูด�ำเนนิ
คดี และตั้งใจปฏิบัติตามพรบ.อย่างเคร่งครัด ปัจจัย 
ทีส่่งผลต่อพฤติกรรมของผูใ้ช้รถทัง้ 4 รปูแบบ วเิคราะห์ 
ด้วย Stepwise multiple regression analysis  
พบว่า 1. การปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ในพ้ืนที่และ 
การสนับสนุนของผู้น�ำท้องที่ ส่งผลต่อพฤติกรรมของ 
ผูใ้ช้รถทีต่ัง้ใจปฏบิตัติามอย่างเคร่งครดั 2. การใช้อ�ำนาจ
ตัดสินของเจ้าหน้าที่ส่งผลต่อพฤติกรรมของผู้ใช้รถ 
ที่ตั้งใจปฏิบัติตาม พรบ.แต่ถูกด�ำเนินคดี 3. มาตรการ,  
สื่อที่ใช้ในการรณรงค์ และบทลงโทษของพระราช

บญัญตัส่ิงผลต่อพฤตกิรรมของผูใ้ช้รถทีต้ั่งใจไม่ปฏิบตัิ
ตามพรบ. และไม่เคยถกูด�ำเนินคด ี4.การปฏบิตังิานของ
เจ้าหน้าที่, การสนับสนุนของผู้น�ำท้องที่, สื่อที่ใช้ในการ
รณรงค์ และการใช้อ�ำนาจตัดสินของเจ้าหน้าที่ส่งผล 
ต่อพฤติกรรมของผู้ใช้รถที่ตั้งใจไม่ปฏิบัติตามพรบ.  
แต่ถกูด�ำเนนิคด ีปัจจยัทีส่่งผลต่อความส�ำเรจ็ในการน�ำ
นโยบายพระราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้วขับ)  
ไปปฏิบัติ ได้แก่ การปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ในพื้นที่ 
และการสนับสนุนของผู้น�ำท้องที่ มีผลต่อการตั้งใจ
ปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัดของผู้ใช้รถ ข้อเสนอแนะเพื่อ
ให้ผู้ใช้รถตั้งใจปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด ต้องส่งเสริม 
และพัฒนาให้เจ้าหน้าที่ในพื้นที่ด�ำเนินการได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ รวดเร็ว เพียงพอและครอบคลุม รวมทั้ง
ผูน้�ำท้องทีต้่องให้ความร่วมมือและน�ำนโยบายไปปฏิบตัิ
ในท้องที่อย่างจริงจัง

ค�ำส�ำคัญ: พระราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้วขับ), 
การน�ำนโยบายไปปฏิบัติ
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Abstract
This study aim to study driving  

behavior and factors on driving behavior to 
implementing contents and traffic act drunk 
drinking into action, study and find out the way 
of development and improvement for driving 
behavior to implementing contents and traffic 
act drunk drinking into action. The sample was 
920 the vehicle users in Pathumthani, selected 
by accidental random sampling. The tool  
used in this study was a questionnaire. The 
statistics used to analyze data including the 
frequency, percentage, mean and Stepwise 
multiple regression analysis. The results of  
this study showed that driving behavior 4  
pattern was 1. Unintentional compliance 75.7% 
2. Unintentional non-compliance 10.5%  
3 .  Intent iona l  non-compl iance 10 .5%  
4. Intentional compliance 6.2%.The factors on 
driving behavior to implementing contents and 
traffic act drunk drinking into action found that 
country, occupation, media, measure, Leader 
support. To provided driving behavior 4 pattern 
the result showed that work of front –line-  
Implement and leader support was factors on 
Intentional compliance. A Decision making in 
competent official was factors on Intentional 
non- compliance. A Measure, media and legal 
punishment was factors on unintentional 
non-compliance. A work of front –line-  
Implement, leader support, media and decision 
making in competent official was factors on 
Unintentional compliance. The suggestion for 
Intentional compliance was promoted and  

develop work of front –line- Implement, lean and 
sufficiency of resources include leader support 
to implementing contents and traffic act drunk 
drinking into action seriously.

Keyword:  Traffic act drunk, Implementing  
contents.

บทน�ำ
ความสูญเสียเนื่องมาจากการดื่มสุรานั้น 

เกิดจากการขาดสติ น�ำความเสียหายท้ังทางด้าน
เศรษฐกิจ สังคม สุขภาพและคุณภาพชีวิต และความ
สูญเสียที่ส�ำคัญที่สุดคือ การเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
อันเน่ืองมาจากการดื่มสุรานั่นเอง จากการส�ำรวจของ
ข้อมูลองค์การระหว่างประเทศชี้ให้เห็นว่า การเมาแล้ว
ขับจะเกิดอุบัติเหตุได้เสมอ โดยข้อมูลทางสถิติพบว่า 
การส�ำรวจการเกิดอุบัติเหตุในประเทศที่ประชากรมี 
รายได้ต�ำ่ถึงปานกลางน้ัน มีอัตราสงูถึงร้อยละ 69.0 ของ
ผู ้ ขับข่ีได้รับบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการประสบ
อบุตัเิหตรุถยนต์ชนกนัเป็นการเมาแล้วขบั และอตัราสงู
ถึงร้อยละ 90.0 เป็นคนเมาเดินถนนได้รับบาดเจ็บและ
เสียชีวิตจากการประสบอุบัติเหตุบนท้องถนน และ
อัตราส่วนมีแนวโน้มเพิ่มขึ้นต่อไป องค์การอนามัยโลก 
(WHO) และพนัธมิตรองค์การระหว่างประเทศ ได้มีการ
จัดท�ำเอกสารเพื่อการปฏิบัติที่ดี (Good Practice)  
เก่ียวกับปัญหาเมาแล้วขับหรอืทีเ่รยีกว่า ”Drinking and 
Dr i v ing  :  a  r oad  sa fe ty  manua l  f o r  
decision- makers and practitioners„ ซึ่งเป็นการ
เสนอแนะแนวทางแก้ปัญหาอย่างเป็นระบบและสามารถ
น�ำไปใช้ได้ทุกประเทศเพื่อลดความสูญเสียที่เกิดขึ้นได้

ส�ำหรับในประเทศไทย ข้อมูลจากส�ำนักงาน
กองทุนสนับสนุนการสร ้ าง เสริมสุขภาพระบุว ่ า  
ในปี พ.ศ. 2551 องค์การอนามยัโลก (WHO) ให้คะแนน
มาตรการแก้ปัญหาเมาแล้วขับของไทย เพียง 5 คะแนน
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อยู่ในเกณฑ์ระดับต�่ำ การด�ำเนินการบังคับใช้กฎหมาย
ยังขาดประสิทธิภาพ อุปกรณ์การตรวจวัดระดับ
แอลกอฮอล์ไม่เพียงพอและไม่ครอบคลุม รวมถึงบท
ลงโทษผู้กระท�ำความผิดไม่สามารถลดพฤติกรรมเมา
แล้วขับได้ เมื่อเทียบกับประเทศที่แก้ปัญหาเมาแล้วขับ
ได้ผล เช่น ญี่ปุ่น ออสเตรเลีย พบว่า มาตรการตรวจวัด
ระดับแอลกอฮอล์ในผู้ใช้รถได้ครอบคลุมบทลงโทษ 
ผู้กระท�ำผิดในสัดส่วนที่สูง ทั้งโทษจ�ำคุกและโทษปรับ 

สถิติคดีที่ศาลส่ังคุมประพฤติตามพระราช
บัญญัติจราจรทางบก ช่วงปีใหม่ 2559 รวม 3,737 คดี 
เมาแล้วขับ 3,471 คดี ขับรถซิ่ง เสพยาเสพติด 266 คดี 
และขับรถประมาท 44 คดี คดีเมาแล้วขับของจังหวัด
ปทุมธานี 205 คดี อยู่ในอันดับที่ 3 (กระทรวงยุติธรรม 
:กรมคุมประพฤติ : 2559) ช่วงสงกรานต์ปี 2559 มีเกิด
อุบัติเหตุ 3,447 คร้ัง เสียชีวิต 442 ราย และบาดเจ็บ 
3,656 ราย จากส�ำนกังานคมุประพฤตทิัว่ประเทศ 5,655 
คดี ขับรถขณะเมาสุรา 5,228 คดี คดีอื่น ๆ 403 คดี  
ขับรถประมาท 24 คดี เปรียบเทียบคดีขับรถขณะเมา
สุราช่วงสงกรานต์ปี 2558 พบว่า เพิ่มขึ้น 1,177 คดี 
(29.05%) (กระทรวงยติุธรรม : กรมคมุประพฤติ : 2559) 
สาเหตหุลกัของอบุตัเิหตแุละเสยีชวีติเป็นพฤตกิรรมการ
ขับขี่ของผู้ขับขี่ ขับรถเร็ว เมาแล้วขับ และไม่สวมหมวก
นิรภัย กฎหมายบังคับของไทย ได้แก่ พระราชบัญญัติ
จราจรทางบกควบคุมเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ พ.ศ.2551 
,พระราชบญัญตัจิราจรทางบก พ.ศ. 2522 แก้ไขโดยพระ
ราชบญัญตัจิราจรทางบก (ฉบบัที ่7) พ.ศ. 2550 เพิม่บท
ลงโทษแก่ผูก้ระท�ำความผิดฐานขบัขีย่านพาหนะในขณะ
มนึเมา แต่ปัญหาอบุตัเิหตจุากเมาแล้วขบัไม่ลดลงเท่าที่
ควร รฐับาลก�ำหนดให้ความปลอดภยัทางถนนเป็นวาระ
แห่งชาติ และเห็นชอบแผนแม่บทความปลอดภัยทาง
ถนน พ.ศ. 2552 - 2555 เพื่อลดอัตราการเสียชีวิตจาก
อบุตัเิหตทุางถนน เหลือปีละ 14.15 คนต่อแสนประชากร 
ตามมาตรฐานสากลภายในปี พ.ศ. 2555 และเมื่อวันที่ 
29 มิถุนายน 2553 ได้ให้ความส�ำคัญกับแนวทางการ

ด�ำเนินการตามกรอบปฏิญญามอสโก ก�ำหนดให้ปี 2554 
- 2563 เป็นทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน โดย
มีเป้าหมายลดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
ต�่ำกว่า 10 คน ต่อประชากรหนึ่งแสนคนในปี 2563 ภาย
ใต้กรอบทศวรรษความปลอดภัยทางถนนโลก คือการ
ลดพฤติกรรมการบริโภคเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ขณะ
ขับข่ี จากข้อมูลผูป้ระสบอบุตัเิหตทุางจราจรทีเ่ข้ารบัการ
รกัษา ณ โรงพยาบาลสงขลานครนิทร์ ช่วงเดอืนมกราคม
ถึงธันวาคม พ.ศ. 2548 จากฐานข้อมูลของหน่วย
นิติเวชศาสตร์และพิษวิทยา ภาควิชาพยาธิวิทยา  
คณะแพทยศาสตร์ มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์  
ของ ประเสริฐ ศรีเพ็ชร์, สุคนธ์ ประดุจกาญจนา (2551) 
รวม 1,220 ราย พบว่า เพศชาย 951 ราย (78.0%) และ
หญงิ 267 ราย (ร้อยละ 21.9) เพศชายมีระดบัแอลกอฮอล์
ในเลือดมากกว่า 50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ 503 ราย 
(52.9%) โดยมีระดับ 101-150 mg% มากทีส่ดุ 149 ราย 
(15.7%) รองลงมา 151-200 mg% 136 ราย (14.3%) 
เพศหญิงที่มีปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดมากกว่า 50 
mg% 35 ราย (13.1%) ส่วนใหญ่มีอยู่ระหว่าง 101-150 
mg% 12 ราย (4.5%) เพศ อายุ มีความสัมพันธ์กับ
ปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดของผู้ประสบอุบัติเหตุ  
พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยส�ำคัญทางสถิติ 
(p-value < 0.05) อายุเฉลี่ยของผู้ประสบอุบัติเหตุ 30.8 ปี 
ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 13.1 ปี ช่วงอายุ 15 - 20 ป ี
มากที่สุด 274 ราย (22.6%) รองลงมา 21 - 25 ปี 244 ราย 
(20.1%) แม้ว่าอตัราการเกิดอบุตัเิหตมีุแนวโน้มลดลงแต่
ยังอยู่ในระดับสงู ดังน้ันการรณรงค์เพือ่ลดการขับข่ียาน
พาหนะเม่ือด่ืมสุราและการบังคับใช้กฎหมายอย่าง
เคร่งครัดจึงยังคงมีความจ�ำเป็นต่อไปเพื่อลดจ�ำนวน
อุบัติเหตุทางจราจรบนท้องถนนให้ลดลง อุษา บิ้กกิ้นส์ 
(2551) พบว่า ผลการศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรม
เมาแล้วขบัและการเปิดรบัสือ่ของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต์
ในเขตกรุงเทพมหานคร ปัจจัยเสี่ยง (Risk Factors)  
ที่มีผลต่อการเมาแล้วขับของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ 
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ได้แก่ ปัจจัยด้านประชากรศาสตร์ ปัจจัยด้านจิตวิทยา
ปัจจัยด้านพฤติกรรม ปัจจัยด้านสังคมและวัฒนธรรม 
พฤติกรรมเมาแล้วขับของเพื่อนสนิท ส่วนพฤติกรรม
การเปิดรับสื่อของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ขณะมึนเมา 
พบว่าสื่อที่กลุ่มวัยรุ่นเปิดรับมากที่สุดคือสื่อโทรทัศน์
และอินเทอร ์ เน็ต วัยรุ ่นรับรู ้ ส่ือสติ๊กเกอร ์  ป ้าย
ประชาสัมพันธ์ โปสเตอร์และสื่อทางโทรทัศน์ ส่วนสื่อ 
สิ่งพิมพ์ไม่ค่อยแพร่หลายเท่าที่ควรและไม่น่าสนใจ
ส�ำหรบัวัยรุน่ สต๊ิกเกอร์มข้ีอดทีีท่�ำให้พบเหน็บ่อย ท�ำให้
รู้สึกชินตาเมื่อเปิดรับสื่อแล้ววัยรุ่นจะให้ความสนใจกับ
สื่อที่มีลักษณะขบขันและน่ากลัวมากกว่าสื่อที่ให้ข้อมูล
ข่าวสารท่ัวไป นอกจากนี้กลุ่มวัยรุ่นได้ให้ข้อเสนอแนะ
เกี่ยวกับสื่อรณรงค์ว่า สื่อรณรงค์ท่ีดีน้ันควรเป็นสื่อ
วีดีทัศน์ ภาพเคลื่อนไหว เน้นให้เห็นอุบัติเหตุท่ีน่ากลัว 
ติดขวดเหล้าติดตามโต๊ะที่จะดื่ม ติดตามร้านเหล้า และ 
ควรเน้นภาพที่น่ากลัวแล้วติดข้างขวดเหมือนบุหร่ี  
งานวิจัยครั้งนี้ ผู้วิจัยมีเค้าโครงความคิดทฤษฎีการน�ำ
นโยบายไปสู่การปฏิบัติ ซึ่งบูรณาการโดยศึกษาจาก
พฤตกิรรมของผูใ้ช้รถทีม่ต่ีอพระราชบญัญตักิารจราจร
ทางบก (เมาแล้วขับ) ที่ตั้งใจปฏิบัติตามและไม่ตั้งใจ
ปฏิบัติตามรวมถึงผลลัพธ ์จากการปฏิบัตินั้นคือ  
ถูกด�ำเนินคดีหรือไม่ถูกด�ำเนินคดี แสดงให้เห็นถึง 
ความส�ำเรจ็หรอืล้มเหลวในการน�ำนโยบายไปปฏิบตัจิรงิ 
โดยมกีารจ�ำลองรปูแบบ ปัจจยัท่ีมผีลต่อพฤติกรรมของ
ผู้ใช้รถ 8 ข้อ เพื่ออธิบายพฤติกรรมของผู้ใช้รถต่อพระ
ราชบัญญัติการจราจรทางบก (เมาแล้วขับ) ได้แก่ 
มาตรการของพระราชบญัญตักิารจราจรทางบก (เมาแล้ว
ขับ), บทลงโทษของพระราชบัญญัติการจราจรทางบก 
(เมาแล้วขับ), เทคโนโลยีของเครื่องมือที่ใช้ในการตรวจ
ระดับแอลกอฮอล์ในผู้ใช้รถ, สื่อที่ใช้ในการรณรงค์
ตามพระราชบัญญัติการจราจรทางบก (เมาแล้วขับ),  
การสนับสนุนของผู้น�ำท้องที่ในการน�ำนโยบายพระราช
บัญญัติการจราจรทางบก (เมาแล้วขับ) ไปใช้ในพื้นที่, 
ทัศนคติของผู้ใช้รถและสังคมรอบข้างที่มีต่อพระราช

บัญญัติการจราจรทางบก (เมาแล้วขับ), การปฏิบัติงาน
ของเจ้าหน้าที่ในพ้ืนที่และการใช้อ�ำนาจตัดสินของ 
เจ้าหน้าที่ 

ผู ้วิจัยตระหนักถึงความส�ำคัญของปัญหา 
การเมาแล้วขับถือเป็นสาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุ
บนท้องถนนส่งผลให้เกิดการพิการและเสียชีวิต ผู้วิจัย
เป็นผูท้ีม่หีน้าทีโ่ดยตรงในการดแูลรกัษาผูป่้วยทีป่ระสบ
อุบัติเหตุจากการด่ืมสุรา จึงสนใจท�ำการศึกษาความ
ส�ำเร็จในประเด็นการยินยอมท�ำตาม (Compliance) 
ของผูป้ฏิบตัริะดับแนวหน้า (Front- Line-Implement) 
ด้วยเรื่องการน�ำพระราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้ว
ขับ) ไปสู่การปฏิบัติ เพื่อน�ำผลการวิจัยที่ได้มาเสนอเป็น
นโยบายสาธารณะเก่ียวกับพระราชบัญญัติจราจรทาง
บก (เมาแล้วขับ) ทบทวนพระราชบัญญัติจราจรทางบก 
(เมาแล้วขับ) ตลอดจนลดอัตราการเกิดโรคอันเกิดจาก
การดื่มสุรา 

วัตถุประสงค์ 
1. 	เพ่ือศึกษาพฤติกรรมของผู้ขับข่ีรถยนต์ 

ในการปฏบิตัติามนโยบายการใช้พระราชบญัญตัจิราจร
ทางบก (เมาแล้วขับ) 

2. 	เพื่อศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรมของ 
ผู้ขับขี่รถยนต์ในการยินยอมหรือไม่ยินยอมปฏิบัติตาม
นโยบายการใช้พระราชบญัญตัจิราจรทางบก (เมาแล้วขบั) 

3. เพื่อหาแนวทางและวางแผนในการน�ำ
นโยบายการใช้พระราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้ว
ขับ) ไปปฏิบัติในผู้ขับขี่รถยนต์ให้ประสบผลส�ำเร็จ

ขอบเขตการศึกษา
ประชากรที่ ใช ้ ในการวิจัยครั้ งนี้  ได ้แก ่ 

ประชากรทีอ่ยูใ่นก�ำลงัแรงงานทีเ่ป็นผูขั้บรถยนต์หรอืรถ
จักรยานยนต์เป็นยานพาหนะซึ่งเป็นบุคลากรภาครัฐ
และภาคเอกชน ของจังหวัดปทุมธานี เก็บข้อมูลโดยใช้
แบบสอบถามชนิดมีโครงสร้าง จ�ำนวน 920 คน  
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ปี พ.ศ. 2559 รวมระยะเวลา 1 ปี ศึกษาพฤติกรรมของ
ผูใ้ช้รถต่อการน�ำนโยบายพระราชบญัญตัจิราจรทางบก 
(เมาแล้วขับ) ไปปฏิบัติ โดยวัดจากพฤติกรรมในการ
ปฏิบัติของผู้ใช้รถใช้ถนน 4 รูปแบบ คือ

1.	ตั้งใจปฏิบัติตามพระราชบัญญัติ อย่าง
เคร่งครัด

2.	ตั้งใจปฏิบัติตามพระราชบัญญัติ แต่ถูก
ด�ำเนินคดี

3.	ตัง้ใจไม่ปฏบัิติตามพระราชบัญญัติ และไม่
เคยถูกด�ำเนินคดี

4.	 ต้ังใจไม่ปฏบิตัติามพระราชบญัญตั ิและถกู
ด�ำเนินคดี

รวมทั้งศึกษาปัจจัยท่ีส่งผลต่อความส�ำเร็จใน
การน�ำนโยบายพระราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้ว
ขับ) ไปปฏิบัติ ประกอบด้วย 9 ปัจจัย ได้แก่ 

1.	คุณสมบัติส่วนบุคคล
2.	มาตรการของพระราชบัญญัติการจราจร

ทางบก (เมาแล้วขับ) 
3.	บทลงโทษของพระราชบัญญัติการจราจร

ทางบก (เมาแล้วขับ) 

4.	 เทคโนโลยีของเครื่องมือที่ใช้ในการตรวจ
ระดับแอลกอฮอล์ 

5.	สื่อที่ใช้ในการรณรงค์ตามพระราชบัญญัติ
การจราจรทางบก (เมาแล้วขับ) 

6. 	การสนับสนุนของผู้น�ำท้องที่ 
7.	ทัศนคติของผู้ใช้รถและสังคมรอบข้าง 
8.	การปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ในพื้นที่
9.	การใช้อ�ำนาจตัดสินของเจ้าหน้าที่

แนวคิด ทฤษฎี/งานวิจัยและกรอบความคิดใน

การวิจัย
แนวคิดเกี่ยวกับนโยบายสาธารณะ, ตัวแบบ

การน�ำนโยบายไปปฏิบัติของวรเดช จันทรศร และกล้า 
ทองขาว, พระราชบญัญตักิารจราจรทางบก (เมาแล้วขับ) 
และใช้การวัดความส�ำเร็จและความล้มเหลวในการน�ำ
นโยบายไปปฏิบัติของ James D. Sorg (1983)  
มาก�ำหนดกรอบแนวคิดการวิจัย

1.	 คุณสมบัติส่วนบุคคล
2.	 มาตรการของพระราชบัญญัติ
3.	 บทลงโทษของพระราชบัญญัติ
4.	 เทคโนโลยขีองเครือ่งมอืทีใ่ช้ในการตรวจ 
	 ระดับแอลกอฮอล์
5.	 สื่อที่ใช้รณรงค์ตามพระราชบัญญัติ
6.	 การสนับสนุนของผู้น�ำท้องที่
7.	 ทัศนคติของผู้ใช้รถและสังคมรอบข้าง
8.	 การปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ในพื้นที่
9.	 การใช้อ�ำนาจตัดสินของเจ้าหน้าที่

พฤติกรรมของผู้ใช้รถต่อ

พระราชบัญญัติจราจรทางบก

(เมาแล้วขับ)

- 	 ตั้งใจปฏิบัติตาม พรบ.อย่างเคร่งครัด
- 	 ตั้งใจปฏิบัติตาม พรบ. แต่ถูกด�ำเนินคดี
- 	 ตั้งใจไม่ปฏิบัติตาม พรบ. และไม่เคยถูกด�ำเนินคดี
- 	 ตั้งใจไม่ปฏิบัติตาม พรบ. และถูกด�ำเนินคดี
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ระเบยีบวธิวิีจยั (ประชากร/กลุม่ตวัอย่าง/เทคนคิ

การรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูล)
การวิจัยครั้ งนี้ เป ็นงานวิจัยเชิงปริมาณ 

(Quantitative Research ก�ำหนดกรอบแนวคิดเพื่อ
จ�ำลองความสัมพันธ์โครงสร้างเชิงสาเหตุของปัจจัยที่มี
อิทธิพลต่อการยินยอมปฏิบัติตามพระราชบัญญัติ
จราจรทางบก (เมาแล้วขับ) เครื่องมือที่ใช้ในการเก็บ
รวบรวมข้อมูลเป็นแบบสอบถามชนิดมีโครงสร้างที่ 
ผู ้วิจัยสร้างขึ้น อาศัยการก�ำหนดกรอบแนวคิดเพื่อ
จ�ำลองความสัมพันธ์โครงสร้างเชิงสาเหตุของปัจจัยที่มี
อิทธิพลต่อการยินยอมปฏิบัติตามพระราชบัญญัติ
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 43 (2) (เมาแล้วขับ) 
ร่วมกับแนวทางการแสวงหาวิธีการวัดตัวแปรปัจจัย 
ต่าง ๆ จากกระบวนการศึกษาการน�ำนโยบายไปปฏิบัติ
ของ วรเดช จันทรศร (2540) การทดสอบปัจจัย
กระบวนการน�ำนโยบายสาธารณะไปปฏิบัติของ กล้า 
ทองขาว (2533) ข้อค�ำถามแบ่งออกเป็น 10 ด้าน ดังนี้

1. 	คุณสมบัติส่วนบุคคล
2. 	เนื้ อหาสาระของนโยบาย หมายถึ ง 

มาตรการของพระราชบญัญตัจิราจรทางบก (เมาแล้วขบั)
3. 	พลังบังคับใช้ หมายถึง บทลงโทษของพระ

ราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้วขับ)
4. 	เทคโนโลยี หมายถึง เทคโนโลยีของเครื่อง

มือที่ใช้ในการตรวจระดับแอลกอฮอล์ในผู้ใช้รถ
5. 	สื่อ หมายถึง สื่อท่ีใช้ในการรณรงค์ตามพ

ระราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้วขับ)
6. 	ผู ้น�ำในพื้นที่  หมายถึง การสนับสนุน 

ของผู้น�ำท้องที่ในการน�ำพระราชบัญญัติจราจรทางบก 
(เมาแล้วขับ) ไปปฏิบัติ ในพื้นที่

7. 	สังคม หมายถึง ทัศนคติของผู้ใช้รถและ
สังคมรอบข้างที่มีต่อพระราชบัญญัติจราจรทางบก  
(เมาแล้วขับ)

8. 	ทรัพยากร หมายถึง การปฏิบัติงานของ 
เจ้าหน้าที่ในพื้นที่

9. 	บคุลากร หมายถึง การใช้อ�ำนาจตดัสนิของ
เจ้าหน้าที่

10. 	 พฤติกรรมการยินยอมปฏิบัติตามพระ
ราชบัญญัติจราจรทางบก หมายถึงพฤติกรรมของผู้ใช้
รถต่อพระราชบัญญัติการจราจรทางบก (เมาแล้วขับ)

ผู้วิจัยได้ด�ำเนินการพัฒนาเครื่องมือ โดยน�ำ
แบบสอบถามที่ปรับปรุงแก้ไขแล้วเสนอผู้เชี่ยวชาญ 
เพื่อตรวจสอบความเที่ยงตรงของเน้ือหา (content 
validity) และความถูกต้องของภาษาโดยใช้เทคนิค IOC 
(Index of Item – Objective Congruence)  
น�ำแบบสอบถามที่ผู้เชี่ยวชาญให้ข้อเสนอแนะน�ำเสนอ
ต่ออาจารย์ที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์ตรวจสอบอีกครั้ง  
เพื่อปรับปรุงแก้ไขให้เหมาะสม น�ำแบบสอบถามที่ผ่าน
การปรบัปรุงแล้วไปทดลองใช้ (try out) เพือ่หาค่าความ
เชื่อมั่น (reliability) โดยน�ำไปทดลองใช้กับกลุ่มท่ีมี
ลักษณะคล้ายกลุ่มตัวอย่าง จากน้ันน�ำแบบสอบถามที่
ทดลองใช้แล้วไปหาค่าความเช่ือม่ันด้วยสัมประสิทธิ์
อัลฟา (Cronbach’s Alpha-Coefficient) ได้ค่าความ
เช่ือม่ันทั้งฉบับ และน�ำแบบสอบถามฉบับสมบูรณ์เก็บ
ข้อมูลเพือ่การวิจยัต่อไปประชากรทีใ่ช้ในการวจิยัครัง้น้ี 
ได้แก่ ประชากรที่ขับขี่รถยนต์ หรือรถจักรยานยนต์ใน
จังหวัดปทุมธานี กลุ่มตัวอย่างประชากรที่ขับข่ีรถยนต์ 
หรอืรถจกัรยานยนต์ในจงัหวดัปทมุธานแีต่เนือ่งจากไม่
ทราบจ� ำนวนประชากรที่ ขับขี่ รถยนต ์  หรือรถ
จกัรยานยนต์ทีแ่ท้จรงิจงึก�ำหนดขนาดกลุม่ตวัอย่างโดย
ใช้สูตรค�ำนวณแบบไม่ทราบจ�ำนวนประชากรที่แท้จริง
ของ W.G. cochran (1953) (ธานินทร์ ศิลป์ จารุ, 2551)  
ผู ้วิจัยก�ำหนดให้สัดส่วนของประชากรที่ต้องการสุ่ม
เท่ากบั 30% ต้องการระดบัความเชือ่มัน่ 99 % และยอม
ให้มีความคลาดเคลื่อนได้ 4 % จะมีขนาดของกลุ่ม
ตัวอย่าง โดยใช้สูตร 
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ดังน้ัน ขนาดของกลุ่มตัวอย่างท่ีค�ำนวณได้
เท่ากับ 874 ตัวอย่าง เผื่อการสูญเสียของแบบสอบถาม 
5% เท่ากับ 44 ตัวอย่าง รวมทั้งสิ้น 918 ตัวอย่าง ผู้วิจัย
ปรับเป็น 920 ตัวอย่าง ใช้วิธีการสุ่มตัวอย่างแบบตาม
สะดวกหรือแบบบังเอิญ (accidental sampling) 
เป็นการเลือกแบบไม่มีกฎเกณฑ์ พยาบาลวิชาชีพระดับ
ช�ำนาญการ 5 ท่าน ร่วมทมีเกบ็รวบรวมข้อมลู เกบ็ข้อมูล
จากกลุม่ตวัอย่างทีใ่ห้ความร่วมมอืเป็นอย่างดี 920 ราย 
ระหว่างวันที่ 15 กันยายน ถึงวันท่ี 15 ธันวาคม พ.ศ. 
2559 ผู้เก็บรวบรวมข้อมูลทุกท่านมีการแนะน�ำตัวและ
อธิบายให้ผูต้อบแบบสอบถามเข้าใจถงึวตัถปุระสงค์ของ
การท�ำวิจัยว่าไม่มีเจตนาแอบแฝงอย่างอื่น และไม่มีผล
ทางกฎหมายแต่อย่างใด น�ำข้อมูลท่ีรวบรวมได้จาก
แบบสอบถามมาวิเคราะห์โดยการใช้สถิติเชิงพรรณนา 
(Descriptive Statistics) ประกอบด้วย ร้อยละ  
(Percentage) ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard 
Deviation) และค่าเฉลี่ย (Mean) และสถิติอนุมาน 
(Inferential Statistics) การวิเคราะห์การถดถอย
พหุคูณ แบบขัน้ตอน ( Stepwise Multiple Regression 
Analysis) ที่ระดับนัยส�ำคัญทางสถิติ 0.05

ผลการวิจัย
	 กลุ ่มตัวอย่าง ส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง  

คิดเป็นร้อยละ 52.20 มีอายุเฉลี่ย 34.86 ปี (SD = 9.49) 
ช่วงอายรุะหว่าง 28 - 37 ปี คิดเป็นร้อยละ 35.4 ภมูลิ�ำเนา
อยู่นอกเขตพื้นที่ปทุมธานี คิดเป็นร้อยละ 53 ระดับการ
ศึกษาปริญญาตรีหรือเทียบเท่า คิดเป็นร้อยละ 56.1 
อาชีพเป็นพนักงานบริษัทเอกชน คิดเป็นร้อยละ 62.1 
และรายได้ต่อเดือน อยู่ในช่วง 10,000 – 20,000 บาท 
คิดเป็นร้อยละ 48.7

ผลการวิเคราะห์ความส�ำเร็จของการน�ำนโยบาย

การใช้ พรบ.จราจรทางบก (เมาแล้วขบั)ไปปฏบิตัิ
พฤติกรรมของผู้ใช้รถที่ยินยอมปฏิบัติตาม 

พระราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้วขับ) นั้น มีความ
แตกต่างกัน กลุ่มตัวอย่างมีพฤติกรรมตั้งใจไม่ปฏิบัติ
ตาม พรบ.และเคยถูกด�ำเนินคดี ร้อยละ 75.7 รองลงมา 
ตั้งใจไม่ปฏิบัติตาม พรบ.และไม่เคยถูกด�ำเนินคดี ร้อย
ละ 10.5 ตั้งใจปฏิบัติตาม พรบ. แต่บางครั้งถูกด�ำเนิน
คดี ร้อยละ 7.6 และมีเพียง ร้อยละ 6.2 เท่านั้นที่ตั้งใจ
ปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด ซึ่งจะเห็นได้ว่า เม่ือแยก
พฤติกรรมของผู้ใช้รถที่ปฏิบัติตามพรบ. เป็น 2 กลุ่ม
ใหญ่ๆ นั้น คือ กลุ่มที่ 1 ตั้งใจปฏิบัติตาม พรบ.อย่าง
เคร่งครัด และต้ังใจไม่ปฏิบัติตาม พรบ.และเคยถูก
ด�ำเนินคดี แปลความได้ว่า ในกลุ่มน้ี มีความส�ำเร็จใน
การน�ำนโยบายพระราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้ว
ขับ) ไปปฏิบัติ กลุ่มที่ 2 ตั้งใจปฏิบัติตาม พรบ. แต่บาง
ครั้งถูกด�ำเนินคดี และตั้งใจไม่ปฏิบัติตาม พรบ.และไม่
เคยถกูด�ำเนนิคด ีแปลความได้ว่า ไม่ประสบความส�ำเรจ็
ในการน�ำนโยบายพระราชบัญญัติจราจรทางบก  
(เมาแล้วขับ) ไปปฏิบัติ เมื่อพิจารณากลุ่มที่ 1 ที่ประสบ
ความส�ำเร็จในการน�ำนโยบายไปปฏิบัติ และกลุ่มที่ 2  
ที่ไม่ประสบความส�ำเร็จในการน�ำนโยบายไปปฏิบัติน้ัน 
พบว่า กลุ่มที่ 1 มีสัดส่วนมากกว่ากลุ่มที่ 2 เท่ากับ 4.5 : 
1 (753:167) ผลการวิเคราะห์ดังกล่าวสอดคล้องกับ
แนวคิดของตัวแบบการน�ำนโยบายสาธารณะไปปฏิบัติ
ของวรเดช จันทรศร (2556) ตัวแบบเชิงบูรณาการ  
ที่กล่าวว่า ความส�ำเร็จของการน�ำนโยบายสาธารณะไป
ปฏิบัติ ขึ้นอยู่กับปัจจัยด้านสมรรถนะองค์กร ประกอบ
ด้วยประสทิธภิาพในการวางแผนและควบคมุ ภาวะผูน้�ำ
และความร่วมมือ ปัจจัยด้านการเมืองและการบริหาร
สภาพแวดล้อมภายนอก และตัวแบบทางด้านการพฒันา
องค์กร ระบุว่า การน�ำนโยบายสาธารณะไปปฏิบัติ
เก่ียวข้องกับปัจจัยด้านภาวะผู ้น�ำ การมีส่วนร่วม  
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การจงูใจ การท�ำงานเป็นทมีความผกูพนัและการยอมรบั 
ในขณะท่ี ตัวแบบของซาบาเตียร์และแมซมาเนียน 
(1980) อธิบายได้ว่า การก�ำหนดนโยบายอย่างระมดัระวงั 
จะช่วยให้การปฏบิตังิานบรรลวุตัถปุระสงค์ได้ง่ายยิง่ขึน้ 
โดยเฉพาะอย่างยิ่ง นโยบายท่ีต้องการเปล่ียนแปลง
พฤติกรรมของกลุ่มเป้าหมาย

การวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณแบบขั้นตอน
ในการวิเคราะห์หาปัจจัยที่ส่งผลต่อพฤติกรรม

ของผู้ใช้รถต่อพระราชบญัญตัจิราจรทางบก (เมาแล้วขบั) 
ใช้การวเิคราะห์ถดถอยพหคูุณแบบข้ันตอน (Stepwise 
multiple regression analysis) ตารางที่ 4.1 - 4.5

ตารางที่ 4.1	ปัจจัยที่ส่งผลต่อพฤติกรรมของผู้ใช้รถต่อพระราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้วขับ) (n=920)

ตัวแปรพยากรณ์ B Beta t-test Sig. t

Constant
X4 = สื่อที่ใช้ในการรณรงค์
X1 = มาตรการของ พรบ.
X5 = การสนับสนุนของผู้น�ำท้องที่

2.797
.214
.182
.126

.138

.095

.086

40.033
4.041
2.877
2.486

.000

.000

.004

.013

R= .471 ; R2 = .297 ; R2 
adj

 =.263 ; SE
est

 = .415 ; F = 6.179 ; sig. of F (p) =.013

จากตารางที่ 4.1 พบว่า ปัจจัยที่มีผลต่อ
พฤติกรรมของผู้ใช้รถต่อพระราชบัญญัติจราจรทางบก 
(เมาแล้วขับ) ประกอบด้วย 3 ปัจจัย คือ สื่อที่ใช้ในการ
รณรงค์ (X

4
) มาตรการของ พรบ. (X

1
) และการสนบัสนนุ

ของผู้น�ำท้องที่ (X
5
) อย่างมีนัยส�ำคัญทางสถิติที่ระดับ 

0 .05  (p  <  .05 )  ค ่ าสหสัมพันธ ์พหุคูณ  (R )  
มีค่าเท่ากับ .471 และค่าสัมประสิทธิ์พยากรณ์ปรับปรุง 
(R2 

adj
) มค่ีาเท่ากบั .263 ค่าความคลาดเคลือ่นมาตรฐาน 

(SEest) เท่ากับ .415 ซึ่งแสดงว่าตัวแปรพยากรณ์ทั้ง 3 
ปัจจัย สามารถร่วมกันพยากรณ์พฤติกรรมของผู้ใช้รถ

ต่อพระราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้วขับ) ได้ร้อย
ละ 47.1 ในเชิงบวก ซึ่งสื่อท่ีใช้ในการรณรงค์ส่งผลสูง
ที่สุดรองลงมา คือมาตรการของพระราชบัญญัติจราจร
ทางบก (เมาแล้วขับ) และ การสนับสนุนของผู้น�ำท้องที่
ส่งผลน้อยที่สุด แสดงในรูปคะแนนดิบ (b) เท่ากับ  
.214, .267 และ .126 ตามล�ำดับ และมีค่าคงที่  
(constant) เท่ากับ 2.797 ค่าสัมประสิทธิ์ของตัวแปร 
X

4
, X

1 
และ X

5
 ในรูปคะแนนมาตรฐาน (Beta) มีค่า

เท่ากับ .138, .095 และ .086 ตามล�ำดับ 

ตารางที่ 4.2 	ปัจจัยที่ส่งผลต่อพฤติกรรมของผู้ใช้รถต่อพระราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้วขับ) ที่ตั้งใจปฏิบัติ 
	 ตามพระราชบัญญัติฯอย่างเคร่งครัด 

ตัวแปรพยากรณ์ B Beta t-test Sig. t

Constant
X

7
 = การปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ในพื้นที่

X
5 
= การสนับสนุนของผู้น�ำท้องที่

3.261
-.603
-.403

-.115
-.074

18.906
-3.419
-2.200

.000

.001

.028

R=0.491 ; R2 = 0.287 ; R2 
adj 

=.264
 
; SE

est 
= 1.663 ; F = 4.840; sig. of F (p) = 0.028
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จากตารางที่ 4.2 พบว่า ปัจจัยที่ส่งผลต่อ
พฤติกรรมของผู้ใช้รถต่อพระราชบัญญัติจราจรทางบก 
(เมาแล้วขับ)ที่ตั้งใจปฏิบัติตามพระราชบัญญัติอย่าง
เคร่งครัด มีด้วยกัน 2 ปัจจัย คือ การปฏิบัติงานของเจ้า
หน้าที่ในพื้นที่ (X

7
) และ การสนับสนุนของผู้น�ำท้องที่ 

(X
5
 ) อย่างมีนัยส�ำคัญทางสถิติที่ระดับ .05 (p < .05) ค่า

สหสัมพันธ์พหุคูณ (R) มีค่าเท่ากับ 0.491 และค่า
สัมประสิทธิ์พยากรณ์ปรับปรุง (R

2
 adj) มีค่าเท่ากับ 

0.264 ค่าความคลาดเคลื่อนมาตรฐาน (SE
est

) เท่ากับ 
1.663 ซึ่งแสดงว่าตัวแปรพยากรณ์ทั้ง 2 ปัจจัย สามารถ

ร่วมกนัท�ำนายพฤตกิรรมของผูใ้ช้รถต่อพระราชบญัญตัิ
จราจรทางบก (เมาแล้วขับ) ที่ตั้งใจปฏิบัติตามพระราช
บัญญัติอย่างเคร่งครัด ได้ร้อยละ 49.1 ในเชิงลบ ซึ่งพบ
ว่าการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ในพื้นที่ส่งผลมากที่สุด 
และรองลงมาคือ การสนับสนุนของผูน้�ำท้องที ่แสดงใน
รูปคะแนนดิบ (b) เท่ากับ -.603 และ -.403 ตามล�ำดับ 
และมีค่าคงที่ (constant) เท่ากับ 3.261 ค่าสัมประสิทธิ์
ของตัวแปร X

7
 และX

5
 ในรูปคะแนนมาตรฐาน (Beta) 

มีค่าเท่ากับ -0.115 และ -0.074 ตามล�ำดับ
 

ตารางที่ 4.3	ปัจจัยที่ส่งผลต่อพฤติกรรมของผู้ใช้รถต่อพระราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้วขับ) ท่ีตั้งใจปฏิบัติ 
	 ตามพระราชบัญญัติ แต่บางครั้งถูกด�ำเนินคดี 

ตัวแปรพยากรณ์ B Beta t-test Sig. t

Constant
X

8 
= การใช้อ�ำนาจตัดสินของเจ้าหน้าที่

2.535
 -.061 -.079

33.540
-2.400

.000

.017

R= 0.379; R2 = 0.360; R2 
adj 

= 0.257; SE
est 

= 1.088; F = 5.759; sig. of F (p) =0.017

จากตารางที่ 4.3 พบว่า ตัวแปรพยากรณ์ที่
สามารถร่วมกันอธิบายความแปรปรวนของพฤติกรรม
ของผู้ใช้รถต่อพระราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้ว
ขับ) ที่ตั้งใจปฏิบัติตามพระราชบัญญัติ แต่บางคร้ังถูก
ด�ำเนินคดี มีด้วยกัน 1 ปัจจัย คือ การใช้อ�ำนาจตัดสิน
ของเจ้าหน้าที่ (X

8
 ) อย่างมีนัยส�ำคัญทางสถิติที่ระดับ 

.05 (p < .05) ค่าสหสัมพันธ์พหุคูณ (R) มีค่าเท่ากับ 
0.379 และค่าสัมประสิทธิ์พยากรณ์ปรับปรุง (R2 

adj
) มี

ค่าเท่ากับ 0.257 ค่าความคลาดเคลื่อนมาตรฐาน 

(SEest) เท่ากับ 1.088 ซึ่งแสดงว่าตัวแปรพยากรณ์
ปัจจยัน้ี สามารถพยากรณ์พฤตกิรรมของผูใ้ช้รถต่อพระ
ราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้วขับ) ที่ตั้งใจปฏิบัติ
ตามพระราชบัญญัติ แต่บางคร้ังถูกด�ำเนินคดี ได้ร้อย
ละ 37.9 ในเชิงบวก โดยมีค่าสัมประสิทธิ์ของตัวแปร
ปัจจัยด้านบุคลากร ในรูปคะแนนดิบ (b) เท่ากับ -.061 
และมีค่าคงที่ (constant) เท่ากับ 2.535 ค่าสัมประสิทธิ์
ของตัวแปร X

8
 ในรูปคะแนนมาตรฐาน (Beta) มีค่า

เท่ากับ -0.079 ตามล�ำดับ 
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ตารางที่ 4.4 	ปัจจยัทีส่่งผลต่อพฤตกิรรมของผูใ้ช้รถต่อพระราชบญัญตัจิราจรทางบก (เมาแล้วขับ) ทีต้ั่งใจไม่ปฏิบตั ิ
	 ตามพระราชบัญญัติ และไม่เคยถูกด�ำเนินคดี

ตัวแปรพยากรณ์ B Beta t-test Sig. t

Constant
X

1 
= มาตรการของพระราชบัญญัติ

X
4 
= สื่อที่ใช้ในการรณรงค์

X
2 
= บทลงโทษของพระราชบัญญัติ

2.711
.559
-.525
.300

.093
-.108
.095

12.871
2.577
-3.321
2.610

.000

.010

.001

.009

R= .685 ; R2 = .346 ; R2 
adj 

= .310
 
; SE

est 
= 1.293; F = 6.814 ; sig. of F (p) = 0.009

จากตารางที่ 4.4 พบว่า ตัวแปรพยากรณ์ที่
สามารถร่วมกันอธิบายความแปรปรวนของพฤติกรรม
ของผู้ใช้รถต่อพระราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้ว
ขบั) ทีต่ัง้ใจไม่ปฏิบตัติามพระราชบัญญัติ และไม่เคยถกู
ด�ำเนินคดี มีด้วยกัน 3 ปัจจัย คือ มาตรการของพระราช
บญัญติั (X

1
 ) สือ่ท่ีใช้ในการรณรงค์ตามพระราชบญัญตัิ 

(X
4
 ) และบทลงโทษของพระราชบัญญัติ (X

2
 ) อย่างมี

นยัส�ำคญัทางสถติทิีร่ะดบั 0.01 ( p < .01) ค่าสหสัมพันธ์
พหุคูณ (R) มีค่าเท่ากับ .685 และค่าสัมประสิทธิ์
พยากรณ์ปรับปรุง (R2 

adj
) มีค่าเท่ากับ .310 ค่า

ความคลาดเคลื่อนมาตรฐาน (SE
est

) เท่ากับ 1.293 ซึ่ง
แสดงว่าตัวแปรพยากรณ์ท้ัง 3 ปัจจัย สามารถร่วมกัน

พยากรณ์พฤติกรรมของผู้ใช้รถต่อพระราชบัญญัติ
จราจรทางบก (เมาแล้วขับ) ที่มีตั้งใจไม่ปฏิบัติตามพระ
ราชบัญญัติและไม่เคยถูกด�ำเนินคดี ได้ร้อยละ 68.5  
ส ่งผลเชิงบวกมี 2 ป ัจจัย ได ้แก ่ มาตรการของ 
พระราชบัญญัติและบทลงโทษของพระราชบัญญัติ  
ส่วนสื่อที่ใช้ในการรณรงค์ตามพระราชบัญญัติ ส่งผล
เชิงลบ โดยมีค่าสัมประสิทธิ์ของตัวแปรมาตรการของ
พระราชบญัญตัส่ิงผลมากทีส่ดุ รองลงมาสือ่ทีใ่ช้ในการ
รณรงค์ตามพระราชบญัญตั ิและบทลงโทษของพระราช
บัญญัติส่งผลน้อยที่สุด ในรูปคะแนนดิบ (b) เท่ากับ 
0.559, -0.525 และ 0.300 ตามล�ำดับ ค่าสมัประสทิธิข์อง
ตัวแปร X

1
 , X

4
 และ X

2
 ในรูปคะแนนมาตรฐาน (Beta) 

มีค่าเท่ากับ 0.093, -0.108 และ 0.095 

ตารางที่ 4.5 	ปัจจยัทีส่่งผลต่อพฤตกิรรมของผูใ้ช้รถต่อพระราชบญัญตัจิราจรทางบก (เมาแล้วขับ) ทีต้ั่งใจไม่ปฏิบตั ิ
	 ตามพระราชบัญญัติ และถูกด�ำเนินคดี

ตัวแปรพยากรณ์ B Beta t-test Sig. t

Constant
X

7 
= การปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ในพื้นที่

X
5 
= การสนับสนุนของผู้น�ำท้องที่

X
4 
= สื่อที่ใช้ในการรณรงค์

X
8 
= การใช้อ�ำนาจตัดสินของเจ้าหน้าที่

2.849
.655
.577
-.506
.084

.116

.092
-.076
.066

11.699
3.483
2.638
-2.231
2.000

.000

.001

.008

.026

.046

R= .482 ; R2 = .331 ; R2 
adj 

= .293
 
; SE

est 
= 1.772 ; F = 7.809 ; sig. of F (p) =0.000
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จากตารางที่ 4.5 พบว่า ตัวแปรพยากรณ์ที่
สามารถร่วมกันอธิบายความแปรปรวนของพฤติกรรม
ของผู้ใช้รถต่อพระราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้ว
ขบั) ทีต่ัง้ใจไม่ปฏบิตัติามพระราชบญัญตั ิและถูกด�ำเนนิ
คดี มีด้วยกัน 4 ปัจจัย คือ การปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่
ในพื้นที่ (X

7
) การสนับสนุนของผู้น�ำท้องที่ (X

5
) สื่อที่ใช้

ในการรณรงค์ (X
4
) และการใช้อ�ำนาจตัดสินของ 

เจ้าหน้าที่ (X
8
) อย่างมีนัยส�ำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 

(p < .05) ค่าสหสัมพันธ์พหุคูณ (R) มีค่าเท่ากับ 0.482 
และค่าสมัประสทิธิพ์ยากรณ์ปรับปรงุ (R2 

adj
) มค่ีาเท่ากบั 

0.293 ค่าความคลาดเคลื่อนมาตรฐาน (SEest) เท่ากับ 
1.772 ซึ่งแสดงว่าตัวแปรพยากรณ์ทั้ง 4 ปัจจัย สามารถ
ร่วมกันพยากรณ์พฤติกรรมของผู้ใช้รถต่อพระราช
บัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้วขับ) ท่ีตั้งใจไม่ปฏิบัติ
ตามพระราชบัญญัติ และถูกด�ำเนินคดี ได้ร้อยละ 48.2 
ส่งผลเชิงบวก มี 3 ปัจจัย ได้แก่ การปฏิบัติงานของเจ้า
หน้าที่ในพื้นที่ การสนับสนุนของผู้น�ำท้องที่ และ การใช้
อ�ำนาจตัดสินของเจ้าหน้าที่ ส่วนสื่อที่ใช้ในการรณรงค์
ตามพระราชบัญญัติ ส่งผลเชิงลบ โดยมีค่าสัมประสิทธิ์
ของตัวแปร การปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ในพื้นที่ส่งผล
มากทีส่ดุ รองลงมาการสนบัสนุนของผูน้�ำท้องที ่ส่ือทีใ่ช้
ในการรณรงค์ และการใช้อ�ำนาจตดัสินของเจ้าหน้าที ่ใน
รูปคะแนนดิบ (b) เท่ากับ 0.655, 0.577, -0.506 และ 
0.084 ตามล�ำดับ และมีค่าคงที่ (constant) เท่ากับ 
2.849 

จากการศึกษาผลการวิเคราะห์ปัจจัยที่ส่งผล
ต่อพฤติกรรมของผู้ใช้รถต่อพระราชบัญญัติจราจรทาง
บก (เมาแล้วขับ) โดยใช้การวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณ
แบบขั้นตอน (Stepwise multiple regression anal-
ysis) จะเห็นว่า ตัวแปรพยากรณ์ที่สามารถร่วมกัน
อธบิายพฤตกิรรมของผูใ้ช้รถต่อพระราชบญัญตัจิราจร
ทางบก (เมาแล้วขับ) โดยภาพรวม และ แยกรายละเอียด
แต่ละพฤติกรรม ประกอบด้วย มาตรการของพระราช
บัญญัติ (X1) บทลงโทษของพระราชบัญญัติ (X

2
) สื่อที่

ใช้ในการรณรงค์ตามพระราชบัญญตั ิ(X
4
) การสนบัสนนุ

ของผูน้�ำท้องที ่(X
5
) การปฏิบตังิานของเจ้าหน้าทีใ่นพืน้ที่ 

(X
7
) และการใช้อ�ำนาจตัดสินของเจ้าหน้าที่ (X

8
) 

4.4 ข้อเสนอแนะในการน�ำนโยบายการใช้พระ

ราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้วขับ)ไปปฏิบัติ 
ผลการศึกษาครั้งน้ี กลุ่มตัวอย่างที่ใช้ในการ

ศึกษา มีพฤติกรรมในการปฏิบัติด้านการน�ำพระราช
บัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้วขับ) ไปปฏิบัติ พบว่ามี
พฤติกรรม 4 รูปแบบ คือ 1. ตั้งใจปฏิบัติตามพระราช
บัญญัติอย่างเคร่งครัด 2. ตั้งใจปฏิบัติตามพระราช
บัญญัติ แต่บางครั้งถูกด�ำเนินคดี 3. ตั้งใจไม่ปฏิบัติ
ตามพระราชบัญญัติ และไม่ถูกด�ำเนินคดี และ 4. ตั้งใจ
ไม่ปฏบิตัติามพระราชบญัญตั ิและเคยถกูด�ำเนนิคด ีซึง่
พฤติกรรมตั้งใจไม่ปฏิบัติตามพระราชบัญญัติ และเคย
ถูกด�ำเนินคดีนี้พบมากที่สุด ร้อยละ 75.9 ตรงกันข้าม
กับ พฤติกรรมที่ตั้งใจปฏิบัติตามพระราชบัญญัติอย่าง
เคร่งครดั นัน้ พบว่ามน้ีอยทีส่ดุ เพยีงร้อยละ 6.2 เท่านัน้ 
ซึ่งนับเป็นความส�ำเร็จของการน�ำนโยบายพระราช
บญัญตักิารจราจรทางบก (เมาแล้วขับ) ไปปฏิบตั ิเพราะ
พฤติกรรมทั้ง 2 รูปแบบของผู้ใช้รถสะท้อนให้เห็นว่า  
เมื่อผู ้ใช ้รถตั้งใจปฏิบัติตามพระราชบัญญัติอย่าง
เคร่งครัด และตั้งใจไม่ปฏิบัติตามพระราชบัญญัติ และ
ถูกด�ำเนินคดี แปลความได้ว่าเจ้าหน้าทีใ่นระดับแนวหน้า
มีการน�ำนโยบายไปปฏิบัติอย่างจริงจัง และยังแสดงว่า 
กลุ่มศึกษายังมีพฤติกรรมยินยอมปฏิบัติตามนโยบาย
ไปปฏิบัติน้อยมาก ดังนั้น เมื่อพิจารณาและให้ความ
ส�ำคัญในการน�ำนโยบายพระราชบัญญัติจราจรทางบก 
(เมาแล้วขับ) ไปปฏิบัติ ให้ผู้ใช้รถมีพฤติกรรมท่ีตั้งใจ
ปฏิบติัตามอย่างเคร่งครดัน้ัน ควรต้องส่งเสรมิสนับสนุน
ในเร่ืองปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการสนับสนุนของผู ้น�ำ 
ท ้องที่และการปฏิ บัติงานของเจ ้ าหน ้าที่ ในพื้นที่  
ซึ่งเป ็นการบริหารจัดการ สอดคล้องกับแนวคิด 
ในตัวแบบทางทฤษฎีการน�ำนโยบายไปปฏิบัติของ 
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วรเดช จันทรศร (2556) ตัวแบบด้านการจัดการ ที่กล่าว
ถึง นโยบายที่จะประสบความส�ำเร็จได้จะต้องอาศัย  
ทั้งนโยบายท่ีมีเนื้อหาสาระที่น�ำไปปฏิบัติได้และเข้าใจ
ง่าย รวมถึงโครงสร้างขององค์กรที่จะน�ำนโยบายไปสู่
การปฏบัิติมคีวามเหมาะสม บคุลากรทีจ่ะน�ำนโยบายไป
สูก่ารปฏบิตั ิต้องมทีกัษะในการถ่ายทอด มคีวามรู้ ความ
สามารถท้ังทางด้านการบริหารจดัการ ด้านเทคนคิต่างๆ
อย่างเพียงพอ รวมทั้งการเตรียมความพร้อม การ
วางแผนเตรียมการ มีความพร้อมทั้งด้าน วัสดุ อุปกรณ์ 
สถานที่ เครื่องมือ เครื่องใช้และงบประมาณด้วย

บทสรุป
การน�ำพระราชบัญญัติการจราจรทางบก  

(เมาแล้วขับ) ไปปฏิบัติ จากวัตถุประสงค์ข ้อที่  1  
ที่ว่า “พฤติกรรมของผู้ใช้รถต่อการน�ำนโยบายพระราช
บัญญัติการจราจรทางบก (เมาแล้วขับ) มีการปฏิบัติ
อย่างไรบ้างและแตกต่างกันหรือไม่” พบว่า พฤติกรรม
ของผู ้ใช ้รถต่อพระราชบัญญัติการจราจรทางบก  
(เมาแล้วขบั) มกีารปฏบัิตแิตกต่างกนัใน 4 รปูแบบ ได้แก่ 
รูปแบบที่1ตั้งใจปฏิบัติตามพระราชบัญญัติอย่าง
เคร่งครัด รูปแบบที่ 2 ตั้งใจปฏิบัติตามพระราชบัญญัติ
แต่ถูกด�ำเนินคดี รูปแบบที่ 3 ตั้งใจไม่ปฏิบัติตามพระ
ราชบัญญัติและไม่เคยถูกด�ำเนินคดี รูปแบบที่ 4 ตั้งใจ
ไม่ปฏิบัติตามพระราชบัญญัติและไม่เคยถูกด�ำเนินคดี 
ซึ่งสอดคล้องกับงานวิจัยของ เจมส์ ซอร์ก (1983) ที่พบว่า 
พฤติกรรมความร่วมมือของข้าราชการระดับล่าง  
ได้ 4 รูปแบบ คือ 1. แบบตั้งใจท�ำตาม และท�ำตามได้
ส�ำเร็จ 2. แบบตั้งใจท�ำตามแต่ท�ำตามไม่ส�ำเร็จ 3. แบบ
ตั้งใจไม่ท�ำตาม ไม่ท�ำตามได้ส�ำเร็จ และ 4. แบบต้ังใจ 
ไม่ท�ำตาม ไม่ท�ำตามไม่ส�ำเร็จ วัตถุประสงค์ข้อ 2 ที่ว่า 
”ปัจจัยที่ส่งผลต่อพฤติกรรมของผู้ใช้รถต่อพระราช
บัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้วขับ)„ ผลการวิจัย พบว่า 
ภูมิล�ำเนา อาชีพ, สื่อที่ใช้ในการรณรงค์ตามพระราช
บั ญ ญั ติ  ม า ต ร ก า ร ข อ ง พ ร ะ ร า ช บั ญ ญั ติ  แ ล ะ  

การสนับสนุนของผู้น�ำ ส่งผลต่อพฤติกรรมของผู้ใช้รถ
ต่อพระราชบญัญตัจิราจรทางบก (เมาแล้วขบั) ภาพรวม 
เมื่อพิจารณาแยกรายแต่ละพฤติกรรมของผู้ใช้รถทั้ง 4 
แบบ โดยใช้การวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณ แบบขั้นตอน 
(Stepwise multiple regression analysis) พบว่า  
1. ปัจจัยที่ส่งผลต่อพฤติกรรมของผู้ใช้รถต่อพระราช
บัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้วขับ) ที่ตั้งใจปฏิบัติตาม 
พระราชบัญญัติอย่างเคร่งครัด มี 2 ปัจจัย ได้แก่  
การปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ในพื้นที่ และการสนับสนุน
ของผู้น�ำท้องที่ 2. ปัจจัยที่ส่งผลต่อพฤติกรรมของผู้ใช้
รถต่อพระราชบญัญตัจิราจรทางบก (เมาแล้วขบั) ทีต่ัง้ใจ
ปฏิบัติตามพระราชบัญญัติ แต่ถูกด�ำเนินคดี คือ การใช้
อ�ำนาจตัดสินใจของเจ้าหน้าที่ในการใช้พระราชบัญญัติ 
3. ปัจจัยที่ส่งผลต่อพฤติกรรมของผู้ใช้รถต่อพระราช
บัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้วขับ) ที่ตั้งใจไม่ปฏิบัติ
ตามพระราชบญัญติั และไม่เคยถกูด�ำเนนิคด ีม ี3 ปัจจัย 
ได้แก่ มาตรการของพระราชบัญญัติ, สื่อที่ใช้ในการ
รณรงค์ตามพระราชบญัญตั ิและบทลงโทษของพระราช
บัญญัติ 4. ปัจจัยที่ส่งผลต่อพฤติกรรมของผู้ใช้รถต่อ
พระราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้วขับ) ที่ตั้งใจไม่
ปฏิบัติตามพระราชบัญญัติ แต่ถูกด�ำเนินคดี มี 4 ปัจจัย 
ได ้ แก ่  การปฏิบัติ ง านของ เจ ้ าหน ้ าที่ ในพื้ นที่ ,  
การสนับสนุนของผูน้�ำพืน้ที,่ สือ่ทีใ่ช้ในการรณรงค์ และ
การใช้อ�ำนาจตัดสินของเจ้าหน้าที่ ซึ่งสอดคล้องกับ 
แนวคิดในตัวแบบทางทฤษฎีการน�ำนโยบายไปปฏิบัติ
ของ วรเดช จันทรศร (2556) ตัวแบบด้านการจัดการที่
กล่าวถึง นโยบายท่ีจะประสบความส�ำเร็จได้ จะต้อง
อาศัย โครงสร้างขององค์กรที่จะน�ำนโยบายไปสู่การ
ปฏิบัติมีความเหมาะสม บุคลากรที่จะน�ำนโยบายไปสู่
การปฏิบัติ ต้องมีทักษะในการถ่ายทอด มีความรู้ ความ
สามารถทัง้ทางด้านการบริหารจดัการ ด้านเทคนคิต่างๆ
อย่างพอเพียง รวมทั้งการเตรียมความพร้อม การ
วางแผนเตรียมการ มีความพร้อมทั้งด้าน วัสดุ อุปกรณ์ 
สถานที่ เครื่องมือ เครื่องใช้และงบประมาณด้วย 
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ข้อเสนอแนะในการน�ำผลการวิจัยไปใช้
จากผลการวิจัย พบว่า ปัจจัยที่ส่งผลต่อ

พฤติกรรมของผู้ใช้รถต่อพระราชบัญญัติจราจรทางบก 
(เมาแล้วขับ) ท่ีสะท้อนความส�ำเร็จของการน�ำนโยบาย
พระราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้วขับ) ไปปฏิบัติ 
ผ่านทางพฤติกรรมของผู้ใช้รถ 2 รูปแบบ คือ รูปแบบที่ 
1 พฤติกรรมที่ต้ังใจปฏิบัติตามพระราชบัญญัติอย่าง
เคร่งครดั ม ี2 ปัจจัย ได้แก่ การปฏบิตังิานของเจ้าหน้าที่
ในพื้นท่ีและการสนับสนุนของผู้น�ำท้องที่ รูปแบบที่ 2 
พฤติกรรมที่ตั้งใจไม่ปฏิบัติตามพระราชบัญญัติ แต่ถูก
ด�ำเนนิคด ีม ี4 ปัจจยั ได้แก่ การปฏบิตังิานของเจ้าหน้าที่
ในพื้นที่, การสนับสนุนของผู้น�ำท้องที่, สื่อที่ใช้ในการ
รณรงค์ และการใช้อ�ำนาจตัดสินของเจ้าหน้าที่

จะเห็นได้ว่าปัจจัยที่ส่งผลต่อความส�ำเร็จใน
การน�ำนโยบายพระราชบัญญัติจราจรทางบก (เมาแล้ว
ขบั) ไปปฏบิตั ิได้แก่ การปฏบิตังิานของเจ้าหน้าทีใ่นพืน้ที่ 
และการสนับสนุนของผู้น�ำท้องที่ มีผลต่อการตั้งใจ
ปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัดของผู้ใช้รถ หากต้องการให้ 
ผู้ใช้รถมีพฤติกรรมที่ตั้งใจปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด 
ต้องส่งเสริมและพัฒนาด้านการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่
ในพื้นท่ีให้สามารถปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
มีความรวดเร็วและมีจ�ำนวนเจ้าหน้าที่เพียงพอและ
ครอบคลุม รวมท้ังการสนับสนุนของผู้น�ำท้องท่ีต้องให้
ความร่วมมือและน�ำนโยบายไปปฏิบัติในท้องที่อย่าง
จริงจัง ซึ่งเป็นการบริหารจัดการ สอดคล้องกับแนวคิด
ในตัวแบบทางทฤษฎกีารน�ำนโยบายไปปฏบิตัขิองวรเดช 
จันทรศร (2556) ตัวแบบด้านการจัดการ ที่กล่าวถึง 
นโยบายที่จะประสบความส�ำเร็จได้จะต้องอาศัยทั้ง
นโยบายท่ีมีเนื้อหาสาระที่น�ำไปปฏิบัติได้และเข้าใจง่าย 
รวมถึงโครงสร้างขององค์กรที่จะน�ำนโยบายไปสู่การ
ปฏิบัติมีความเหมาะสม บุคลากรท่ีจะน�ำนโยบายไปสู่
การปฏิบัติ ต้องมีทักษะในการถ่ายทอด มีความรู้ ความ

สามารถทัง้ทางด้านการบริหารจดัการ ด้านเทคนคิต่างๆ
อย ่ าง เพียงพอ รวมทั้ งการเตรียมความพร ้อม  
การวางแผน เตรยีมการ มคีวามพร้อมทัง้ด้าน วัสด ุอปุกรณ์ 
สถานที่ เครื่องมือ เครื่องใช้และงบประมาณด้วย

ข้อเสนอแนะในการวิจัยครั้งต่อไป การวิจัย
ครั้งนี้ได้ใช้กลุ ่มตัวอย่างจากประชากรที่เป็นผู ้ขับขี่
พาหนะทัง้ทีเ่ป็นรถยนต์และรถจกัรยานยนต์ ซึง่ผลการ
ศึกษาครั้งนี้มีข้อค้นพบบางประการที่ยังไม่สมบูรณ์  
ดังนั้นในครั้งต่อไปจึงควรศึกษาเพิ่มเติมดังต่อไปนี้

1.	ศึกษาการน�ำนโยบายพระราชบัญญัติ

จราจรทางบก (เมาแล้วขับ) ไปปฏบิตั ิในกลุม่ประชากร
ที่ขับข่ีรถจักรยานยนต์ โดยศึกษาในประเด็นที่น�ำ
นโยบายไปปฏบิตัทิีป่ระสบความส�ำเรจ็ และการวจิยัเชงิ
คุณภาพเก่ียวกับปัจจัยที่ส่งผลต่อพฤติกรรมตั้งใจ
ปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด

2.	ศึกษาแนวทางในการพัฒนารูปแบบของ

การน�ำปัจจัยแต่ละด้าน น�ำมาใช้ในกลุ่มที่มีพฤติกรรม
ที่ไม่ปฏิบัติตามนโยบาย โดยขยายผลในเรื่องนโยบาย
ด้านอื่นๆ เพิ่มเติม เช่น การสวมหมวกนิรภัยของผู้ขี่รถ
จักยานยนต์ ผู้ซ้อนท้ายรถจักรยานยนต์ นโยบายโทร 
ไม่ขับ ง่วงไม่ขับ การใช้รถใช้ถนนตามกฎจราจร

3.	ควรศึกษาเชิ งคุณภาพและปริมาณ  

ในเรื่องของความคุ้มค่าและประสิทธิผลของการน�ำ

นโยบายไปปฏิบัติ ที่เกิดจากการสภาพปัญหาทางการ
จราจรและอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการใช้รถใช้ถนน  
รวมทั้งศึกษารอบด้านในการควบคุมป้องกันการเกิด
อบุตัเิหตทุีท่�ำให้เกิดการสญูเสยี ทัง้ด้านของความพร้อม
ของผู้ใช้รถใช้ถนน ประสิทธิภาพอุปกรณ์ยานพาหนะ 
การพัฒนาปรับปรุงแก้ไขสภาพถนนเพื่อการขับขี่อย่าง
ปลอดภัย การปลูกฝังจิตส�ำนึกในเรื่องความปลอดภัย 
เคารพกฎหมายในเยาวชน
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