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บทคัดย่อ 
 การวิจัยครั้งนี้ มีวัตถุประสงค์เพื่อเพื่อศึกษาระดับปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ด  ศึกษาระดับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุใน
การใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ด  ศึกษาปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการ
เกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ด และศึกษาข้อเสนอแนะการสร้าง
ความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ด  
ประชากรที่ใช้ในการวิจัย ได้แก่  ประชาชนที่มีอายุ 18 ปีขึ้นไปที่อาศัยอยู่ในเขตเทศบาลเมืองร้อยเอ็ดและ
เจ้าหน้าที่ตำรวจสถานีตำรวจภูธรเมืองร้อยเอ็ด  จำนวน  397 คน และสถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูล ได้แก่ การ
แจกแจงความถี่ ร้อยละ ค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน การทดสอบสมมติฐานด้วยสถิติ สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์
ของเพียร์สัน นัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ .05 และการวิเคราะห์ถดถอยเชิงพหุ โดยวิธี Stepwise นัยสำคัญทาง
สถิติที่ระดับ .05 ข้อมูลเชิงคุณภาพ ผู้วิจัยใช้วิธีการพรรณนาและอธิบายผล ผลการวิจัย พบว่า 1) ระดับปัจจัย
การสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวัด
ร้อยเอ็ดโดยรวมอยู่ในระดับมากที่สุด 2) ระดับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมือง
ร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ด โดยรวมอยู่ในระดับมากที่สุด  3) ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ปัจจัยการสร้างความ
ปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จังหวัดร้อยเอ็ด โดยรวมมีค่า
ความสัมพันธ์อยู่ในระดับต่ำ เท่ากับ .403  4) ตัวแปรปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุใน
การใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จังหวัดร้อยเอ็ด โดยรวม ทั้ง 4 ตัว สามารถอธิบายตัวแปรตาม คือ 
ความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด ได้ร้อยละ 41.30 มีค่า                
R2 = .413 และมีค่าของ F เท่ากับ 68.833 มีค่า Adjusted R2 เท่ากับ .407  มีค่า R2 Change เท่ากับ .022 ซึ่งมี
นัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ α .05 เมื่อพิจารณาตัวแปรย่อย พบว่า ตัวแปรที่จะอธิบายความปลอดภัยกับสาเหตุการ
เกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด โดยเรียงลำดับการเข้าสู่สมการตามความสัมพันธ์
ดังต่อไปนี้ คือ ด้านลักษณะถนนและการจราจร (X5) ด้านความรู้ความเข้าใจในกฎระเบียบ  (X1) ด้านทัศนคติการ
ใช้รถจักยานยนต์ (X2) และตัวแปรตัวสุดท้ายที่เข้าสู่สมการที่ดีที่สุดของการวิเคราะห์ถดถอยพหุ ได้แก่ ด้านทัศนคติ
ในการใช้ถนน  (X3) สามารถเขียนสมการทำนายจากการวิเคราะห์ถดถอยพหุการพัฒนาเมืองร้อยเอ็ด  พบว่า มีตัว
แปรที่สำคัญที่เข้าสู่สมการ 4 ตัวแปร สามารถเขียนสมการณ์ในรูปคะแนนดิบและคะแนนมาตรฐานได้ ดังต่อไปนี้ 
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สมการพยากรณ์ในรูปคะแนนดิบ Y = 1.316+ .231X1  - .180X2 + .173X3 +.486X5  
สมการพยากรณ์ในรูปคะแนนมาตรฐาน Zr  =  .549Z5+ .198Z1 -.174 Z2 + .173 Z3  

 

คำสำคญั : ความปลอดภัย ,สาเหตุการเกิดอุบัติเหต,ุ รถจักรยนต์ 

Abstract 
  The objectives of the research were to study the level of  Safety Building Factors and 
the Causes of Motor Vehicle Accidents in Roi - Et Municipality ,Roi-Et Province. Study the level 
of causes of motor vehicle accidents in Roi -Et Municipality Roi-Et Province. Safety Building 
Factors and the Causes of Motor Vehicle Accidents in Roi - Et Municipality ,Roi-Et Province And 
Study the safety suggestions for the cause of the accident in the use of motor vehicles of Roi 
Et City Municipality. Roi- Et Province.  Population and sample group are 397 people aged over 
18 who live in Roi-Et Municipality and Muang Roi -Et Police Station. The sample group is 
determined by the formula for calculating the sample size of Taro Yamane. The statistics used 
for data analysis were frequency, percentage, mean and standard deviation. The statistic used 
for hypothesis test were Pearson’s co-relation with the statistic signification at .0 5  level, 
multiple regression by stepwise. The results of the reseach were as follows ; 1) The level of 
safety factor and the cause of accident in using motorbike of Roi-Et Municipality the province 
of Roi-Et is at the highest level. 2) The level of causes of accidents in the use of motor 
vehicles of the Roi-Et Municipality Roi-Et Province Overall is at the highest level. 3) The result 
of the relationship analysis, the safety factor and the cause of accident in using motorbike of 
Roi-Et Municipality The province of Roi- Et, in overall, have a low level of .403 . 4) The variables 
of safety factor and the cause of accident in using motorbike of Roi-Et Municipality Roi-Et 
Province, including 4 numbers Able to explain the following variables, namely safety and the 
cause of accidents in the use of motor vehicles of Roi-Et Municipality, 41.30 Percentage with 
R2 = .403 and  F = 68.833 , Adjusted R2 = .407 ,R2 Change  = .022, with the statistic significant 
level at .05. When considering the sub-variables in the order of equation, according to the 
following relationship, Road and traffic characteristics  (X5). knowledge and understanding of 
regulations  (X1). ,attitude of using motorbikes  (X2) and the last variable that reached the best 
equation of multiple regression analysis were attitude. In the road use (X3). This set of 
prediction formular can be put in multiple regression with standard  as follows ; 

Formular in score  Y =  1.316+ .231X1  - .180X2 + .173X3 +.486X5 
Standard Formular in score Zr =  .549Z5+ .198Z1 -.174 Z2 + .173 Z3 

Keywords : Safety , Accident cause, Locomotive 
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บทนำ  
  ปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุการจราจร มีหลายประการ ดังต่อไปนี้ 1) เกิดจากการทำที่ไม่
ปลอดภัย (unsafe acts) ได้แก่ พฤติกรรมต่าง ๆ ที่เกิดอุบัติเหตุขึ้นได้ เช่น ความประมาทเลินเล่อ ความมักง่าย 
การฝ่าฝืนกฎจราจร หรือกฎระเบียบที่วางไว้ เป็นต้นสาเหตุข้อนี้เกิดจากอุปนิสัย หรือทัศนคติของแต่ละบุคคลที่
ถูกปลูกฝัง หรือสั่งสอนมาในสภาพแวดล้อมที่ไม่เหมือนกัน ระดับการคำนึงถึงความปลอดภัยของตนเอง และของ
ผู้อื่นแตกต่างกันจึงควรมีการออกระเบียบปฏิบัติอย่างเคร่งครัดในการขับขี่นายพาหนะ 2)จากสภาวะที่ไม่
ปลอดภัย (unsafe condition) ได้แก่ สภาพแวดล้อมที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ เช่น ถนนลื่น แสงสว่างไม่เพียงพอ 
ถนนที่ไม่มีป้ายสัญญาณบอกทางโค้ง ไฟท้ายรถเสียสภาวะที่ไม่ปลอดภัยเป็นสาเหตุด้านกายภาพของอุบัติเหตุ      
ที่แก้ไขได้ง่ายกว่าปัญหาด้านพฤติกรรมการเกิดอุบัติเหตุการจราจรส่วนมากนั้นไม่ใช่เป็นความบังเอิญหรือ
ปราศจากสาเหตุที่เกิดที่เกิด นักวิชาการหลายสาขาได้ศึกษาถึงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจรในแง่ของ
วิทยาการระบาด ซึ่งมีการจำแนกตาม เพศ วัย ชนิดของยานพาหนะ วัน เวลา สถานที่ อื่น ๆ แต่สาเหตุของการ
เกิดอุบัติเหตุ ไม่สามารถมองเห็นได้ล่วงหน้า ดังนั้นจึงไม่สามารถคาดเดาเหตุการณ์ได้  (กฤตพงศ์ โรจน์รุ่งศศิธร 
,2549, น. 9-10) 
 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย พ.ศ. 2560 มีจำนวน 85,949 ครั้ง เพิ่มขึ้นจาก พ.ศ. 
2559 ร้อยละ 1.65 ผู้เสียชีวิต 8,746 ราย เพิ่มขึ้นจาก พ.ศ. 2559 ร้อยละ 4.01 ผู้บาดเจ็บ 3,785 คนลดลงจาก 
พ.ศ. 2559 ร้อยละ 62.78 ส่วนใหญ่เกิดกับรถจักรยานยนต์ร้อยละ 37.38 ส่วนอุบัติเหตุทางถนนที่เกิดขึ้นใน
ความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 มีจำนวน 18,729 ครั้ง มีแนวโน้มเพิ่มขึ้นจาก พ.ศ. 2559 
ร้อยละ 5.12 แต่มีผู้เสียชีวิต 2,769 ราย ลดลงจาก พ.ศ. 2559 ร้อยละ 2.12 และมีผู้บาดเจ็บ17,156 คน ลดลง
จาก พ.ศ. 2559 ร้อยละ 2.59 เนื่องจากกระทรวงคมนาคมได้ใช้มาตรการเข้มข้นเพิ่มแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทาง
ถนนอย่างจริงจัง โดยมียานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด คือ รถยนต์นั่งส่วนบุคคล/รถยนต์นั่งสาธารณะร้อยละ 
29.83 ลักษณะบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่เป็นทางตรงร้อยละ 74.13 และมีมูลเหตุสันนิษฐานหลักที่ทำให้เกิด
อุบัติเหตุมากที่สุด คือ ขับรถเร็วเกินกำหนดร้อยละ 64.43 คนหรือรถตัดหน้ากระชั้นชิดร้อยละ 12.09 และมีการ
หลับในร้อยละ 7.88 (สำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.), 2560,น.คำนำ) 
  ผู้ วิจั ย ได้ศึ กษ างานวิจัยของนักวิชาการหลายท่ าน  เช่น  บัณ ฑิ ต  ตั้ งกมลศรี  (2559, น .158)                  
ได้ทำการศึกษาเรื่องปัจจัยเชิงสาเหตุที่มีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการขับขี่ปลอดภัยของนักเรียนชั้นมัธยมศึกษาตอน
ปลายในเขตภาคเหนือ : วิเคราะห์กลุ่มพหุ  นวพร จารุมณี (2561,น.82) ได้ทำการศึกษาเรื่องการศึกษาการ
จัดการความปลอดภัยการจราจรทางถนน  เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมอาเซียนของอำเภอปาย  จังหวัด
แม่ฮ่องสอน  กฤตพงศ์ โรจน์รุ่งศศิธร (2549, น. 58) ได้ทำการศึกษาเรื่อง  สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรของผู้
ขับขี่ยวดยานในเขตนิคมอุตสาหกรรมแหลมบัง จังหวัดชลบุรี  ภัทรพล อาจเมือง (2552, น. 136-140) ปัจจัยที่มี
อิทธิพลต่อพฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ของนักเรียนมัธยมศึกษาตอนปลายจังหวัด
ร้อยเอ็ด นัชรัศม์  ชูหิรัญญ์วัฒน์ (2555,น.57)ได้ทำการศึกษาเรื่อง  ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์ต่อพฤติกรรมการ
ปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ภายในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา  เป็นต้น  จาก
การศึกษาพบว่ามีหลายปัจจัยที่ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ  เช่น ปัจจัยด้านเพศ อายุ การศึกษา ประสบการณ์การ
ขับขี่  การรับรู้กฎหมายจราจร ด้านการรับรู้การควบคุมพฤติกรรม  ความประมาทของผู้ขับขี่  ด้านลักษณะการ
ขับขี ่เป็นต้น 
 ด้วยเหตุผลดังกล่าวผู้วิจัยซึ่งเป็นผู้อาศัยในเขตเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด และเป็นผู้ใช้รถใช้ถนน และพบเห็น
อุบัติเหตุเกิดขึ้นในพื้นที่จังหวัดร้อยเอ็ดบ่อยครั้ง  จึงมีความสนใจที่จะศึกษาปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับ
สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด   จังหวัดร้อยเอ็ด เพื่อจะได้รับทราบถึง
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ปัญหาที่เกิดขึ้นและนำไปเป็นแนวทางในการปรับปรุงแก้ไขการเพื่อสร้างความปลอดภัยในการใช้รถจักรยนต์ใน
เขตเทศบาลเมืองร้อยเอ็ดตอ่ไป 
 
วัตถุประสงค์  
 1.2.1  เพื่อศึกษาระดับปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์
ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ด 
  1.2.2  เพื่อศึกษาระดับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวัด
ร้อยเอ็ด 
  1.2.3 เพื่อศึกษาปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของ
เทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ด 
 1.2.4  เพื่อศึกษาข้อเสนอแนะการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์
ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอด็ 
 
วิธีการดำเนินงานวิจัย 

1. ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
1.1 ประชากรที่ใช้ในการวิจัย  ได้แก่  ประชาชนที่มีอายุ 18 ปีขึ้นไปที่อาศัยอยู่ในเขตเทศบาลเมือง

ร้อยเอ็ด  จำนวน  42,548 คน  เจ้าหน้าที่ตำรวจสถานีตำรวจภูธรเมืองร้อยเอ็ด จำนวน  397 คน  รวมทั้งหมด  
42,889  คน (สำมโนประชากรจำหวัดร้อยเอ็ด, 2562 ; สถานีตำรวจภูธรเมืองร้อยเอ็ด ,2562 ณ วันที่ 1 
กรกฎาคม 2562 )   

1.2 กลุ่มตัวอย่างที่ใช้ในการวิจัย  ได้แก่  ประชาชนที่มีอายุ 18 ปีขึ้นไปที่อาศัยอยู่ในเขตเทศบาลเมือง
ร้อยเอ็ดและเจ้าหน้าที่ตำรวจสถานีตำรวจภูธรเมืองร้อยเอ็ด  จำนวน  397 คน  กำหนดกลุ่มตัวอย่างโดยใช้สูตร
การคำนวณหาขนาดกลุ่มตัวอย่างของทาโร ่ ยามาเน ่ ( Yamane, 1973, น.727 )  

2. เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 
  เครื่องมือที่ใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูลการวิจัยเรื่องปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ด เป็นแบบสอบถาม จำนวน 4 ตอน 
ดังต่อไปนี ้
 ตอนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถามเป็นคำถามเกี่ยวกับข้อมูลส่วนบุคคล เพศ ระดับการศึกษา   
อายุ  ที่อยู่อาศัย ซึ่งลักษณะคำถามเป็นแบบระบุรายการ (Check List) 
 ตอนที่ 2 คำถามเกี่ยวกับปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์
ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ด  ได้แก่ ปัจจัยด้านความรู้ความเข้าใจในกฎระเบียบ ทัศนคติการใช้รถ
จักยานยนต์  ทัศนคติในการใช้ถนน สมรรถนะรถจักยานยนต์  ลักษณะถนนและการจราจร   
 ตอนที่ 3 คำถามเกี่ยวกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวัด
ร้อยเอ็ด ได้แก่  ตัวรถจักรยานยนต์  ผู้ใช้รถจักยานยนต์ ผู้ร่วมทางหรือผู้ใช้รถจักรยานยนต์  ผู้ร่วมทางที่เป็นรถ
อื่นๆ ถนน  สัญญาณจราจร 
 ตอนที่ 4 ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักร
ยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ด 
      3. การเก็บรวบรวมข้อมูล 
          ผู้วิจัยได้ดำเนินการเก็บรวบรวมข้อมูลสำหรับงานวิจัย โดยมีวิธีการรายละเอียดและขั้นตอน ดังต่อนี้ไป 
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  3.1 ขอหนังสือรับรองและแนะนำตัวผู้วิจัยจากคณะรัฐศาสตร์และรัฐประศาสนศาสตร์มหาวิทยาลัยราชภัฎ
มหาสารคาม ถึงนายกเทศมนตรีเมืองร้อยเอ็ดและผู้บังคับการตำรวจภูธรจังหวัดร้อยเอ็ด  เพื่อขออนุญาตและ   
ความร่วมมือเก็บรวบรวมข้อมูลกับกลุ่มตัวอย่าง 
          3.2  ผู้วิจัยชี้แจงวิธีการเก็บรวบรวมข้อมูลให้กับผู้ช่วยผู้วิจัยและร่วมกันเก็บข้อมูล                 
          3.3  ดำเนินการเก็บข้อมูลการวิจัยให้ครบจำนวน 397 ฉบับแล้วนำมาตรวจสอบความถูกต้องครบถ้วน
ของข้อมูลแล้วนำไปวิเคราะห์ข้อมูล 
      4. การวิเคราะห์ข้อมูล 
 การวิจัยครั้งนี้ มีขั้นตอนในการวิเคราะห์ข้อมูล ดังนี ้
  4.1 วิเคราะห์หาระดับปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของ
เทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จังหวัดร้อยเอ็ด โดยใช้ ค่าเฉลี่ย (Mean) และค่าส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard  
Deviation) 
  4.2 วิเคราะห์ความสัมพันธ์ของปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักร
ยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ด  โดยใช้สถิติการหาความสัมพันธ์ด้วยค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์
อย่างง่ายของเพียรสัน (Pearson Product Moment Correlation)  
  4.3 วิเคราะห์วิเคราะห์ปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์
ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ด  โดยใช้สถิติพหุคูณถดถอยเชิงเส้น (Multiple  Linear Regression)  
โดยวิธี Stepwise นัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ .05 
      5. สถิติที่ใช้ในการวิจัย 
 การวิจัยครั้งนี้ สถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูลด้วยโปรแกรมสำเร็จรูปเครื่องคอมพิวเตอร์ โดยผู้วิจัย
วิเคราะห์ขั้นตอนที่นำเสนอการพรรณนาลักษณะของข้อมูล สถิติที่ใช้ดังนี้ 
  5.1 สถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม  ได้แก่ ค่าความถี่ (Frequency) และ
ค่าร้อยละ  (Percentage) 
 5.2 สถิติที่ใช้วิเคราะห์ระดับปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักร
ยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ด ได้แก่ ค่าเฉลี่ย (Mean) และค่าส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
(Standard   Deviation) 
  5.3 สถิติเชิงตีความ (Inference Statistics) จะใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูลจากกลุ่มตัวอย่างเพื่ออ้างอิง
ประชากรซึ่งผู้วิจัยจะใช้สถิติหลักเพื่อการทดสอบสมมติฐาน ได้แก่ สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ของเพียร์สัน (Pearson’s 
Product Moment Correlation Coefficient) นัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ .05 และการวิเคราะห์ถดถอยเชิงพหุคูณ 
(Multiple  Linear  Regression Analysis)  โดยวิธี Stepwise  นัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ .05   
 
สรุปผลการวิจัย 
  การวิจัยเรื่อง ปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาล
เมืองร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ด  สรุปผลได้ดังนี ้
 1) ระดับปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมือง
ร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ดโดยรวมอยู่ในระดับมากที่สุด เมื่อพิจารณาเป็นรายด้านอยู่ในระดับมากที่สุดจำนวน 3 
ด้าน เรียงลำดับตามค่าเฉลี่ย คือด้านลักษณะถนนและการจราจร รองลงมาคือด้านความรู้ความเข้าใจใจ
กฎระเบียบ ด้านทัศนคติในการใช้ถนนอยู่ในระดับมาก จำนวน 2 ด้าน โดยเรียงลำดับตามค่าเฉลี่ย คือด้าน
สมรรถนะรถจักยานยนต์ และด้านทัศนคติการใช้รถจักยานยนต์  
  2) ระดับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ด 
โดยรวมอยู่ในระดับมากที่สุด  เมื่อพิจารณาเป็นรายด้านอยู่ในระดับมากที่สุดทั้งหมดทุกด้าน เรียงลำดับตาม
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ค่าเฉลี่ย  คือด้านผู้ใช้รถจักยานยนต์ รองลงมาคือด้านสัญญาณจราจร  ด้านผู้ร่วมทางหรือผู้ใช้รถจักรยานยนต์  
ด้านถนน  ด้านผู้ร่วมทางที่เป็นรถอืน่ๆและ   ด้านตัวรถจักรยานยนต ์ 
 3) ข้อเสนอแนะการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาล
เมืองร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ด  มีดังนี้  ควรมีสัญญาณจราจรบนถนนที่เป็นทางแยกทั้งหมดเพื่อจะได้ไม่เกิด
อุบัติเหตุ ควรมีการให้ความรู้กับประชาชนเกี่ยวกับป้ายจราจรอย่างทั่วถึง  ควรมีการส่งเสริมให้ผู้ใช้รถและถนนมี
จิตสาธารณะในการใช้รถบนถนนให้มีน้ำใจต่อกัน ควรมีการส่งเสริมให้ผู้ใช้รถจักรยานยนต์บนถนนของแต่ละ
บุคคลมีสติสัมปชัญญะและสามารถควบคุมอารมณ์ของตัวเองได้  ควรมีมาตรการลงโทษผู้ใช้อุปกรณ์ต่อพ่วงของ
รถจักรยานยนต์ที่เกิดจากการดัดแปลงอย่างเสมอภาคและเท่าเทียมกัน ควรจัดช่องจราจรของถนนให้เพียงพอต่อ
การใช้งานและขนาดความกว้างของถนนไม่ควรต่ำกว่า 6 เมตร 
 4) ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถ
จักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จังหวัดร้อยเอ็ด โดยรวมมีค่าความสัมพันธ์อยู่ในระดับต่ำ เท่ากับ .403   
 5) ตัวแปรปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาล
เมืองร้อยเอ็ด จังหวัดร้อยเอ็ด โดยรวม ทั้ง 4 ตัว สามารถอธิบายตัวแปรตาม คือ ความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด ได้ร้อยละ  41.30  มีค่า R2 = .413 และมีค่าของ F เท่ากบั 
68.833 มีค่า Adjusted R2 เท่ากับ .407  มีค่า R2 Change เท่ากับ .022 ซึ่งมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ α .05 เมื่อ
พิจารณาตัวแปรย่อย พบว่า ตัวแปรที่จะอธิบายความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของ
เทศบาลเมืองร้อยเอ็ด โดยเรียงลำดับการเข้าสู่สมการตามความสัมพันธ์ดังต่อไปนี้ คือ ด้านลักษณะถนนและ
การจราจร (X5) ด้านความรู้ความเข้าใจในกฎระเบียบ  (X1) ด้านทัศนคติการใช้รถจักยานยนต์ (X2) และตัวแปรตัว
สุดท้ายที่เข้าสู่สมการที่ดีที่สุดของการวิเคราะห์ถดถอยพหุ ได้แก่ ด้านทัศนคติในการใช้ถนน  (X3) สามารถเขียน
สมการทำนายจากการวิเคราะห์ถดถอยพหุการพัฒนาเมืองร้อยเอ็ด  พบว่า มีตัวแปรที่สำคัญที่เข้าสู่สมการ 4 ตัว
แปร สามารถเขียนสมการณ์ในรูปคะแนนดิบและคะแนนมาตรฐานได้ ดังต่อไปนี้ 

สมการพยากรณ์ในรูปคะแนนดิบ Y = 1.316+ .231X1  - .180X2 + .173X3 +.486X5  
สมการพยากรณ์ในรูปคะแนนมาตรฐาน Zr  =  .549Z5+ .198Z1 -.174 Z2 + .173 Z3  

  
อภิปรายผล 
  จากผลการศึกษาเรื่องปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของ
เทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จังหวัดร้อยเอ็ด ผู้วิจัยได้นำมาอธิปรายผลตามสมมุติฐานดังต่อไปนี้ 
  1) สมมติฐานการวิจัยระดับปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักร
ยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ดอยู่ในระดับปานกลาง ผลการวิจัยพบว่าระดับปัจจัยการสร้าง
ความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จังหวัดร้อยเอ็ดโดย
รวมอยู่ในระดับมากที่สุด ซึ่งไม่เป็นไปตามสมมุติฐานที่ตั้งไว้อาจเป็นเพราะว่าประชาชนที่เป็นกลุ่มตัวอย่างเห็นว่า
ปัจจัยดังกล่าวมีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุมากที่สุดซึ่งผลงานวิจัยดังกล่าวจึงสอดคล้องกับแนวคิดของสำนักงาน
ตำรวจแห่งชาติ (2542 อ้างถึงใน สมคิด  สิริโรจนามณี, 2547, น.25-30) ได้สรุปหลักปฏิบัติเพื่อความปลอดภัย
และป้องกันอุบัติเหตุในการขับขี่รถโดยทั่วไปซึ่งอ้างตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ว่าทางเดินรถ
ใดที่มีเครื่องหมายจราจรแบ่งทางเดินรถออกเป็นสองทางโดยมีช่องว่างคั่นกลาง หรือทาเครื่องหมายจราจรกีดกั้น 
แสดงว่าทางเดินรถนั้นมีการแบ่งออกเป็นสองทางดังกล่าว ให้ขับขี่รถชิดซ้ายของทางเดินรถ โดยผู้ขับขี่ต้องมี
ความรู้เกี่ยวกับความหมายของเครื่องหมายจราจร สัญญาณการจราจรต่าง ๆ และแผ่นป้ายเครื่องหมายจราจรที่
ติดตั้งตามถนนสายต่าง ๆ และปฏิบัติตามนั้น  สอดคล้องกับงานวิจัยของนวพร  จารุมณี  (2561,น.82)             
ได้ทำการศึกษาเรื่องการศึกษาการจัดการความปลอดภัยการจราจรทางถนน เพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคม
อาเซียนของอำเภอปาย จังหวัดแม่ฮ่องสอน ผลการศึกษา พบว่า ปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนน 
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ทั้ง 5 ด้าน ประกอบด้วย  ด้านแรกด้านผู้ขับขี่เกิดจากการไม่ทราบไม่ปฏิบัติตามกฎจราจรและขาดทักษะในการ
ขับขี่ ด้านที่สองด้านยานพาหนะเกิดจากสภาพยานพาหนะที่ไม่พร้อมใช้งานและการใช้ยานพาหนะผิดประเภท
ด้านที่สามด้านถนนเกิดจากสภาพผิวการจราจรที่ชำรุดและลักษณะของถนนที่คดเคี้ยว ด้านที่สี่ด้านสิ่งแวดล้อม
เกิดจากการติดตั้งป้ายและสภาพอากาศที่บดบังทัศนวิสัยในการมองเห็น  และด้านที่ห้าด้านกฎหมายและการ
บังคับใช้กฎหมายเกิดจากบังคับใช้กฎหมายขาดความต่อเนื่องและเลือกปฏิบัติส่วนการจัดการความปลอดภัย
การจราจรทางถนนของหน่วยงาน แบ่งออกเป็น 5 หน่วยงานหลักได้แก่ 1) เจ้าหน้าที่ตำรวจจราจรดำเนินการตั้ง
ด่านกวดขันวินัยจราจร บังคับใช้กฎหมาย 2) กรมทางหลวงดาเนินการสำรวจและซ่อมแซมถนน อุปกรณ์ควบคุม
จราจร และไฟฟ้าส่องสว่าง 3) เจ้าหน้าที่สาธารณสุขดาเนินการอบรมให้ความรู้และการช่วยเหลือฉุกเฉิน  4) 
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นดำเนินการสนับสนุนวัสดุอุปกรณ์ด้านการจราจร สนับสนุนบุคลากรปฏิบัติงานร่วมกับ
เจ้าหน้าที่ตำรวจและการจัดระเบียบพื้นที่ผ่อนผันจำหน่ายสินค้า และ 5) หน่วยงานอื่น เช่น สมาคมอาสาสมัคร
กู้ภัยปายสามัคคีการกุศล ดำเนินการช่วยเหลืองานด้านการแพทย์ฉุกเฉิน รวมถึงงานสาธารณภัย ต่าง ๆสำหรับ
แนวทางการจัดการความปลอดภัยการจราจรทางถนนเพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมอาเซียน  ของอำเภอปาย 
จังหวัดแม่ฮ่องสอน ทั้ง 5 ด้าน อยู่ในระดับที่ควรดำเนินการมากที่สุดสอดคล้องกับงานวิจัยของกาญจน์กรอง       
สุอังคะ ( 2558,น.66) ได้ทำการศึกษาเรื่อง  การศึกษาพฤติกรรมการขับขี่ของวัยรุ่นที่มีผลต่อความเสี่ยงในการ
เกิดอุบัติเหตุจากการใช้รถจักรยานยนต์ ผลการวิเคราะห์พบว่าปัจจัยด้าน ทัศนคติในการขับขี่ของผู้ขับขี่มีอิทธิพล
โดยตรงต่อพฤติกรรมเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งชี้ให้เห็นว่าผู้ขับขี่มีทัศนคติการไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร ใช้
ความเร็วในการขับขี่ และขับขี่ด้วยความคึกคะนอง จะส่งผลให้ผู้ขับขี่มีพฤติกรรมการขับขี่ที่เสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุสูงแต่ไม่สอดคล้องกับงานวิจัยของภัทรพล อาจเมือง (2552, น. 136-140) ได้ทำการศึกษาเรื่อง ปัจจัยที่
มีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ของนักเรียนมัธยมศึกษาตอนปลาย
จังหวัดร้อยเอ็ด ผลการศึกษาพบว่า พฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ของนักเรียน
มัธยมศึกษา ตอนปลาย จังหวัดร้อยเอ็ด อยู่ในระดับมาก 
  2) สมมติฐานการวิจัยระดับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  
จังหวัดร้อยเอ็ดอยู่ในระดับปานกลาง  ผลการวิจัยพบว่าระดับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของ
เทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ด โดยรวมอยู่ในระดับมากที่สุด ซึ่งไม่เป็นไปตามสมมุติฐานที่ตั้งไว้อาจเป็น
เพราะว่าประชาชนที่เป็นกลุ่มตัวอย่างเห็นว่าสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์อยู่ในระดับมากที่สุดซึ่ง
ผลงานวิจัยดังกล่าวจึงสอดคล้องกับแนวคิดของ H.W. Heinrich (2019) เป็นบุคคลหนึ่งที่ได้ศึกษาถึงสาเหตุที่
ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ สรุปได้ดังนี้ 1) สาเหตุของอุบัติเหตุ ได้แก่ สาเหตุที่เกิดจากคน  สาเหตุที่เกิดจากความ
ผิดพลาดของเครื่องจักร และสาเหตุที่ เกิดจากดวงชะตา  2) สาเหตุจากการกระทำที่ ไม่ปลอดภัย ได้แก่          
การทำงานไม่ถูกวิธี หรือ ไม่ถูกขั้นตอน  การมีทัศนคติที่ไม่ถูกต้อง เช่น อุบัติเหตุเป็นเรื่องของเคราะห์กรรม แก้ไข
ป้องกันไม่ได้  ความไม่เอาใจใส่ในการทำงาน  ความประมาท พลั้งเผลอ เหม่อลอย การไม่ปฏิบัติตามกฎระเบียบ
ของความปลอดภัยในการทำงาน 3) สาเหตุจากสภาพการณ์ที่ ไม่ปลอดภัย  (Unsafe Conditions) แต่ไม่
สอดคล้องกับงานวิจัยของกฤตพงศ์ โรจน์รุ่งศศิธร (2549, น 58) ได้ทำการศึกษาเรื่องสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรของผู้ขับขี่ยวดยานในเขตนิคมอุตสาหกรรมแหลมบัง จังหวัดชลบุรี  ผลจากการศึกษา พบว่า ความคิดเห็น
เกี่ยวกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรของผู้ขับขี่ยวดยานในเขตนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง  อยู่ในระดับมาก 
โดยแยกและเรียงระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับสาเหตุการเกิดกันอุบัติเหตุจราจร ดังนี้คือ ด้านสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุที่เกิดจากผู้ขับขี่อยู่ในระดับมาก พบว่าอุบัติเหตุที่เกิดจากความประมาทของผู้ขับขี่มีมากที่สุด ด้าน
ลักษณะการขับขี่ที่เป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ อยู่ในระดับมากที่สุด ได้แก่ เกิดจากขับรถในขณะมึนเมาสุรามี
มากที่สุด ด้านการขับขี่ระหว่างผู้ขับขี่ด้วยกันเองเกี่ยวกับสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ และในด้านการกระทำผิด
กฎหมายจราจรของผู้ขับขี่เอง พบว่า มีการกระทำผิดอยู่ในระดับน้อย ได้แก่ ไม่ยอมเนื่องจากรถคันอื่นเห็นแก่ตัว
ท่านจึงไม่ยอมให้รถขับผ่านไป และคิดว่าเจ้าหน้าที่ตำรวจไม่เห็นมีมากที่สุด  
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 3) สมมติฐานการวิจัยปัจจัยด้านความรู้ความเข้าใจในกฎระเบียบ  ทัศนคติการใช้รถจักยานยนต์ทัศนคติ
ในการใช้ถนน  สมรรถนะรถจักยานยนต์  ลักษณะถนนและการจราจร  มีผลต่อการสร้างความปลอดภัยกับ
สาเหตุอุบัติเหตุการใช้รถจักรยนต์ในเขตเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จำนวน  6  ด้าน ได้แก่  ตัวรถจักรยานยนต์  ผู้ใช้
รถจักยานยนต์  ผู้ร่วมทางหรือผู้ใช้รถจักรยานยนต์  ผู้ร่วมทางที่เป็นรถอื่น ๆ  ถนน  และสัญญาณจราจร  อย่างมี
นัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ .05 ผลการวิจัยพบว่าตัวแปรปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ
ในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จังหวัดร้อยเอ็ด โดยรวม ทั้ง 4 ตัว สามารถอธิบายตัวแปรตาม คือ 
ความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด ได้ร้อยละ 41.30  มีค่า 
R2 = .413 และมีค่าของ F เท่ากับ 68.833 มีค่า Adjusted R2 เท่ากับ .407  มีค่า R2 Change เท่ากับ .022 ซึ่งมี
นัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ α .05 เมื่อพิจารณาตัวแปรย่อย พบว่า ตัวแปรที่จะอธิบายความปลอดภัยกับสาเหตุการ
เกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด โดยเรียงลำดับการเข้าสู่สมการตามความสัมพันธ์
ดังต่อไปนี้ คือ ด้านลักษณะถนนและการจราจร (X5) ด้านความรู้ความเข้าใจในกฎระเบียบ  (X1) ด้านทัศนคติการ
ใชร้ถจักยานยนต์ (X2) และตัวแปรตัวสุดท้ายที่เข้าสู่สมการที่ดีที่สุดของการวิเคราะห์ถดถอยพหุ ได้แก่ ด้านทัศนคติ
ในการใช้ถนน  (X3) ซึ่งผลงานวิจัยดังกล่าวจึงสอดคล้องกับงานวิจัยของบัณฑิต ตั้งกมลศรี (2559,น.158) ได้
ทำการศึกษาเรื่อง  ปัจจัยเชิงสาเหตุที่มีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการขับขี่ปลอดภัยของนักเรียนชั้นมัธยมศึกษาตอน
ปลายในเขตภาคเหนือผลการวิจัยสรุปได้ดังนี้ผลการตรวจสอบความตรงของโมเดลปัจจัยเชิงสาเหตุที่มีอิทธิผลต่อ
พฤติกรรมการขับขี่ปลอดภัยของนักเรียนชั้นมัธยมศึกษาตอนปลายในเขตภาคเหนือประกอบด้วยองค์ประกอบ 6 
องค์ประกอบ พบว่า องค์ประกอบด้านแรงสนับสนุนจากภาคี องค์ประกอบการคล้อยตามกลุ่มองค์ประกอบด้าน
การรับรู้การควบคุมพฤติกรรมองค์ประกอบด้านประสบการณ์ในการเกิดอุบัติเหตุ  องค์ประกอบด้านความรู้
เกี่ยวกับกฎจราจรและหมวกนิรภัย และองค์ประกอบด้านพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัย มี
ความสอดคล้องกลมกลืนกับข้อมูลเชิงประจักษ์  สอดคล้องกับงานวิจัยของ  ภัทรพล อาจเมือง (2552, น. 136-
140) ได้ทำการศึกษาเรื่อง  ปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ของ
นักเรียนมัธยมศึกษาตอนปลายจังหวัดร้อยเอ็ด ผลการศึกษาพบว่าตัวแปรพยากรณ์ที่ดีของพฤติกรรมการป้องกัน
อุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ ของนักเรียนมัธยมศึกษาตอนปลาย จังหวัดร้อยเอ็ด มี 5 ตัวแปรโดยเรียง
อันดับตามความสำคัญ ดังนี้คือแรงสนับสนุนทางสังคม เพศหญิง ความรู้เรื่องกฎหมายจราจรตามพระราชบัญญัติ 
จราจรทาง ความเชื่อด้านสุขภาพ และการไม่มีใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต์ ซึ่ง ตัวแปรพยากรณ์ทั้ง 5 ตัว 
ร่วมกันสามารถพยากรณ์พฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุจากการขับขี่ รถจักรยานยนต์ของนักเรียนมัธยมศึกษา
ตอนปลายจังหวัดร้อยเอ็ด ได้ร้อยละ 19.9 สอดคล้องกับงานวิจัยของมงคล มูลพงษ์ (2553, น. 126-134) ได้
ทำการศึกษาเรื่องการพัฒนารูปแบบการส่งเสริมการขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัยของเยาวชนในประเทศ
ไทยและสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชน ลาว  ผลการวิจัยพบว่า พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ของ
นักศึกษาส่วนใหญ่มีการกระทำผิดกฎจราจรคือโทรศัพท์ขณะขับรถ ขับรถจักรยานยนต์โดยไม่มีใบอนุญาต ขับรถ
เร็วเกินกว่า 80กม./ชม.และขับรถย้อนศร แนวทางการจัดกิจกรรมป้องกันอุบัติเหตุ จากการขับขี่รถจักรยานยนต์
ของนักศึกษาในโรงเรียนเทคโนโลยีภาคตะวันออกเฉียงเหนือประเทศไทยและในโรงเรียนฝึกอาชีพชั้นกลาง
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว  พบว่าควรมีกิจกรรมการเสริมความรู้ด้านกฎหมายจราจร               
ด้านเครื่องหมายจราจร ด้านการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุและควรให้นักศึกษามีส่วนร่วมในการดำเนิน กิจกรรม
และควรให้ท้องถิ่นได้มีส่วนร่วมในการจัดกิจกรรม นอกจากนั้นยังต้องการให้มีการอบรมภาคปฏิบัติ เพื่อให้ได้ลง
มือปฏิบัติจริงโดยการสร้างสถานการณ์จำลองเพื่อให้ปฏิบัติ ตามกฎจราจรการขับขี่รถอย่างถูกวิธีทั้งนี้รูปแบบการ
ส่ งเสริมพฤติกรรมการขับขี่ รถจักรยานยนต์อย่ างปลอดภัยของนักศึกษาโรงเรียน เทคโนโลยีภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือในประเทศไทยโดยการนำกิจกรรมต่าง ๆ ไปสู่การปฏิบัติแล้วสังเกตพฤติกรรม โดยใช้แบบ
บันทึกพฤติกรรมและประเมินผลรูปแบบพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัยโดยสัมภาษณ์บุคคลที่
มีส่วนเกี่ยวข้องพบว่า ทุกฝ่ายพึงพอใจในภาพรวม นักศึกษามีการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมไปในทิศทางที่ดีขึ้น 



542 

นักศึกษามีความรู้เรื่องกฎจราจร ป้ายเครื่องหมายการจราจร กฎหมายต่าง ๆรู้จักการดูแล รักษาสภาพรถให้
พร้อมใช้งานอยู่เสมอรู้จักวิธีการขับขี่หลบเลี่ยงการเกิดอุบัติเหตุและมีการเกิดอุบัติเหตุลดจำนวนลง  สอดคล้อง
กับงานวิจัยของจุลจิรา มีพรหม (2553,น.91-97) ได้ทำการศึกษาเรื่องปัจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรมการป้องกัน
อุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ของนิสิตมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์  วิทยาเขตเฉลิมพระเกียรติ จังหวัด
สกลนคร ผลการศึกษาพบว่าตัวแปรที่มีอิทธิพลในการทำนายพฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุจากการขับขี่
รถจักรยานยนต์ของนิสิตมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์วิทยาเขตเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสกลนครม ี3 ตัวแปรคือแรง
สนับสนุนทางสังคม ทัศนคติต่อการป้องกันอุบัติเหตุและความเชื่ออำนาจในตน  สอดคล้องกับงานวิจัยของอัญชณา 
แจ่มแสงทอง (2554, น.84-86) ได้ศึกษา ปัจจัยส่วนบุคคลและปัจจัยด้านครอบครัวที่มีผลต่อพฤติกรรมป้องกัน
อุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ของเด็กนักเรียนมัธยมศึกษา ในเขตเทศบาลเมืองจันทบุรี ผลการศึกษา
พบว่าตัวแปรการเป็นต้นแบบในการป้องกันอุบัติเหตุของครอบครัวการควบคุมอารมณ์การกวดขันดูแลพฤติกรรม
ป้องกันอุบัติเหตุของบุตร และการเป็นเพศชายตามลาดับสามารถร่วมกันทานายพฤติกรรมป้องกันอุบัติเหตุจาก
การขับขี่รถจักรยานยนต์ของนักเรียนมัธยมศึกษาในเขตเทศบาลเมืองจันทบุรีได้ ร้อยละ 46.2 ที่ระดับนัยสำคัญ 
.01  และสอดคล้องกับงานวิจัยของสุรชัย ตรัยศิลานันท์ (2552,น.91) ปัจจัยที่มีผลต่อการรับรู้การจัดการความ
ปลอดภัยของพนักงานโรงงานอุตสาหกรรมพลาสติกในจังหวัดนครราชสีมา ผลการศึกษาพบว่า ปัจจัยด้านการ
จัดการเรื่องความปลอดภัย ปัจจัยด้านการสำรวจเรื่องความปลอดภัย และปัจจัยด้านการป้องกันด้านความ
ปลอดภัย เป็นปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับการรับรู้การจัดการความปลอดภัยของพนักงานโรงงานอุตสาหกรรม
พลาสติกในจังหวัดนครราชสีมา ปัจจัยด้านการจัดการเรื่องความปลอดภัย มีอิทธิพลต่อการรับรู้การจัดการความ
ปลอดภัยของพนักงานโรงงานอุตสาหกรรมพลาสติกในจังหวัดนครราชสีมาอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 
และสามารถอธิบายการรับรู้การจัดการความปลอดภัยของพนักงานในโรงงานอุตสาหกรรมพลาสติกในภาพรวม
ได้ร้อยละ 1.94 และทัศนคติของผู้บริหารในเรื่องการจัดการความปลอดภัย  มีอิทธิพลต่อการจัดการความ
ปลอดภัยของเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยโดยสามารถอธิบายปัจจัยด้านการจัดการความปลอดภัยในภาพรวม         
ได้ร้อยละ 36.90 
 
ข้อเสนอแนะ 
 การวิจัยเรื่องปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาล
เมืองร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ด  มีข้อเสนอแนะเป็นดังนี ้
 1. ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายและการนำไปใช้ 
  1.1 ควรสร้างความรู้ความเข้าในการใช้กฎหมายเกี่ ยวกับความปลอดภัยในการใช้
รถจักรยานยนต ์
   1.2 ควรสร้างความเข้าใจของประชาชนในเรื่องความปลอดภัยในการใช้รถจักรยานยนต ์
   1.3 ควรสร้างความเข้าใจให้กับประชาชนในเรื่องการปฏิบัติตามกฎหมายหรือในการใช้ถนน
หรือช่องทางในการเดินรถ 
   1.4 ควรส่งเสริมการดูแลบำรุงรักษารถจักรยานยนต์แต่ละประเภทเพื่อสร้างความปลอดภัย 
   1.5 ควรกำหนดจำนวนช่องจราจรของถนน แต่ละประเภทเพื่อสร้างความปลอดภัย 
   1.6 ควรส่งเสริมให้ผู้ใช้รถจักรยานใช้อุปกรณ์ต่อพ่วงของรถจักรยานยนต์ที่ประกอบจาก
โรงงานผลิต 
   1.7 ควรให้ความรู้ความเข้าใจในกฎหมายที่เกี่ยวข้องในการใช้รถจักรยานยนต์ของแต่ละบุคคล 
   1.8 ควรส่งเสริมให้ผู้ใช้รถบนถนนของผู้ร่วมทางหรือผู้ใช้รถจักรยานยนต์มีความเอื้อเฟื้อเผื่อแผ่
ต่อกัน 
    1.9 ควรมีการให้ความรู้เกี่ยวกับพฤติกรรมในการใช้รถจักรยานยนต์ของผู้ร่วมทางที่เป็นรถอื่นๆ 
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   1.10 ควรมีป้ายสัญญาณจราจรบนถนนเพ่ือป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ 
   1.11 ควรบำรุงรักษาป้ายสัญญาณจราจรให้ผู้สัญจรไปมาได้เห็นอย่างชัดเจน 
 2. ข้อเสนอแนะเพื่อการวิจัยครั้งต่อไป 
  2.1 ควรมีการศึกษาผลกระทบจากการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยนต์ของเทศบาลเมือง
ร้อยเอ็ด  จังหวัดร้อยเอ็ด   
  2.2 ควรทำการศึกษาเปรียบเทียบกับในการการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ
ในการใช้รถจักรยนต์กับจังหวัดอื่นๆ  
   2.3 ควรทำการศึกษาการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในท้องถนนเชิง
คุณภาพเพื่อจะได้เป็นข้อมูลในการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุต่อไป  
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