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บทคัดย่อ 
 วิจัยฉบับนี้มีวัตถุประสงค์ เพ่ือศึกษา แนวทางเพื่อการลดอุบัติเหตุ ของไทย และต่างประเทศ ท่ีเก่ียวกับ 
อุบัติเหตุจากกรณีผู้ขับข่ีรถในขณะเมาสุรา การวิจัยคร้ังน้ี ผู้วิจัยจะศึกษามุ่งศึกษาแนวคิด ทฤษฎีที่เก่ียวกับ อุบัติเหตุจาก
กรณีผู้ขับข่ีรถในขณะเมาสุรา จากการศึกษาวิจัยทําให้ทราบว่าการบังคับใช้กฎหมายกรณีผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุราใน
ปัจจุบันมีความสําคัญมาก โดยทุกคนพึงตระหนักถึงปัญหาที่เกิดจากการขับข่ีรถในขณะเมาสุรา มีโอกาสที่จะเกิด
อุบัติเหตุสูงมาก ก่อให้เกิดการสูญเสียทรัพย์สินมีผู้บาดเจ็บ พิการ หรือเสียชีวิต เป็นจํานวนมาก การบังคับใช้กฎหมาย
เป็นอีกแนวทางหนึ่งท่ีลดปัญหาการเกิดอุบัติเหตุได้โดยรัฐบาลควรกําหนดให้ปัญหาการขับข่ีรถในขณะเมาสุราเป็นปัญหา
ระดับชาติ จึงควรที่จะจัดตั้งศาลจราจร ข้ึนมาสําหรับพิจารณาคดีเก่ียวกับความผิด เพ่ือแบ่งเบาภาระการพิจารณาตัดสิน
คดีของศาลอาญาต่างๆ โดยเฉพาะอย่างยิ่งผู้พิพากษา อัยการ พนักงานสอบสวน ควรจะมีความรู้เฉพาะทาง เป็นอย่างดี 
เพ่ือรับปัญหาการเกิดอุบัติเหตุจราจรเม่ือเข้าสู่ประชาคมอาเซียน 
 
คําสําคัญ : แนวทาง , อุบัติเหตุ , เมาสุรา    
 
Abstract 

The purpose of this research is to study guidelines for accident reduction in Thailand 
and abroad related to accidents caused by drunk drivers. This research The researcher will 
study the concept of Theory about Accidents from drivers while drunk According to a research 
study, it is known that law enforcement in the case of driving while driving while drunk is very 
important Which everyone should be aware of the problems caused by driving while drunk 
There is a high chance of an accident. Causing a lot of property loss, injury, disability or death. 
Law enforcement is another way to reduce accidents Therefore should establish a traffic court 
Came up for trial about the offense To ease the burden of judging cases of various criminal 
courts Especially judges, prosecutors, investigators Should have special knowledge in order to 
get traffic accident problems when entering the ASEAN community 

 
Keywords : Guidelines, accidents, drunkenness 
 
บทนํา 

การด่ืมเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ เป็นสาเหตุสําคัญประการหน่ึงท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของ
ประเทศไทย ผู้ท่ีเมาแล้วขับจํานวนมากคิดว่า เม่ือดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ในปริมาณมากตนเองยังคงขับรถได้ 
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และพบอีกว่าผู้บาดเจ็บอย่างรุนแรงจากพาหนะทุกประเภทด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์ก่อนเกิดเหตุ ถ้าสามารถ   
ลดอุบัติเหตุจากคนเมาได้ร้อยละ 50 จะเป็นอีกวิธีการหนึ่งที่จะลดการเสียชีวิต การบาดเจ็บ และการสูญเสีย  
ทางเศรษฐกิจ จากการศึกษาของ Lapham และคณะในปี 1998 (ไพบูลย์ สุริยะวงศ์ไพศาล. 2546 : 45) พบว่า 
ผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุ จราจรมีระดับแอลกอฮอล์ในเลือดตั้งแต่ 50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ข้ึนไป ซ่ึงสูงกว่าผู้ป่วย
ฉุกเฉินปกติถึง 8 เท่า สอดคล้องกับรายงานขององค์การอนามัยโลก (ไวพจน์ กุลาชัย. 2555 : 1) ท่ีระบุว่า 
ผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรที่เข้ามาทําการรักษาในโรงพยาบาลของรัฐมีระดับแอลกอฮอล์ในเลือด 100 
มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ถึงร้อยละ 44 จากการศึกษาเชิงลึกในกลุ่มตัวอย่างที่เกิดอุบัติเหตุจากการใช้รถจักรยานยนต์ 
จํานวน 1,000 คน พบว่า แอลกอฮอล์เป็นสาเหตุสําคัญของการเกิดอุบัติเหตุถึง ร้อยละ 36 ส่วน Phuvichit and 
Udomsade ระบุว่าอุบัติเหตุจราจรที่เก่ียวข้องกับแอลกอฮอล์ในประเทศไทยมีอัตราสูงเกินกว่าร้อยละ 50    
จากการรายงานสถานการณ์ และสภาพปัญหาอุบัติเหตุทางถนนปี พ.ศ. 2555 พบว่าคนไทยต้องบาดเจ็บนอน
โรงพยาบาลจากอุบัติเหตุทางถนนปี พ.ศ. 2555 จํานวน 110,777 คน พิการจากอุบัติเหตุทางถนนกว่า 5,000 
คน อุบัติเหตุเกิดข้ึนมากในช่วงเทศกาลปีใหม่ สงกรานต์ เพ่ิมข้ึนจากช่วงปกติเกือบ 2 เท่า ช่วงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ
สูงสุด คือ 16.00–19.59 น. ร้อยละ 30 เดือนธันวาคมเป็นเดือนที่มีอุบัติเหตุสูงสุด รองลงมา คือเดือนมีนาคม 
และมกราคม สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจํานวนตามกลไกสูงสุด คือการชนร้อยละ 57 พาหนะล้มควํ่า ร้อยละ 41 ผู้
ขับข่ีรถ ทุกประเภทท่ีบาดเจ็บมีการดื่มสุราร้อยละ 33.25 พบผู้ขับข่ีรถอีแต๋นสูงสุด ร้อยละ 35.90 รองลงมา
รถยนต์นั่งส่วนบุคคลร้อยละ 34.93 รถจักรยานยนต์ ร้อนละ 34.41 และรถยนต์กระบะร้อยละ 32.16 กลุ่มวัยรุ่น 
และวัยทํางานอายุ 15 – 29 ปี บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนมากท่ีสุดถึงร้อยละ 36.96 โดยเฉพาะอย่างยิ่งกลุ่ม
อายุ 15 – 19 ปี เป็นผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์มากท่ีสุดร้อยละ 16.06 

การเสียชีวิตของประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนนในปัจจุบันสาเหตุหลักเกิดจากผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุราสร้าง
ความเสียหายให้กับประเทศชาติอย่างมหาศาล ทางรัฐบาล และองค์กรอิสระ เช่น มูลนิธิเมาไม่ขับได้ร่วมกัน
รณรงค์ และแก้ปัญหาเมาไม่ขับมาโดยตลอด โดยเฉพาะในช่วงเทศกาลสําคัญ เช่น วันปีใหม่ สงกรานต์ จะมีการ
รณรงค์โฆษณาให้ประชาชนพึงตระหนักถึงอันตรายของ การเมาแล้วขับ แต่ก็ไม่สามารถท่ีจะหยุดยั้ง หรือมี
มาตรการที่จะให้ประชาชนหยุดดื่มสุราขณะขับรถได้ จึงต้องใช้มาตรการทางกฎหมายบังคับ โดยเฉพาะพระราช 
บัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 (ฉบับที่ 6) พ.ศ. 2542 มีบทบัญญัติให้อํานาจเจ้าพนักงานตํารวจเรียกคนขับรถ
ตรวจวัดแอลกอฮอล์ได้ เพ่ือมุ่งให้เกิดความปลอดภัยในชีวิต และทรัพย์สินของคนขับรถ และประชาชนบนท้อง
ถนน แต่คนขับจะมีกลยุทธ์ในการหลบเลี่ยง เช่น การประวิงเวลาในการตรวจวัดแอลกอฮอล์ให้นานที่สุดเท่าท่ีจะ
ทําได้ หรือปฏิเสธการตรวจวัด โดยอ้างว่าเคร่ืองตรวจวัดแอลกอฮอล์ไม่ได้มาตรฐาน หรือกล่าวหาว่า เจ้าพนักงาน
ตํารวจเลือกปฏิบัติคดีเมาแล้วขับ จึงมีแนวโน้มไม่ดีข้ึน ในประเทศสหรัฐอเมริกา สหราชอาณาจักร สวีเดน เครือ 
รัฐออสเตรเลีย แก้ปัญหาโดยการกําหนดอัตราโทษท่ีรุนแรงทั้งยังสามารถสืบไปถึงแหล่งผู้ท่ีเมาแล้วขับไปด่ืม
แอลกอฮอล์ เพื่อลงโทษผู้ที่ก่อให้เกิดการกระทําผิดบางประเทศเปิดธุรกิจส่งคนเมากลับบ้าน  

ปัญหาผู้ขับข่ีไม่ยินยอมให้ความร่วมมือกับตํารวจตรวจวัดหาระดับแอลกอฮอล์ โดยอ้างว่าตนเอง      
ไม่ได้เมาสุรา หรือการตั้งจุดตรวจปฏิบัติไม่ถูกต้องตามระเบียบหลักการตั้งจุดตรวจ เช่น การซุ่มตรวจ ไม่มีป้าย
สัญญาณไฟ ตํารวจแต่งกายไม่สุภาพ เช่น ขณะตรวจใส่ชุดคร่ึงท่อน หรือไม่สวมหมวก ไม่ใส่เสื้อสะท้อนแสงให้
ถูกต้องเรียบร้อย 

ปัญหาผู้ขับข่ี อ้างว่าเคร่ืองตรวจวัดแอลกอฮอล์ไม่ได้มาตรฐาน ผู้ตรวจวัดไม่ใช่ผู้เชี่ยวชาญ ขาดความรู้ 
ความเข้าใจในการตรวจวัด เคร่ืองตรวจวัดขาดอายุการใช้งาน 
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ปัญหาการตรวจวัดแอลกอฮอล์ ก่อนตรวจวัดตํารวจจะใช้ดุลพินิจในการตรวจวัด โดยดูจากสีหน้า ปฏิกิริยา 
การพูดจาโต้ตอบว่ามีกลิ่นแอลกอฮอล์หรือไม่ ซ่ึงทําให้การตรวจวัดไม่ครบทุกคน โอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุจึงเกิด
ข้ึนอยู่เป็นประจํา 

ปัญหาการขาดอุปกรณ์เคร่ืองมือตรวจวัดแอลกอฮอล์ จากสํานักงานตํารวจแห่งชาติขาดงบประมาณใน
การซ้ือเคร่ืองมือตรวจวัด เนื่องจากราคาของเคร่ืองมือตรวจวัดแอลกอฮอล์มีราคาแพง เกินกําลังที่สํานักงาน 
ตํารวจแห่งชาติจะจัดซ้ือให้เพียงพอครบทุกสถานีตํารวจ 

การบํารุงรักษาเคร่ืองตรวจวัดแอลกอฮอล์ต้องหม่ันตรวจสอบอยู่เสมอ ดังนั้นเจ้าหน้าท่ีตํารวจต้องมี
ความรู้ในการเก็บบํารุงรักษา 

เคร่ืองมือตรวจวัดแอลกอฮอล์มีอายุการใช้งานได้เพียง 6 เดือนเท่านั้น จากนั้นก็ต้องนําเคร่ืองดังกล่าวไป
ให้สํานักงานวิทยาศาสตร์ตรวจเช็คระบบ และตั้งค่ารับรองผลให้ใช้งานต่อไปได้อีก 6 เดือน 

การตรวจเช็คระบบ และตั้งค่าเคร่ืองตรวจวัดแอลกอฮอล์ต้องเสียค่าใช้จ่ายมาก ซ่ึงเป็นปัญหาหน่ึงท่ี
เคร่ืองตรวจวัดแอลกอฮอล์ไม่ได้รับการตรวจเช็ค และตั้งค่าตรงตามกําหนดเวลาอายุการใช้งาน ซ่ึงเม่ือทาง
พนักงานเจ้าหน้าท่ีนําไปตรวจวัดก็จะเป็นช่องทางการต่อสู้คดีของผู้ขับข่ีให้ศาลยกฟ้อง 

ปัญหาผู้ที่มีอํานาจในการตรวจวัดแอลกอฮอล์ตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 กําหนดให้
ผู้ท่ีมีอํานาจในการตรวจวัดประกอบไปด้วย เจ้าพนักงานจราจร ผู้ตรวจการ พนักงานสอบสวน พนักงานเจ้าหน้าท่ี 
สําหรับเจ้าพนักงานจราจรในแต่ละจังหวัดมีเพียงผู้บังคับการตํารวจภูธรจังหวัด ผู้ตรวจการก็มีเพียงขนส่งจังหวัด 
พนักงานสอบสวนก็มีอํานาจตามที่ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา และพระราชบัญญัติจราจรทางบก 
พ.ศ. 2522 ให้อํานาจไว้ ส่วนพนักงานเจ้าหน้าท่ีหมายความว่า ตํารวจซ่ึงปฏิบัติหน้าที่ควบคุมการจราจร ดังนั้น
เจ้าหน้าที่ตํารวจที่มิได้ปฏิบัติหน้าที่อํานวยความสะดวกด้านการจราจร เช่น ฝ่ายป้องกันปราบปราม ธุรการ สืบสวน 
ปราบปรามยาเสพติด หากไปตรวจวัดแอลกอฮอล์ตามจุดตรวจต่าง ๆ หม่ินเหม่ที่จะถูกศาลยกฟ้องได้ หาก
ทนายความยกเร่ืองอํานาจในการตรวจวัดข้ึนต่อสู้คดี เพราะไม่ใช่ผู้ท่ีมีหน้าท่ีอํานวยความสะดวกด้านการจราจร 

ปัญหาการปล่อยตัวผู้ขับข่ีที่ตรวจวัดแอลกอฮอล์เกินกว่าท่ีกฎหมายกําหนดแล้ว เน่ืองจากเป็นพรรคพวก
เพื่อนฝูง ญาติสนิท ผู้บังคับบัญชาสั่งให้ปล่อยตัว ผู้ขับข่ีก่อนท่ีจะลงบันทึกประจําวัน เน่ืองจากสังคมไทยยังเป็น
สังคมอุปถัมภ์อยู่ 

ปัญหาการตั้งจุดตรวจ จะตั้งซํ้าท่ีจุดเดิมอยู่เสมอ เน่ืองจากความพร้อมของอุปกรณ์ต่าง ๆ ในการตั้งจุด
ตรวจมีอยู่จํากัด ทําให้นักด่ืมในพ้ืนที่รู้เส้นทางการหลบเลี่ยงได้เป็นอย่างดี จะจับกุมได้ก็แต่นักดื่มหน้าใหม่จาก
ต่างพื้นที่ ทําให้สถิติการเกิดอุบัติเหตุเพิ่มสูงข้ึนตลอดมา 

ปัญหาการตั้งจุดตรวจที่แหล่งสถานบริการต่าง ๆ กระทําได้ยาก เน่ืองจากผู้ประกอบการไม่เห็นด้วยกับ
การตั้งจุดตรวจดังกล่าวถือว่าเป็นการทําลายภาพพจน์การท่องเท่ียว และทําลายเศรษฐกิจ 

ปัญหาอํานาจการบังคับใช้กฎหมายของเจ้าพนักงานในกรณีผู้ขับข่ีไม่ยอมตรวจวัดแอลกอฮอล์ โดยผู้ขับ
ข่ียินยอมที่จะเสียค่าปรับในข้อหาฝ่าฝืนคําสั่ง เจ้าพนักงานจราจร พนักงานสอบสวน หรือพนักงานเจ้าหน้าที่ ซ่ึงมี
อัตราโทษปรับคร้ังละไม่เกิน 1,000 บาท ซ่ึงมีโทษน้อยกว่าความผิดฐานขับข่ีรถในขณะเมาสุรา เพราะถ้าเสี่ยงไป
ทําการทดสอบตรวจวัดแอลกอฮอล์ หากระดับปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดเกินกว่าท่ีกฎหมายกําหนด ผู้ขับข่ีก็จะ
มีความผิดฐานขับข่ีรถในขณะ เมาสุราทันที มีอัตราโทษ จําคุกไม่เกิน 1 ปี ปรับต้ังแต่ 5,000 - 20,000 บาท หรือ
ทั้งจําท้ังปรับและให้ศาลส่ังพักใช้ใบอนุญาตขับข่ีไม่น้อยกว่า 6 เดือน หรือเพิกถอนใบอนุญาตขับข่ี ซ่ึงในขณะท่ี
ข้อหา ฝ่าฝืนคําสั่งเจ้าพนักงาน พนักงานสอบสวน หรือพนักงานเจ้าหน้าที่ การบังคับใช้กฎหมายตามพระราช 
บัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มีความเลื่อมล้ํากันใน อัตราโทษ ทําให้ไม่สามารถบังคับให้ผู้ขับข่ีในขณะเมา
สุราเข้าทําการทดสอบ เพ่ือตรวจวัดแอลกอฮอล์ได้ เนื่องจากข้อบกพร่องใน การบัญญัติกฎหมายดังกล่าว ทําให้ผู้
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ขับข่ีที่เมาสุรามีโอกาสได้ขับข่ีรถอีกคร้ังหนึ่ง เม่ือยินยอมเสียค่าปรับในข้อหาฝ่าฝืนคําสั่งเจ้าพนักงาน พนักงาน
สอบสวน หรือพนักงานเจ้าหน้าที่ 

ปัญหาวิธีการตรวจสอบ กรณีกฎหมายสองฉบับให้อํานาจพนักงานสอบสวนทําการตรวจวัดแอลกอฮอล์
ในเลือดแตกต่างกัน กล่าวคือ พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 142 วรรคสอง ให้อํานาจทําการ
ตรวจวัดแอลกอฮอล์ในเลือด โดยวิธีเป่าลมหายใจ ตรวจปัสสาวะ ตรวจเลือด กําหนดอัตราโทษจําคุกไม่เกิน 1 ปี 
ในขณะท่ีประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา มาตรา 131/1 ให้อํานาจพนักงานสอบสวนทําการตรวจ
พิสูจน์บุคคลทางวิทยาศาสตร์ในการเป่าลมหายใจ เก็บตัวอย่างเลือด ปัสสาวะของผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุราได้ 
จะต้องมีอัตราโทษจําคุกเกิน 3 ปีข้ึนไป ทําให้ประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนนเกิดความเคลือบแคลงใจว่าพนักงานสอบสวน 
ควรใช้กฎหมายฉบับใดที่จะให้ความยุติธรรมกับประชาชนมากท่ีสุด 

ปัญหาสภาพบังคับของกฎหมาย กรณีฝ่าฝืนไม่ยอมเข้ารับการทดสอบ ตรวจวัดหาค่าปริมาณแอลกอฮอล์ 
กรณีเจ้าพนักงานจราจร พนักงานสอบสวน หรือพนักงานเจ้าหน้าท่ี สั่งให้มีการทดสอบผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมา
สุรา หากผู้ขับข่ีไม่ยอมปฏิบัติตามคําส่ัง ผู้ขับข่ีก็จะมีความผิดฐาน ฝ่าฝืนคําสั่ง ตามมาตรา 154(3) ต้องระวางโทษ
ปรับไม่เกิน 1,000 บาท และเม่ือพนักงานสอบสวนได้ดําเนินการเปรียบเทียบปรับไปแล้ว เจ้าพนักงานจราจร 
พนักงานสอบสวน หรือพนักงานเจ้าหน้าท่ีก็จะให้ผู้ขับข่ีทําการทดสอบตรวจวัดแอลกอฮอล์อีกคร้ัง หากผู้ขับข่ีไม่
ยอมทําการทดสอบอีก ก็จะตั้ง ข้อกล่าวหาว่าฝ่าฝืนคําสั่งเจ้าพนักงานจราจร พนักงานสอบสวน หรือพนักงาน
เจ้าหน้าท่ีตามมาตรา 154(3) อีกคร้ัง ซ่ึงถือว่าผิดหลักการลงโทษบุคคลซํ้าสองในการกระทําความผิดคร้ังเดียวกัน  

ปัญหาเก่ียวกับสิทธิเสรีภาพส่วนบุคคล การกักตัวผู้ขับข่ีเพ่ือตรวจวัดแอลกอฮอล์ ไม่ได้กําหนดเวลาไว้
แน่นอนตายตัวว่า สามารถควบคุมได้ก่ีชั่วโมง หากผู้ขับข่ีไม่ยอมทําการทดสอบก็จะกักตัวไว้จนกว่าจะยินยอม
ทดสอบ ซ่ึงการใช้อํานาจดังกล่าวหม่ินเหม่ท่ีจะใช้อํานาจเกินขอบเขต เพราะหากการควบคุมผู้ขับข่ีล่วงเลยหลาย
ชั่วโมงก็จะเข้าข่ายการกระทําท่ีไม่สุจริต ซ่ึงอาจมีความผิดฐานหน่วงเหนี่ยวกักขังตามประมวลกฎหมายอาญา  

สํานักงานตํารวจแห่งชาติ ได้สรุปสถิติอุบัติเหตุที่เกิดข้ึนเปรียบเทียบปี พ.ศ. 2555 กับ ปี พ.ศ. 2556 
พบว่า จํานวนผู้เสียชีวิตในปี พ.ศ. 2556 จํานวนอุบัติเหตุรวมท้ังปี 58,301 คร้ัง เสียชีวิต 7,067 ราย บาดเจ็บ
สาหัส 10,388 ราย บาดเจ็บน้อย 17,235 ราย มูลค่าความเสียหายของทรัพย์สินรวม 649,200,579 ล้านบาท ใน
ปี พ.ศ. 2555 จํานวนอุบัติเหตุรวมท้ังปี 54,341 คร้ัง เสียชีวิต 7,634 คน บาดเจ็บสาหัส 3,551 คน บาดเจ็บ
เล็กน้อย 17,465 คน มูลค่าความเสียหายของทรัพย์สินรวม 503,564,564 ล้านบาท จะเห็นได้ว่า เม่ือเปรียบ 
เทียบปี 2556 และปี 2555 จํานวนอุบัติเหตุรวมท้ังปีเพ่ิมข้ึน 3,960 คร้ัง จํานวนผู้เสียชีวิตลดลง 567 คน บาดเจ็บ 
สาหัสเพ่ิมข้ึน 6,837 คน บาดเจ็บเล็กน้อยลดลง 230 คน มูลค่าความเสียหายของทรัพย์เพ่ิมข้ึน 145,636,01 
ล้าน โดยร้อยละ 50% มีสาเหตุมาจากการเมาแล้วขับท้ังเสียชีวิต และบาดเจ็บ ดูจากสถานการณ์ตัวเลข ของ
จํานวน อุบัติเหตุรวมท้ัง 2 ปี มีแนวโน้มที่จะเพิ่มสูงข้ึน แม้ว่าทางภาครัฐได้ออกกฎหมายมาควบคุมอุบัติเหตุจาก
การเมาแล้วขับอย่างเข็มงวดแล้วก็ตาม 
 
วัตถุประสงค์ 

1. เพ่ือศึกษาแนวทางการลดอุบัติเหตุของไทยและต่างประเทศ 
2. เพ่ือศึกษาสาเหตุที่เก่ียวกับอุบัติเหตุจากรณีผู้ขับข่ีรถในขณะเมาสุรา 
3. เพ่ือศึกษาแนวคิดทฤษฎีและผลงานวิจัยที่เก่ียวข้องกับกรณีเมาแล้วขับ 

 
 
 



วารสารวิชาการ สถาบันวิทยาการจัดการแห่งแปซิฟิค 
100 

สมมติฐานการวิจัย  
วิจัย เร่ือง “แนวทางเพื่อการลดอุบัติเหตุจากกรณีผู้ขับข่ีรถในขณะเมาสุรา” สุมติฐานของการวิจัยนี้จึงมี

อยู่ว่า การตรวจสอบหาระดับปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดของผู้ขับข่ี ยังเป็นปัญหาเก่ียวกับหลักสิทธิเสรีภาพส่วน
บุคคลในการบังคับตรวจสอบ ถ้าผู้ขับข่ีไม่ยอมรับการตรวจสอบทําให้ยังมีผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุราฝ่าฝืน
กฎหมายจํานวนมาก จึงควรทําการศึกษาหา แนวทางเพื่อการลดอุบัติเหตุจากกรณีผู้ขับข่ีรถในขณะเมาสุรา 
 
วิธีดําเนินการวิจัย  

การวิจัยเร่ือง “แนวทางเพ่ือการลดอุบัติเหตุจากกรณีผู้ขับข่ีรถในขณะเมาสุรา” เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ 
(Qualitative Research) โดยการศึกษาค้นคว้าในรูปแบบสัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth Interview) วิเคราะห์จาก
เอกสารทางวิชาการ (Document Study) วารสาร บทความ รายงานการวิจัยต่าง ๆ ที่เก่ียวข้องเพ่ือนํามาประกอบ 
อ้างอิง และเป็นแนวทางในการวิเคราะห์ ซ่ึงมีรายละเอียดข้ันตอนการดําเนินการวิจัย ผู้วิจัยได้ทําการทดสอบ
เคร่ืองมือด้วยการสัมภาษณ์ตัวอย่างที่มีลักษณะใกล้เคียงกับประชากรกลุ่มตัวอย่างที่ต้องการวิจัยคือ องค์กรรัฐ 
เอกชน และประชาชนเพ่ือได้ แนวทางการสร้างความเข้าใจให้กับประชาชนในเร่ืองการให้ประชาชนได้มีส่วนร่วม
ในการกําหนดแนวทางเพื่อการลดอุบัติเหตุจากกรณีผู้ขับข่ีรถในขณะเมาสุรา เพื่อให้เกิดการนําผลการศึกษาวิจัย
ออกมา 
  
ผลการวิจัย 
 จากการศึกษาวิจัยสาเหตุหลักท่ีทําให้เกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนเกิดจากสาเหตุ ผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมา
สุรา เน่ืองจากการดื่มแอลกอฮอล์ทําให้ผู้ขับข่ีขาดสติสัมปชัญญะ เกิดความคึกคะนอง ขาดความระมัดระวัง 
สมรรถนะการขับข่ีลดลง ตาพร่ามัวมองถนนไม่ค่อยชัด การตัดสินใจลดลงตามระดับการด่ืมแอลกอฮอล์ การสั่ง
การของสมอง และจิตใจจะช้าลง ทําให้โอกาสท่ีจะเกิดอุบัติเหตุเป็นไปได้สูงมาก จึงควรหาแนวทางในการแก้ไข
ปัญหาผู้ขับข่ีที่ชอบดื่มแอลกอฮอล์ก่อน หรือขณะขับข่ีรถ เพื่อหยุดหยั่งไม่ให้ผู้ขับข่ีได้มีโอกาสขับข่ีรถได้อีกต่อไป 
 จากการศึกษาวิจัยสาระสําคัญกรณีเก่ียวกับสํานักงานตํารวจแห่งชาติไม่ได้ดําเนินการบันทึกคะแนน, 
อบรม, ทดสอบผู้ขับข่ี, ยึดใบอนุญาตขับข่ี, พักใช้ใบอนุญาตขับข่ีกับผู้กระทําผิดอย่างจริงจัง และเป็นรูปธรรม 
เนื่องจากที่ผ่านมาสํานักงานตํารวจแห่งชาติไม่ได้ดําเนินการใด ๆ เลยเก่ียวกับการบันทึกคะแนน, อบรม, ทดสอบ
ยึดใบอนุญาตขับข่ี, พักใช้ใบอนุญาตขับข่ี โดยอ้างว่าระบบโปลิส (PoLis) ขัดข้อง ไม่สามารถใช้งานได้เพราะระบบท่ี
ใช้มีมานานแล้วไม่มีการปรับปรุง หรือพัฒนาระบบให้สามารถป้อนข้อมูลได้อย่างถูกต้อง ชัดเจน จึงควรหาแนวทาง 
ในการแก้ไขปัญหาให้สํานักงานตํารวจแห่งชาติดําเนินการบันทึกคะแนน, จัดการฝึกอบรม, ทําการทดสอบผู้ขับข่ี
ว่าควรจะได้รับใบอนุญาตขับข่ีคืนหรือไม่ รวมถึงตรวจสอบสภาพร่างกายจิตใจ และให้ความรู้เก่ียวกับกฎหมาย
จราจร ตลอดจนการประพฤติปฏิบัติในขณะที่อยู่ในระหว่างการถูกยึด หรือถูกพักใช้ใบอนุญาตขับข่ีให้ดําเนินการ
อย่างจริงจัง ชัดเจน และสามารถตรวจสอบได้ 
 จากการศึกษาวิจัยถึงมาตรการลงโทษผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุราในปัจจุบันยังไม่มีความเหมาะสมด้วย
เหตุที่ว่า บทกําหนดโทษยังตํ่าเกินไป เนื่องจากการลงโทษผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุรา โทษจําคุกยังไม่มีการลงโทษ 
ที่เป็นรูปธรรม ศาลจะตัดสินรอลงอาญาทุกคดี นอกเสียจากว่าคดีดังกล่าวผู้ขับข่ีไปก่อให้เกิดอุบัติเหตุ แล้วมี
ผู้บาดเจ็บ หรือเสียชีวิต จึงจะลงโทษจําคุก สําหรับโทษปรับจะมีการลงโทษปรับประมาณ 5,000 – 8,000 บาท 
เท่านั้น ไม่ว่าผู้ขับข่ีจะมีปริมาณแอลกอฮอล์มากเพียงใดก็ตาม จึงเห็นควรปรับปรุงแก้ไขบทลงโทษให้เหมาะสม
กับสภาพกาลปัจจุบัน 
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 จากการศึกษาวิจัยมาตรการลงโทษผู้ขับข่ีขับรถขณะเมาสุราในปัจจุบันไม่สามารถลดปัญหาการเกิด
อุบัติเหตุบนท้องถนนได้ เน่ืองจากอัตราโทษในปัจจุบันยังต่ํา อยู่มาก หากเปรียบเทียบกับประเทศสหรัฐอเมริกา 
อังกฤษ สวีเดน ออสเตรเลีย ส่งผลให้ผู้ขับข่ียังฝ่าฝืนขับข่ีรถขณะเมาสุราอยู่เป็นจํานวนมาก จึงทําให้ผู้ขับข่ี
ตลอดจนผู้ใช้รถใช้ถนนได้รับอุบัติเหตุ เป็นจํานวนมากเช่นกัน 
 จากการศึกษาวิจัยกรณีผู้ขับข่ีที่เคยถูกจับกุมในข้อหาผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุราไม่มีความเกรงกลัวต่อ
กฎหมายจนไม่กล้าที่จะขับรถในขณะเมาสุราอีกต่อไป เนื่องจากผู้ขับข่ีเม่ือดื่มแอลกอฮอล์เข้าไปแล้วจะขาดความ
สํานึกความรับผิดชอบความเกรงกลัวต่อกฎหมาย เกิดความ คึกคะนอง ไม่สามารถควบคุมอารมณ์ของตนเองได้ 
ตลอดจนสังคมไทยยังมีระบบอุปถัมภ์ทําให้ผู้ขับข่ีบางคนขาดความย่ําเกรงต่อกฎหมาย ต่อระบบคุณธรรม และ
สังคมส่วนรวม 
 จากการศึกษาวิจัยถึงกรณีการลงโทษที่รุนแรงกับผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุราสามารถลดปัญหาการเกิด
อุบัติเหตุบนท้องถนนได้ ด้วยเหตุผลท่ีว่าการลงโทษท่ีรุนแรง ผู้ขับข่ีมีความเกรงกลัวท่ีจะต้องถูกจับกุม ถูกจําคุก
ต้องสูญสิ้นอิสรภาพ เสียชื่อเสียงทรัพย์สินเงินทอง จึงทําให้ผู้ขับข่ีไม่กล้าท่ีจะฝ่าฝืนกฎหมาย จึงส่งผลให้จํานวนผู้
ขับข่ีลดลง ทําให้อัตราการเกิดอุบัติเหตุลดลงเช่นกัน 
 จากการศึกษาวิจัยความต้องการของผู้ขับข่ีให้มีการแก้ไขบทลงโทษผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุราให้มีโทษ
สูงข้ึนด้วยเหตุผลท่ีว่าบทกําหนดโทษท่ีสูงข้ึนจะทําให้ผู้ขับข่ีไม่กล้าที่จะขับรถในขณะเมาสุราอีก เน่ืองจากอัตรา
โทษที่สูงข้ึนจะทําให้ผู้ขับข่ีสูญสิ้นอิสรภาพถูกจําคุก และมีอัตราโทษปรับในอัตราท่ีสูงข้ึน 
 จากการศึกษาวิจัยสาระสําคัญมาตรการแก้ไขปรับปรุงการบังคับทางกฎหมาย กรณี ผู้ขับข่ีขับรถในขณะ
เมาสุราควรใช้ปริมาณแอลกอฮอล์ และจํานวนคร้ังที่กระทําผิดมาเป็นเกณฑ์ในการกําหนดโทษ ด้วยเหตุผลที่ว่า
ปริมาณแอลกอฮอล์ในกระแสเลือดมีมากน้อยเท่าใดจะเป็นเกณฑ์ในการกําหนดโทษ เพราะหากปริมาณแอลกอฮอล์ 
ในกระแสเลือดมาก จะทําให้โอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงกว่า ผู้ขับข่ีท่ีมีปริมาณแอลกอฮอล์ในกระแสเลือดน้อย และ
การกําหนดจํานวนคร้ังของการกระทําผิดมาเป็นเกณฑ์ในการกําหนดโทษด้วยจะทําให้ผู้ขับข่ีที่ดื่มแอลกอฮอล์ 
เกิดความเกรงกลัวต่ออัตราโทษที่เพ่ิมข้ึน หากกระทําผิดข้อหาขับข่ีรถขณะเมาสุราหลายคร้ังติดต่อกัน 
 จากการศึกษาวิจัยสาระสําคัญ กรณีผู้ขับข่ีไม่ยอมเข้ารับการตรวจวัดแอลกอฮอล์ ควรกําหนดอัตราโทษ
ให้สูงข้ึนกว่าอัตราโทษกรณีผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุราด้วยเหตุผลท่ีว่าผู้ขับข่ีท่ีไม่ยอมเข้ารับการตรวจวัดแอลกอฮอล์ 
มีเหตุอันควรเชื่อว่าได้ด่ืมแอลกอฮอล์มาก่อน หรือด่ืมขณะขับข่ีรถ เนื่องจากผู้ขับข่ีท่ีปฏิเสธการตรวจวัดแอลกอฮอล์ 
รู้ตัวอยู่แล้วว่าขณะตรวจวัดผู้ขับข่ีได้ดื่มแอลกอฮอล์มาก่อนแล้ว 
 จากการศึกษาวิจัยสาระสําคัญผู้ขับข่ีท่ีไม่ยอมเข้ารับการตรวจวัดแอลกอฮอล์จะลงโทษ ผู้ขับข่ีฐานฝ่าฝืน
คําสั่งเจ้าพนักงาน พนักงานสอบสวน หรือพนักงานเจ้าหน้าท่ีทุกคร้ังที่สั่งให้ทําการตรวจวัดแอลกอฮอล์ เน่ืองจาก
ผู้ขับข่ีมีเจตนาท่ีจะหลบเลี่ยงไม่ยอมเข้ารับการตรวจวัด เพราะหากว่า ผู้ขับข่ีไปเสียค่าปรับเพียงคร้ังเดียวแล้ว
ปล่อยตัวไปผู้ขับข่ี ซ่ึงกําลังมึนเมาสุราจะมีโอกาสที่จะขับข่ีรถได้อีก ซ่ึงจะเป็นสาเหตุหลักท่ีจะก่อให้เกิดอุบัติเหตุ
บนท้องถนน 
 จากการศึกษาวิจัยสาระสําคัญ ควรใช้พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 กรณีการตรวจวัด
แอลกอฮอล์ ของผู้ขับข่ี ซ่ึงมีบทลงโทษจําคุกไม่เกิน 1 ปี พนักงานสอบสวนสามารถตรวจวัดแอลกอฮอล์ได้ด้วย
เหตุผลท่ีว่า พนักงานสอบสวนสามารถท่ีจะตรวจวัดแอลกอฮอล์กับผู้ขับข่ีที่ต้องสงสัยว่าดื่มแอลกอฮอล์ขณะขับข่ี
รถได้ โดยทันที ไม่ต้องรอให้เกิดอุบัติเหตุจนต้องมีผู้บาดเจ็บพิการ หรือเสียชีวิตก่อน จึงจะทําการตรวจวัดผู้ขับข่ี 
 จากการศึกษาวิจัยสาระสําคัญประเทศไทย ควรนําระบบการเป่าลมหายใจก่อนสตาร์ทรถ มาใช้กับผู้ขับ
ข่ีที่เคยถูกจับกุมในข้อหาผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุรา ด้วยเหตุผลท่ีว่าเป็นการป้องกันไม่ให้ผู้ขับข่ีท่ีดื่มแอลกอฮอล์
มาก่อนขับรถ ไม่ให้มีโอกาสท่ีจะขับรถอีกต่อไป เพ่ือป้องกันการเกิดอุบัติเหตุที่จะเกิดข้ึนได้ในอนาคต จึงต้องมี
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การปรับปรุงแก้ไข, กําหนดมาตรการเป่าลมหายใจก่อนสตาร์ทรถมาใช้กับผู้ขับข่ีที่เคยถูกจับกุมในข้อหาขับข่ีรถ
ในขณะเมาสุรา 
 จากการศึกษาวิจัยสาระสําคัญผู้ขับข่ีท่ีถูกพักใบอนุญาตขับข่ี หากฝ่าฝืนไปขับข่ีรถในขณะเมาสุราอีกควร
มีโทษทางอาญาด้วยเหตุผลท่ีว่า ผู้ขับข่ีควรมีความสํานึก และระมัดระวังไม่ให้ไปกระทําความผิดซํ้า และหากไป
กระทําความผิดในข้อหาขับข่ีรถในขณะเมาสุรา ควรมีโทษทางอาญา เพ่ือให้ ผู้ขับข่ีมีความหลาบจําไม่ไปกระทํา
ความผิดอีก เป็นการลดปัญหาการเกิดอุบัติเหตุ จึงควรให้มีการปรับปรุงเพ่ิมเติมบทกําหนดโทษผู้ขับข่ีที่ถูกพัก
ใบอนุญาตขับข่ี 
 จากการศึกษาวิจัยสาระสําคัญในช่วงเทศกาลต่าง ๆ เช่น วันปีใหม่ วันสงกรานต์ ผู้ขับข่ีขับรถผ่านด่าน
ตรวจวัดแอลกอฮอล์ ควรมีการตรวจวัดแอลกอฮอล์กับผู้ขับข่ีทุกคันด้วยเหตุผลที่ว่า ผู้ขับข่ีทุกคนต้องให้ความ
ร่วมมือในการตรวจวัดแอลกอฮอล์กับเจ้าหน้าที่ตํารวจ เพ่ือจะได้คัดกรอง ผู้ขับข่ีที่ดื่มแอลกอฮอล์ ขณะขับข่ีรถ
ออกจากถนน เพ่ือให้ผู้ขับข่ีที่ไม่ได้ดื่มแอลกอฮอล์สามารถขับข่ีรถได้ต่อไปส่วนผู้ท่ีขับข่ีรถในขณะเมาสุราก็จะ   
ถูกจับกุมนําตัวส่งสถานีตํารวจ เพื่อดําเนินคดีตามกฎหมายในข้อหา “ขับข่ีรถในขณะเมาสุรา” มาตรา 43(2) 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 จึงต้องมีการปรับปรุงแก้ไข และเพิ่มเติมคําสั่งของสํานักงานตํารวจ
แห่งชาติในช่วงเทศกาลสําคัญต่างๆ 
 จากการศึกษาวิจัยสาระสําคัญ การกําหนดระยะเวลากักตัวผู้ขับข่ีเพ่ือให้ผู้ขับข่ีเข้ารับการตรวจวัด
แอลกอฮอล์ โดยกําหนดระยะเวลาการกักตัวผู้ขับข่ีได้ไม่เกิน 2 ชั่วโมง หากพ้นกําหนดระยะเวลาดังกล่าวควร
ปล่อยตัวผู้ขับข่ีไปทันที โดยไม่มีเง่ือนไขใด ๆ ท้ังสิ้นด้วยเหตุผลที่ว่า ผู้ขับข่ีที่ดื่มแอลกอฮอล์ ขณะขับรถหากได้รับ
การพักผ่อนที่เพียงพอความมึนเมาจะลดลงตามลําดับ ดังนั้นการกักตัวผู้ขับข่ีในระยะเวลา 2 ชั่วโมง ถือว่า
เหมาะสมแล้ว จึงควรต้องมีการปรับปรุงแก้ไข และเพ่ิมเติมบทกฎหมายตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 
2522 ในการกําหนดระยะเวลากักตัวผู้ขับข่ีให้ปรากฏอย่างชัดเจนเป็นรูปธรรม 
 จากการศึกษาวิจัยสาระสําคัญควรจะมีการตรากฎหมาย เพื่อเพ่ิมโทษผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุรา ด้วย
เหตุผลท่ีว่า การกําหนดอัตราโทษที่สูงข้ึน ผู้ขับข่ีจะได้พึงตระหนักมีความระมัดระวังไม่ฝ่าฝืนขับข่ีรถในขณะเมา
สุรา ทําให้อัตราการเกิดอุบัติเหตุ ลดน้อยลง จึงควรมีการปรับปรุง แก้ไข กําหนดอัตราโทษของผู้ขับข่ีขับรถในขณะ 
เมาสุราให้มีอัตราโทษที่เพ่ิมสูงข้ึน 
 จากการศึกษาวิจัยสาระสําคัญถึงกรณีการเพิ่มโทษผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุราสามารถลดจํานวนอุบัติเหตุ 
ได้ด้วยเหตุผลที่ว่า การเพิ่มโทษที่สูงข้ึนในข้อหาผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุราจะทําให้ผู้ขับข่ี และประชาชนผู้ใช้รถ
ใช้ถนนพึงตระหนักตนเองก่อนที่จะขับข่ีรถทุกคร้ังไม่ควรดื่มแอลกอฮอล์ ซ่ึงจะส่งผลให้อัตราการเกิดอุบัติเหตุลด
น้อยลงไปด้วย จึงควรมีการปรับปรุง แก้ไข เพ่ิมเติมกําหนดอัตราโทษของผู้ขับข่ีรถในขณะเมาสุรา ให้มีอัตราโทษ
ที่สูงข้ึน 
 จากการศึกษาวิจัยสาระสําคัญการเพิ่มโทษผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุราสามารถลดจํานวนผู้ขับข่ีขับรถ
ในขณะเมาสุราได้ ด้วยเหตุผลที่ว่าการเพิ่มโทษที่สูงข้ึน ทําให้ผู้ขับข่ีมีความเกรงกลัวไม่กล้าฝ่าฝืนดื่มแอลกอฮอล์
ขณะขับข่ีรถจึงทําให้จํานวนผู้ขับข่ีท่ีดื่มแอลกอฮอล์ลดน้อยลงอัตราการเกิดอุบัติเหตุก็ลดลงไปด้วย จึงควรมีการ
ปรับปรุง แก้ไข เพิ่มเติมกําหนดอัตราโทษของผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุราให้มีอัตราโทษที่เพิ่มสูงข้ึน 
 จากการศึกษาวิจัยสาระสําคัญ การตรากฎหมายตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 กรณีผู้
ขับข่ีที่มีอายุต่ํากว่า 20 ปี ผู้ขับข่ีท่ีได้รับใบอนุญาตขับข่ีคร้ังแรก ผู้ขับข่ีรถสาธารณะ รถโรงเรียน รถบรรทุกควรมี
ระดับปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดไม่เกิน 20 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ด้วยเหตุผลที่ว่าผู้ขับข่ีท่ีมีอายุตํ่ากว่า 20 ปี ผู้ขับ
ข่ีที่ได้รับใบอนุญาตขับข่ีคร้ังแรกมีประสบการณ์น้อยในการขับข่ีรถ ทําให้มีโอกาสสูงท่ีจะเกิดอุบัติเหตุได้ง่าย ผู้ขับ
ข่ีรถสาธารณะ รถโรงเรียนต้องอาศัยผู้ท่ีมีประสบการณ์สูงในการขับข่ีรถ เพราะหากเกิดอุบัติเหตุ โอกาสท่ีจะทํา
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ให้มีผู้บาดจับ หรือเสียชีวิตเป็นจํานวนมาก ส่วนผู้ขับข่ีรถบรรทุกน้ันต้องอาศัยความชํานาญเป็นพิเศษในการขับข่ี
รถ เพราะเป็นรถที่มีขนาดใหญ่ นํ้าหนักบรรทุกมาก หากเกิดอุบัติเหตุจะทําให้เกิดการสูญเสียชีวิต และทรัพย์สิน
ของผู้อ่ืนเป็นจํานวน 
 
ข้อเสนอแนะ 
 “ผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุรา” เป็นเหตุให้ผู้อ่ืนถึงแก่ความตาย ควรจะปรับเปลี่ยนจากการกระทําโดย
ประมาทเป็นเหตุให้ผู้อ่ืนถึงแก่ความตาย ซ่ึงอัตราโทษในปัจจุบันยังอิงอยู่กับการกระทํา โดยประมาทจําคุกไม่เกิน 
10 ปี เท่าน้ัน จึงควรจะมีการเพ่ิมโทษผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุรา เนื่องจากโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุมีสูงกว่าผู้ขับ
ข่ีที่ไม่ดื่มสุรามากถึง 6 เท่า ดังน้ันในกรณีที่ผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุราแล้วไปชนผู้อ่ืนเสียชีวิตให้ถือว่ามีความผิด
ในข้อหา “ฆ่าผู้อ่ืนโดยไม่เจตนา” ตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 290 ต้องระวางโทษจําคุกตั้งแต่ 3 ปี ถึง 
15 ปี 
 สรุปสาเหตุของการแก้ไขข้อกฎหมาย เนื่องจากกรณีผู้ขับข่ีขับรถในขณะเมาสุราทุกคนมีความสํานึกว่า 
การดื่มแอลกอฮอล์ในขณะขับข่ีรถมีโอกาสท่ีจะเกิดอุบัติเหตุสูงกว่าผู้ขับข่ีรถโดยปกติที่ไม่ดื่มแอลกอฮอล์ ดังนั้น 
เม่ือรู้สํานึกถึงอันตรายท่ีจะเกิดข้ึน หากฝืนดื่มแอลกอฮอล์โดยไม่ใส่ใจต่อการเกิดอุบัติเหตุที่จะเกิดข้ึนกับบุคคล
รอบข้าง ซ่ึงการเกิดอุบัติเหตุอาจนํามาซ่ึงการเสียชีวิต บาดเจ็บ หรือพิการได้ ดังน้ัน หากบัญญัติกฎหมายให้มี
อัตราโทษที่เพ่ิมสูงข้ึน ผู้ขับข่ีรถก็จะ พึงตระหนักไม่กล้าที่จะขับข่ีรถในขณะเมาสุรา ทําให้ผู้ดื่มแอลกอฮอล์ลด
น้อยลงส่งผลให้จํานวนอุบัติเหตุที่จะเกิดข้ึนลดน้อยลงไปด้วย ความปลอดภัยของผู้ใช้รถใช้ถนนก็จะมีมากข้ึน 
 ในการกําหนดค่าปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดไม่เกิน 50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ ได้อ้างอิงกฎหมายของ
ต่างประเทศ ซ่ึงตามข้อเท็จจริงทางวิทยาศาสตร์การแพทย์ โดยวิธีการทดสอบตรวจหาระดับปริมาณแอลกอฮอล์
ในเลือด โดยวิธีเป่าลมหายใจ (Breath Analyzer Test) โดยวิธีตรวจวัดจากปัสสาวะ หรือตรวจวัดจากเลือด  
การบังคับใช้กฎหมาย และการให้ความรู้กับประชาชนต้องสอดรับกัน โดยครอบคลุมท่ัวประเทศ แต่จากการ
ประชาสัมพันธ์ รณรงค์โครงการ “เมาไม่ขับ” ไม่สามารถจะปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของประชาชนส่วนใหญ่ของ
ประเทศไทย เพราะทุกคนที่ละเมิดกฎหมายฉบับน้ีจะตอบเป็นเสียงเดียวกันว่า “ตนเองไม่เมายังสามารถขับข่ีรถ
ได้อย่างสบาย” จึงเป็นสาเหตุหลักที่ทําให้อุบัติเหตุเกิดข้ึนบนท้องถนนมากมาย จึงควรที่จะลดค่าปริมาณ
แอลกอฮอล์ในเลือด โดยกําหนดเกณฑ์ตามอายุของผู้ขับข่ีท่ีมีอายุตํ่ากว่า 20 ปี ผู้ท่ีได้รับใบอนุญาตขับข่ีคร้ังแรกผู้
ขับข่ีรถจักรยานยนต์ผู้ขับข่ีรถสาธารณะ รถโรงเรียน รถบรรทุก ควรกําหนดค่าระดับปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือด
ใหม่ดังนี้ 
 “ผู้ขับข่ีท่ีมีอายุต่ํากว่า 20 ปี ผู้ท่ีได้รับใบอนุญาตขับข่ีคร้ังแรก ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ ผู้ขับข่ีรถสาธารณะ 
รถโรงเรียน หรือรถบรรทุก มีปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดได้ไม่เกิน 20 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์  
 ผู้ขับข่ีรถทั่วไปมีปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดขณะขับข่ีรถได้ไม่เกิน 50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์” 
 สรุปสาเหตุของการแก้ไขข้อกฎหมาย เนื่องจากผู้ขับข่ีที่มีอายุตํ่ากว่า 20 ปี ผู้ขับข่ีที่ได้รับใบอนุญาตขับข่ี
คร้ังแรก เป็นผู้ด้อยประสบการณ์ในการขับข่ีรถ และหากไปดื่มแอลกอฮอล์ ขณะขับข่ีรถก็จะทําให้มีโอกาสท่ี    
จะไปก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้สูง ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์น้ัน เป็นรถขนาดเล็ก ไม่มีอุปกรณ์เคร่ืองป้องกันผู้ขับข่ี หาก  
เกิดอุบัติเหตุจะทําให้ผู้ขับข่ีที่ดื่มแอลกอฮอล์มีโอกาสสูงท่ีจะเกิดการเสียชีวิต บาดเจ็บหรือพิการ ส่วนผู้ขับข่ีรถ
สาธารณะรถโรงเรียนนั้น ต้องมีภาระรับผิดชอบ ต่อผู้โดยสารเป็นจํานวนมาก ดังน้ันความรับผิดชอบจึงสูงตามไป
ด้วย หากไปดื่มแอลกอฮอล์โอกาสท่ีจะเกิดความสูญเสียกับผู้โดยสารย่อมมีมากตามไปด้วย ส่วนผู้ขับข่ีรถบรรทุก
นั้น หากผู้ขับข่ี ดื่มแอลกอฮอล์แม้เพียงเล็กน้อยโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุ และเกิดความสูญเสียที่รุนแรงก็จะมีมาก
เป็นพิเศษ เนื่องจากรถบรรทุกมีน้ําหนักมาก ดังนั้นการบัญญัติกฎหมายควบคุมผู้ขับข่ีท่ีมีอายุต่ํากว่า 20 ปี ผู้ขับข่ี
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ที่ได้รับใบอนุญาตขับข่ีคร้ังแรก ผู้ขับข่ีรถสาธารณะ รถโรงเรียน รถบรรทุก ซ่ึงเป็นการควบคุม ผู้ขับข่ีให้พึงระมัด 
ระวังในการดื่มแอลกอฮอล์มากกว่าผู้ขับข่ีรถโดยท่ัวไป ซ่ึงเป็นอีกแนวทางหน่ึงท่ีจะลดการเกิดอุบัติเหตุ เพราะ
ปริมาณแอลกอฮอล์ 20 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ ผู้ขับข่ีจะมีสติสัมปชัญญะใกล้เคียงกับผู้ที่ไม่ดื่มแอลกอฮอล์  
 กรณีผู้ขับข่ีท่ีไม่ยินยอมเข้าทําการทดสอบ เพ่ือหาค่าปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือด โดยวิธีเป่าลมหายใจ 
(Breath Analyzer Test) โดยวิธีตรวจวัดจากปัสสาวะ หรือตรวจวัดจากเลือด เจ้าพนักงานจราจร พนักงานสอบสวน 
หรือพนักงานเจ้าหน้าท่ีไม่สามารถท่ีจะไปบังคับขู่เข็ญให้ผู้ขับข่ีดําเนินการตรวจวัดได้จะทําได้ก็เพียงเลี่ยงไปตั้ง  
ข้อกล่าวหาตามมาตรา 154(3) “ฝ่าฝืนคําสั่งเจ้าพนักงานจราจร พนักงานสอบสวน หรือพนักงานเจ้าหน้าที่ ตาม
มาตรา 142 วรรคสอง” จะมีอัตราโทษตามมาตรา 154 วรรคท้าย ต้องระวางโทษปรับคร้ังละไม่เกิน 1,000 บาท 
เท่านั้น ดังน้ันจึงควรที่จะต้องเพิ่มอัตราโทษปรับในข้อหา “ฝ่าฝืนคําสั่งเจ้าพนักงานจราจร พนักงานสอบสวน 
หรือพนักงานเจ้าหน้าท่ีให้มีอัตราโทษสูงข้ึน โดยให้มีอัตราโทษข้ันต่ําของข้อกล่าวหา ผู้ขับข่ีขับรถ ในขณะเมา
สุรา” เพ่ือความเหมาะสมไม่ให้ผู้ขับข่ีใช้เป็นทางเลือกที่จะไม่ยินยอมทําการทดสอบ ดังน้ันจึงควรที่จะแก้ไขอัตรา
โทษปรับดังนี้ “ฝ่าฝืนคําสั่งเจ้าพนักงานจราจร พนักงานสอบสวน หรือพนักงานเจ้าหน้าที่ตามมาตรา 142 วรรค
สอง มีอัตราโทษปรับตั้งแต่ 5,000 – 10,000 บาท” ซ่ึงอัตราโทษปรับตามข้อกล่าวหาดังกล่าวนี้ พนักงาน
สอบสวนมีอํานาจในการปรับตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญามาตรา 37(2) จึงไม่จําเป็นต้องไป
แก้ไขอํานาจการปรับของพนักงานสอบสวนอีกเป็นการป้องกันไม่ให้ผู้ขับข่ีใช้เป็นทางเลือกท่ีจะไม่ยินยอมเข้าทํา
การทดสอบตรวจวัดแอลกอฮอล์  
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