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บทความวชิาการน้ีมวีตัถปุระสงคเพือ่วเิคราะหการบรหิารจดัการสถานอีดัประจไุฟฟาของยานยนตไฟฟา

ในประเทศไทย โดยนาํแนวคิด ไดแก การปฏบัิตอิสุาหกรรมครัง้ท่ี 4 ยานยนตไฟฟา พลงังาน และสถานี

อดัประจยุานยนตไฟฟา โดยนาํแนวทางระบบภมูสิารสนเทศระบบไฟฟาของหนวยงานภาครฐัทีใ่หบรกิารพลงังาน

ไฟฟาเพื่อใหเกิดการพัฒนาบริหารจัดการเชิงรุกของสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา มาเปนกรอบในการวิเคราะห

ผลการวิเคราะห พบวา ปจจัยที่สําคัญที่มีผลตอการบริหารจัดการสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา ไดแก การ

ปฏิวัติอุตสาหกรรมครั้งที่ 4 เปนผลของความกาวหนาทางเทคโนโลยี ระบบอินเตอรเน็ต และนวัตกรรมยาน

ยนตไฟฟา การใชพลังงานไฟฟาที่เปนพลังงานสะอาดและมีราคาที่ถูกกวาพลังงานฟอสซิลเพื่อลดผลกระทบตอ

สิ่งแวดลอม ในขณะเดียวกัน การบริหารจัดการสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาพบวา เกิดปญหา ขอที่ (1) ปญหา

การขาดการจัดการระบบฐานขอมูลสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาอยางมีประสิทธิภาพ (2) ปญหาการขาดการมี

สวนรวมของผูที่สวนเกี่ยวของในการจัดการสถานีอัดประจุไฟฟาเปนการจัดการแบบเชิงรับ และ (3) ปญหาการ

ไมสามารถใชงานเครื่องอัดประจุไฟฟาแบบขามเครือขาย (roaming)
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Abstract

This academic article aims to analyze the management of electric vehicle charging 

stations, electricity in Thailand with concepts such as the 4th industrial practice, 

electric vehicles energy, and stations. Electric vehicle charger by the geographic system 

approaches the power system of government agencies serving. Electric power to develop 

proactive management of electric vehicle charging stations as a framework for analysis. 

Findings are as follows: Important factors affecting the management of electric vehicle 

charging stations are the 4th industrial revolution is a result of technological advancement. 

Internet systems and innovative electric vehicles use electric energy as clean and cheaper 

fossil energy to reduce environmental impact. Meanwhile, the management of electric vehicle 

charging stations found that there were problems: (1) Lack of efficient management of electric 

vehicle charging stations database. (2) lack of involvement of those involved in the management 

of the charging station is passive management. (3) Not being able to charge across the network 

(roaming).
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ตอการพฒันาอตุสาหกรรมยานยนตของโลกในอนาคต

จากรายงานของ International Energy 

Agency (IEA) ป ค.ศ. 2022 มีจํานวนยานยนตไฟฟา

ทัว่โลกประมาณ 16 ลานคนั โดยมีประเทศจนีมสีดัสวน

ท่ีมากท่ีสุดคิดเปนรอยละ 53 หรือประมาณ จํานวน 

3.4 ลานคนั รองลงมาเปนตลาดยโุรปคดิเปนรอยละ 33 

และตลาดสหรัฐอเมริกาคิดเปนรอยละ 11 ตามลําดับ 

โดยมสีถานอีดัประจยุานยนตไฟฟาประมาณ 1.93 ลาน

สถานี ซึ่งมีสัดสวนในประเทศจีนมากที่สุดเชนเดียวกัน 

ทัว่โลกมีสดัสวนจาํนวนสถานอีดัประจไุฟฟาตอจาํนวน

ยานยนตไฟฟาคิดเปน 1.2 สถาน ี: 10 คนั (Leingchan, 

2020) ผนวกเขากับขอมูลจาก Blue Map จะทําให

ทั่วโลกจะมีจํานวนของยานยนตไฟฟาในกลุมยานยนต

นั่งสวนบุคคลตอยานยนตไฟฟาเพิ่มขึ้นในสัดสวน

คดิเปน 34 เปอรเซ็นต จากตลาดยานยนตนัง่สวนบุคคล 

(Laoonual, 2015) สาํหรบัประเทศไทย ขอมลูจากกรม

การขนสงทางบกป 2566 มียานยนตไฟฟาทั่วประเทศ

ที่จดทะเบียน จํานวน 32,450 คัน มีจํานวนยานยนต

ไฟฟามาจดทะเบียนเพิ่มข้ึนจากป 2565 ในชวงเวลา

เดียวกันถึง 474.43 เปอรเซ็นต แสดงใหเห็นถึงความ

สนใจที่ประชาชนหันมาใชยานยนตไฟฟาเพิ่มมากขึ้น 

(Department of Land Transport, 2023)

ในขณะเดียวกัน ความนิยมการใชงานยานยนต

ไฟฟาในประเทศไทย พบวา มีแนวโนมเพิ่มข้ึนอยาง

มากในครอบครัวท่ีมีความสนใจจะใชงานยานยนต

เปนคันท่ีสอง เพื่อเปนการลดตนทุนคาใชจายจาก

สภาวการณวิกฤตินํ้ามันเช้ือเพลิงที่มีราคาสูงขึ้นใน

ทั่วโลก (Sirasoontorn, 2022) จากกลุมสถิติการ

ขนสง คาดการณวาในป 2573 จะมีปริมาณการใชงาน

ยานยนตไฟฟาเพิ่มขึ้นประมาณรอยละ 30 รัฐบาล

จําเปนตองเรงขับเคลื่อนนโยบายสงเสริมสนับสนุน

ระบบการอัดประจุยานยนตไฟฟาในรูปแบบสถานี

เพื่อรองรับปริมาณความตองการของผู บริโภคยาน

ยนตไฟฟาในทุกพื้นที่ทั่วประเทศจํานวน 1,200 สถานี 

บทนํา
ความกาวหนาทางวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี

ไดรับการพัฒนาอยางกาวกระโดด สงผลใหเกิดการ

แขงขนัทางการตลาดทีร่นุแรงเกดิการเปลีย่นแปลงทาง

เศรษฐกจิทัว่โลก โดยเฉพาะอยางยิง่การเปลีย่นแปลงใน

ยุคการปฏิวัติอุตสาหกรรมครั้งที่ 4 นําไปสูเทคโนโลยี

ขั้นสูงเพื่อรับใชมนุษย อาทิ เทคโนโลยีดิจิทัล หุนยนต 

นาโนเทคโนโลยี การพิมพสามมิติ ไบโอเทคโนโลยี 

ปญญาประดษิฐ และระบบเทคโนโลยยีานยนตไรคนขบั 

ยานยนตไฟฟา (Lee, Yun, Pyka, Won, Kodama, 

Schiuma, Park, Jeon, Park, Jung, Yan, Lee, 

& Zhao, 2018) โดยยึดหลักการอาศัยพลังงานทาง

เลอืกทีเ่ปนพลงังานทดแทนและทีส่าํคญัพลงังานไฟฟา

มีตนทุนต่ํากวาเมื่อเปรียบเทียบกับการใชเชื้อเพลิง

ประเภทอื่น อีกทั้งเกิดจากพลังงานทดแทนท่ีสามารถ

หาไดจากแหลงผลิตหลายแหง อาทิ ระบบโซลาเซลล

จากแสงแดด กาซธรรมชาติในกระบวนการโรงไฟฟา 

เปนตน ประกอบกบัมกีารศึกษาคนควา เพ่ือใชประโยชน

จากเทคโนโลยีดานวิศวกรรม สารสนเทศ และการ

สื่อสาร เพื่อใหยานยนตไฟฟามีชิ้นสวนและอุปกรณ

ที่นอยลงแตมีคุณภาพและประสิทธิภาพท่ีเพ่ิมสูงขึ้น 

และมกีารจดัการระบบฐานขอมลู ท่ีสามารถแบงปนกนั

ไดอยางมีประสิทธิภาพ เกิดนวัตกรรมแนวคิดตอยอด

สิ่งประดิษฐที่เปนที่ยอมรับของตลาดผลิตภัณฑ และ

กระบวนการใหมที่มีประโยชนในเชิงเศรษฐกิจทั่วโลก 

เกิดนวัตกรรมเชิงเศรษฐศาสตรซึ่งเปนการนําแนวคิด

ใหมโดยการใชประโยชนจากสิ่งที่มีอยูแลวทําใหเกิด

รูปแบบใหมเพื่อทําใหเกิดมูลคาเชิงเศรษฐกิจ องคการ

สหประชาชาติ กลาววา การขับเคลื่อนเศรษฐกิจโลก

ดวยการใหประชาชนสามารถเขาถึงพลังงานในราคา

ที่ยอมเยา มีการกระจายตัวทั่วถึงซึ่งจําเปนตองเพิ่ม

สดัสวนการสนบัสนนุปรบัปรงุเพิม่ประสทิธภิาพการใช

พลังงานทดแทนและสนับสนุนการลงทุนในโครงสราง

พื้นฐานดานพลังงานสะอาด เปนปจจัยหน่ึงที่สําคัญ
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ภายใน พ.ศ. 2573 (Department of Land Transport, 

2022)

ที่ผ านมา การบริหารจัดการสถานีอัดประจุ

ยานยนตไฟฟาและสถานีใหบริการน้ํามันเชื้อเพลิงมี

ความแตกตางกนัอยางมาก กลาวคอื ในบรบิทความเสีย่ง

จากขอจาํกดัดานเทคนคิ ผูบริโภคยานยนตไฟฟาจําเปน

ตองวางแผนลวงหนาและศึกษาขอมูลตําแหนงที่ต้ัง 

ความพรอม ประเภทของเครื่องอัดประจุไฟฟาของ

สถานทีีจ่ะใหบรกิาร เพ่ือลดความเสีย่งและปญหาทีอ่าจ

จะเกิดขึ้นระหวางการเดินทางซึ่งนับวาเปนอุปสรรค

อยางมากจากขอจํากัดดานเทคนิค เมื่อเปรียบเทียบ

รูปแบบและวิธีการใชบริการเติมเชื้อเพลิงในสถานี

บริการนํ้ามันที่ทุกสถานีสามารถเติมนํ้ามันเชื้อเพลิงให

ไดทุกประเภท โดยไมมขีอจาํกดัเงือ่นไขของเครือ่งยนต

กับประเภทนํ้ามันเชื้อเพลิง อีกทั้งสถานีมีการกระจาย

ตัวอยูทั่วประเทศประมาณ 29,596 สถานี นอกจากนี้ 

ในอนาคตคาดการณวาจํานวนสถานอีดัประจยุานยนต

ไฟฟาจะมีเพิ่มมากขึ้นและมีความจําเปนตามปริมาณ

ยานยนตไฟฟา รวมถึงแนวทางการบริหารจัดการ

องคประกอบหลักของสถานีจะเปนการบริหารจัดการ

อยางชาญฉลาดโดยอาศัยเทคโนโลยีที่ทันสมัยและ

มีประสิทธิภาพสูงขึ้น ซึ่งเปนสิ่งที่สรางความทาทาย

และควรศึกษาจากแหลงขอมูลท่ัวโลก เพื่อสรางความ

มั่นใจใหกับผูใชงานยานยนตไฟฟาในปจจุบันและใน

อนาคต อันจะใหเปนการตอบสนองเจตนารมณของ

รัฐบาลในอันที่เปลี่ยนผานระบบขนสงภายในประเทศ

ดวยพลังงานสะอาดเพื่อลดปริมาณการปลอยกาซ

เรือนกระจกออกสูชั้นบรรยากาศโลกรอยละ 20-25 

ภายในป พ.ศ. 2573 (Office of Natural Resources 

and Environmental Policy and Planning, 2017)

สาระในบทความนี้ ผูเขียนมุงเนนการวิเคราะห

และนําเสนอแนวทางการแกปญหาที่เกิดจากการ

บริหารจัดการสถานีอัดประยานยนตไฟฟาแบบเชิงรับ

ในปจจุบัน กลาวคือ เปนปญหาที่เกิดขึ้นในชวงระยะ

เวลา 5-6 ปท่ีผานมา ดวยแนวทางการจัดการเชิงรุก 

กลาวคือ เปนการนําเสนอการจัดการที่นําปญหาที่เกิด

ข้ึนในปจจุบัน มีการศึกษา วิเคราะห สังเคราะห หา

สมมุติฐาน โดยอาศัยเทคโนโลยีท่ีทันสมัยในปจจุบัน

ขับเคลื่อนแนวทางท่ีส งผลกระทบกับสถานีอัด

ประจุไฟฟาในปจจุบันและพยากรณปญหาท่ีอาจจะ

เกิดขึ้นและสงผลกระทบกับประเทศในอนาคตตอไป

แนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของ
การพัฒนาเชิงลึก

Office of the National Economic and Social 

Development Board (2005) กลาววา “การพัฒนา

เชิงรุก” ตองอาศัยการบริหารจัดการที่มีประสิทธิภาพ

สูง เพื่อสนับสนุนใหการดําเนินงานเกิดประสิทธิผล 

กาวหนา และการเปลี่ยนแปลง เพื่อรองรับการพัฒนา

ที่เปนทั้งการปองกันและรับมือกับปญหาเฉพาะหนา

เรงดวน โดยเฉพาะผลกระทบจากโลกาภิวัตนและท่ี

มุงแกไขปญหา ซ่ึงสะสมและซับซอน ท้ังนี้การดําเนิน

งานจะควบคูกันไปโดยใชกลไกและภาคีการพัฒนาที่มี

อยูประสานกัน

คําวา “เชิงรุก” หมายถึง การควบคุมสถานการณ

โดยทําใหสิ่งตางๆ เกิดขึ้น หรือโดยการเตรียมการ

สาํหรบัอนาคตทีเ่ปนไปได กาํหนดมาตรการเพือ่ปองกนั

ปญหาหรอืกระทาํการโดยคาดหมายถึงปญหาทีจ่ะเกดิ

ขึ้นในอนาคต ในขณะที่ “การบริหารงานเชิงรุก” เปน

รูปแบบความเปนผูนําท่ียืดหยุน ซ่ึงเนนการวางแผน

เชิงกลยุทธเปนการบริหารงานที่มีเปาหมายสูอนาคต 

โดยการวิเคราะหสถานการณแนวโนมของปญหาและ

เหตุการณที่คาดวาจะเกิดขึ้นอยางเปนระบบ ตัดสินใจ

ลงมือปฏิบัติกอนท่ีปญหาจะเกิดข้ึนและเปนการเล็ง

เห็นถึงปญหาหรือโอกาส พรอมทั้งลงมือจัดการกับ

ปญหานั้นๆ หรือใชโอกาสที่เกิดขึ้นใหเกิดประโยชนตอ

งานดวยวธิทีีส่รางสรรคและแปลกใหม ซึง่แตกตางจาก 

“การบริหารงานเชิงรับ (reactive management)” 
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ทีเ่ปนการลงมอืปฏบัิติเมือ่สถานการณบีบบงัคับใหตอบ

สนองหรือปญหาไดเกิดขึ้นแลว นอกจากนี้ ลักษณะ

ที่สําคัญของการบริหาร งานเชิงรุก คือ (1) มีการ

วิเคราะหสถานการณสิ่งที่จะเกิดข้ึนลวงหนาไดดวย

ขอมูลที่มีอยู (2) วางแผนลวงหนา (3) บริหารจัดการ

ดวยวิจารณญาณดวยความรอบคอบ (4) สามารถ

คาดการณและตอบสนองความตองการที่เกิดจากการ

เปลี่ยนแปลงอยางรวดเร็ว (5) เปนการบริหารงานเชิง

ปองกัน นอกจากนี้ เทคนิคบริหารงานเชิงรุก ไดแก 

(1) ตองรูวิสัยทัศน เปาหมาย และวัตถุประสงคของ

งานและองคกร (2) ตองรูสภาพการณในปจจุบันรวม

ทั้งปญหาตางๆ (3) ตองรูเทคนิค วิธีปฏิบัติงานที่จะไป

สูเปาหมายและการปรับปรุงงานอยางตอเน่ือง และ 

(4) ตองรูหลักการบริหารการเปลี่ยนแปลง (Suwong-

wan, 2015)

ขณะที่ Meng (2020) ไดกลาวถึงตัวบงช้ีการ

บริหารงานเชิงรุก (proactive management 

indicator) ตัวบงชี้ 4 ประการ ไดแก กําหนดบทบาท

ท่ีชัดเจนและเหมาะสม การวางแผนโครงการเชิงรุก 

การวัดประสทิธิภาพอยางสมํา่เสมอ และ การแจงเตือน

ปญหาลวงหนา ดังนี้

1. การกําหนดบทบาทที่ชัดเจนและเหมาะสม 

(clear and proper role definition) ของโครงสราง

พื้นฐานหรือโครงการขนาดใหญ จากจํานวนผูเขารวม

หลกัหรอืผูมสีวนรวมของหลายๆ ฝาย ตองมคํีาแนะนําที่

ชัดเจนไมคลมุเครอืเกีย่วกบับทบาทและความรบัผดิชอบ

ของแตละฝายควรเปนอยางไร กําหนดไวตั้งแตเริ่มตน

2. การวางแผนโครงการเชิงรุก (proactive 

project planning) ของการนิยามบทบาทของกัน

และกันที่ชัดเจนและเหมาะสม ความรับผิดชอบเปน

สิ่งสําคัญสําหรับผู เขารวมโครงการ พัฒนาแผนให

ดีในชวงเร่ิมตนของโครงการ การวางแผนโครงการ

เปนพื้นฐาน วิธีการดําเนินโครงการ วัตถุประสงค

ของโครงการ ควรเขาใจอยางชัดเจนและเขากันไดดี 

เมื่อจัดทําแผนโครงการ แผนการพัฒนาที่ดี รวมถึง

ข้ันตอนและมาตรการเชิงรุกท่ีเหมาะสม ชวยใหผูเขา

ร วมโครงการสามารถตรวจสอบและควบคุมการ

ปฏิบัติงานของตนได โครงการตางๆ มักจะซับซอน

และมีพลวัต มีการเปลี่ยนแปลงเปนสิ่งท่ีหลีกเลี่ยง

ไมได ควรมีความยืดหยุนในการเปลี่ยนแปลง การ

จดัการการเปลีย่นแปลงเชงิรกุถกูเนนเพราะคาดการณ

การเปลีย่นแปลงทีเ่ปนไปไดและเตรยีมทางเลอืกในการ

ตอบสนองไวลวงหนา อนุญาตใหผูเขารวมโครงการ

แกไขแผนเดิมตามความจําเปนเพื่อปรับเปลี่ยน

3.  การวัดประสิทธิภาพอยางสมํ่าเสมอ (regular 

performance measurement) การวดัผลการดาํเนนิ

งานเปนแนวทางเชิงรุก ควรมีการวัดประสิทธิภาพ

อยางสมํ่าเสมอ เปนพื้นฐานความคืบหนา การประชุม

ทบทวนเปนการใหโอกาสที่สําคัญ ถือเปนเวทีกลาง

สําหรับการแลกเปลี่ยนขอมูลการดําเนินโครงการ 

ระหวางการประชมุทบทวน เปรยีบเทยีบความกาวหนา

ของงานกบัวตัถุประสงคทีว่างแผนไวและเปาหมายทีต่ัง้

ไวลวงหนา

4.  การแจงเตอืนปญหาลวงหนา (early warning 

of problems) การแจงเตือนปญหาลวงหนาถึงปญหา

ตางๆ ที่อาจเกิดขึ้นไดและไดรับการยอมรับอยางกวาง

ขวาง ในการสรางกลไกท่ีสําคัญของการจดัการเชิงรกุ ท่ี

ชวยอาํนวยความสะดวกในการบรหิารโครงการ โดยใช

การมองการณไกลเปนการแจงเตือนปญหาลวงหนา ที่

ถูกระบุโดยเร็วที่สุด เปนกลไกที่บังคับใหฝายโครงการ

เปดเผยปญหากอนที่จะกลายเปนปญหาใหญ ที่อาจ

สงกระทบตอโครงการ กลไกการแจงเตือนลวงหนา

เกีย่วของกับคณุภาพ ขอบกพรอง ความลาชา คาใชจาย

เกนิ อบุตัเิหต ุดานความปลอดภยั และอืน่ๆ ปญหาโดย

ทั่วไป ยิ่งสามารถแจงเตือนปญหาที่อาจเกิดขึ้นไดเร็ว

เทาไร ก็ยิ่งมีตัวเลือกในการจัดการกับปญหาเหลานั้น

มากขึ้นเทานั้น
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แนวคดิการปฏวิตัอุิตสาหกรรม ครัง้ท่ี 4 และบทบาท

ของยานยนตไฟฟา

การปฏิวัติอุตสาหกรรมคร้ังที่ 4 หรือที่เรียกวา 

4IR เปนคําที่ใชอธิบายถึงการเปลี่ยนแปลงที่ไดดําเนิน

มาตั้งแตตนศตวรรษท่ี 21 จนถึงปจจุบันของระบบ

อัตโนมัติ ปญญาประดิษฐ และเทคโนโลยีดิจิทัลที่

เปลี่ยนแปลงอุตสาหกรรมดั้งเดิม เปลี่ยนแปลงวิถีชีวิต

และการทาํงานของมนษุย (Lee et al, 2018) แนวคิดนี้

พัฒนาตอเนือ่งจากรากฐานของการปฏวิติัอตุสาหกรรม

สามครั้งกอนหนานี้ ซึ่งเปนการใชเครื่องจักร การ

ผลิตจํานวนมาก และการใชคอมพิวเตอร การปฏิวัติ

อุตสาหกรรมครั้งที่ 4 จึงมีลักษณะเฉพาะดวยการรวม

ระบบทางกายภาพ ดิจิทัล และชีวภาพ ตลอดจนการ

ใชการวิเคราะหขอมูลขนาดใหญ (bigdata) ระบบ

คอมพิวเตอรในคลาวด (cloud computing) และ

อนิเทอรเน็ตในทกุสิง่ (IoT) เพือ่สรางโอกาสใหมสาํหรบั

นวัตกรรมและการเติบโตทางเศรษฐกิจ

ในขณะที่ การพัฒนาผลิตภัณฑและบริการใหม 

การปรับปรุงอุตสาหกรรมนั้นเกิดขึ้นไดดวยเทคโนโลยี 

ซ่ึงก็รวมถึงการพัฒนานวัตกรรมยานยนตไฟฟา รถ

จกัรยานยนต ยานยนตโดยสาร และอากาศยานไรคนขบั 

ตลอดจนความกาวหนาของเทคโนโลยีแบตเตอรี่และ

โครงสรางพื้นฐานการประจุฟา ไดเปดโอกาสใหยาน

ยนตไฟฟาเปลี่ยนรูปแบบการขนสง ชวยลดมลพิษ

ทางอากาศ สงเสริมสุขภาพของประชาชน ประหยัด

พลังงาน และสรางงานในภาคการผลิต บริการและ

โครงสรางพ้ืนฐาน เมือ่เขาสูการปฏวิติัอตุสาหกรรมครัง้

ที่ 4 จึงมีการคาดหมายวายานยนตไฟฟาจะมีบทบาท

สําคัญมากขึ้นในชีวิต สิ่งสําคัญที่จะเกิดขึ้น ไดแก การ

ใชพลังงานจากแหลงพลังงานหมุนเวียน เชน พลังงาน

แสงอาทิตยและพลังงานลม ซึ่งชวยลดการพึ่งพา

เชื้อเพลิงฟอสซิลและตอสูกับการเปลี่ยนแปลงสภาพ

ภมูอิากาศ นอกจากน้ี ยานยนตไฟฟายงัสามารถเชือ่มตอ

กับอินเทอรเน็ต อํานวยความสะดวกในการสื่อสารกับ

ยานพาหนะและโครงสรางพื้นฐานอื่นๆ สิ่งนี้ทําให

ยานยนตไฟฟามีประสิทธิภาพและปลอดภัยยิ่งข้ึนใน

การใชงาน ชวยใหสามารถขับเคลื่อนไดเองโดยไมตอง

อาศัยการควบคุมโดยมนุษย

ระบบภูมิสารสนเทศระบบไฟฟาของหนวยงานภาค

รัฐที่ใหบริการพลังงานไฟฟา

หนวยงานภาครฐัท่ีใหบรกิารพลงังานของประเทศ 

ไดแก การไฟฟาสวนภูมิภาคและการไฟฟานครหลวง 

ไดกําหนดแนวทางการบริหารจัดการขอมูลที่รวม

องคประกอบสําคัญทางระบบไฟฟา อาทิ เสาไฟฟา 

สายตัวนําไฟฟา อุปกรณไฟฟา อุปกรณควบคุม

ระบบไฟฟา เปนตน ผนวกรวมเขากับระบบปฏิบัติ

การโปรแกรมคอมพิวเตอรเปนฐานขอมูลกลาง โดย

กําหนดสัญลักษณและมาตราสวนท่ีเหมาะสมสําหรับ

การปฏบิตังิาน มกีระบวนการนาํเขาขอมลู แกไขขอมลู 

และนําออกขอมูลอยางเปนระบบ ดังนี้ 

1.  ระบบภูมิสารสนเทศเพื่อการบริการผูใชไฟฟา

การไฟฟาสวนภูมิภาค เปนฐานขอมูลระบบไฟฟาที่มี

ระดับความถูกตองมาตราสวน 1:4,000 ครอบคลุม

ขอมูลระบบสายสง สถานีไฟฟา ระบบจําหนายแรงสูง

และแรงตํา่ มเิตอรผูใชไฟฟาท่ีมจํีานวนมากกวา จาํนวน 

16 ลานครัวเรือน รวมถึงการจัดทําโปรแกรมประยุกต

เพื่อสนับสนุนภารกิจและกระบวนการทางธุรกิจตางๆ 

ขององคการ เพ่ือประโยชนดานการใหบริการประชาชน 

การวางแผน การตัดสินใจ การออกแบบ การกอสราง 

และการบาํรงุรกัษาระบบไฟฟา รวมถงึการจัดทําแผนที่ 

และรายงานขอมลูสาํคญัประเภทตางๆ สาํหรบัผูบรหิาร 

วิศวกร และผูใชงานท่ัวไป (Provincial Electricity 

Authority, 2018)

2.  ระบบภมูสิารสนเทศระบบไฟฟาของการไฟฟา

นครหลวง เปนฐานขอมูลสาธารณูปโภคดานไฟฟาโดย

พัฒนาโปรแกรมประยุกตในระบบ GIS/AM/FM ที่มี

ระดับความถูกตองมาตราสวน 1:1,000 โดยอาศัย
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ระบบปฏิบัติการ Windows และ Web Application 

มกีารเช่ือมโยงขอมูลกับระบบ ERP (SAP) ชวยใหระบบ

ตางๆ ทํางานไดอยางมีประสิทธิภาพและอํานวยความ

สะดวกใหกับผูใชดวยเครื่องมือและโปรแกรมประยุกต

ทั้งยังสามารถปรับปรุงและเพิ่มเติมความสามารถได

งาย (Metropolitan Electricity Authority, 2023)

การติดตั้งและมาตรฐานสถานีอัดประจุยานยนต

ไฟฟา

สถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา เปนโครงสราง

พ้ืนฐานทีส่าํคญัทีต่องเกดิขึน้ควบคูไปกบัยานยนตไฟฟา 

หรืออีวี (Electric Vehicle--EV) ซึ่งเปนแนวโนมของ

ยานยนตในอนาคต “ยานยนตไฟฟา” หมายถงึ ยานยนต

ไฟฟาพลังงานผสมแบบเสียบปลั๊กหรือปลั๊กอินไฮบริด 

(Plug-in Hybrid Electric Vehicle--PHEV) และ

ยานยนตไฟฟาใชแบตเตอรี ่(Battery Electric Vehicle--

BEV) ปจจุบันรูปแบบการใชงานสถานีอัดประจุยาน

ยนตไฟฟาแบงไดเปน 3 รูปแบบ คือ การอัดประจุ

ยานยนตไฟฟาแบบใชสาย สถานีสับเปลี่ยนแบตเตอรี่ 

และการอดัประจยุานยนตไฟฟาแบบไรสาย นอกจากนี้ 

สําหรับรูปแบบสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา สามารถ

แบงออกเปน 2 รูปแบบคือ สถานีอัดประจุไฟฟาแบบ

สวนบุคคลและสถานีอัดประจุไฟฟาแบบสาธารณะ 

(Office of Energy Policy and Planning, 2022) ซึ่ง

รูปแบบของสถานอีดัประจุไฟฟาเปนการอัดประจุไฟฟา

โดยตรงเขากับแบตเตอร่ียานยนตไฟฟา เปนการอัด

ประจุไฟฟาผานตัวนํา (conductive charging) มี 2 

รูปแบบ ไดแก (1) แบบธรรมดา จะใชเวลาอัดประจุ

ประมาณ 4-6 ชั่วโมง มีความเหมาะสมสําหรับรูปแบบ

อัดประจุไฟฟาประเภทบานพักอาศัย ชวงเวลาคํ่า

เปนชวงเวลาที่ใชในการอัดประจุยานยนตไฟฟามาก

ที่สุด คิดเปนกวารอยละ 80 (2) แบบเร็ว สามารถ

อัดประจุไฟฟาใชเวลาประมาณ 15-20 นาที มีความ

เหมาะสมสําหรับรูปแบบการอัดประจุไฟฟาในที่

สาธารณะ เชน ลานจอดรถ หางสรรพสินคา เปนตน 

ความตองการใชกําลัง ไฟฟาเพื่อการใชงานข้ึนอยูกับ

ระดับการอัดประจุไฟฟาของอุปกรณอัดประจุไฟฟา

แตละเครื่อง/สถานี โดยอยูภายใตขอกําหนดของคณะ

กรรมาธิการผูประกอบการยานยนตไฟฟาแหงชาติ 

(The National Electric Vehicle Infrastructure 

Working Council--IWC) ซึ่งกําหนดระดับแรงดัน

ไฟฟา 3 ระดับ ดังนี้ ระดับที่ 1 (แบบชา) เปนการอัด

ประจุไฟฟาใชงานกับระดับขนาดแรงดันไฟฟา 120 

โวลต ใชปริมาณกระแสไฟฟาไมเกิน 10 แอมแปร 

ระยะเวลาในการอัดประจุไฟฟาประมาณ 8-14 ชั่วโมง

ตอหนึ่งครั้ง ใชเตารับแบบสามทาง (three-prong 

receptacle) เหมาะสมสําหรับการใชงานประเภท

ที่อยูอาศัยและสํานักงาน ระดับที่ 2 (แบบธรรมดา) 

เปนการอัดประจุไฟฟาใชงานกับขนาดแรงดันไฟฟา 

240 โวลต มีการติดตั้งอุปกรณเสริมพิเศษใชประมาณ

กระแสไฟฟาประมาณ 30-80 แอมแปร ระยะเวลาใน

การอดัประจปุระมาณ 4-8 ช่ัวโมง เหมาะสมสาํหรบัการ

ใชงานประเภทที่อยูอาศัย การขนสงมวลชนและพ้ืนที่

สาธารณะ ระดับที ่3 (แบบเร็ว) เปนการอดัประจุไฟฟา

โดยใชไฟฟากระแสตรง ขนาดแรงดันไฟฟา 480 โวลต 

ระยะเวลาในการอัดประจุประมาณ 10-20 นาที มี

การติดตั้งใชงานในพ้ืนสาธารณะ อาทิ ลานจอดรถ 

หางสรรพสินคา และสถานีใหบริการเชื้อเพลิง เปนตน 

(Provincial Electricity Authority, 2020)

ประเภทของยานยนตไฟฟา

องคกรพลังงานระหวางประเทศ (IEA) ใหนิยาม

ยานยนตไฟฟาวา เปนยานพาหนะท่ีใชพลังงาน 

ขบัเคลือ่นโดยมอเตอรไฟฟา โดยจาํแนกความแตกตาง

ระหวางยานยนตไฟฟากบัยานยนต เคร่ืองยนตสนัดาป

ภายใน โดยพิจารณาไดจากเทคโนโลยีการสงกําลัง 

(powertrain) แบงออกเปน 2 กลุม ดังนี้
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1. กลุมยานยนตใชเครื่องยนตสันดาปภายใน

 1.1 แบบดั้งเดิม (Conventional Internal 

Combustion Engine--ICE) เปนเครือ่งยนตทีไ่มพึง่พา

กําลังขับเคลื่อนดวยไฟฟาใชพลังงานและปลดปลอย

มลภาวะจํานวนมาก มีความทนทานตอการใชงาน

 1.2 แบบผสม (Hybrid Electric Vehicle: 

HEV and Plug-in--HEV) เปนเครื่องยนตผสมระหวาง

การขับเคลื่อนดวยเครื่องยนตสันดาปภายในเปนหลัก

รวมกับการขับเคลื่อนดวยมอเตอรไฟฟา มีระบบการ

ใชเทคโนโลยีปลั๊กอิน (plug-in) สําหรับการสํารอง

ไฟฟาเขาแบตเตอรี่ยานยนต โดยเคร่ืองยนตสันดาป

ภายในมีขนาดเล็กจึงสามารถขับเคลื่อนดวยพลังงาน

ไฟฟาไดเพยีงระดบัหนึง่ดวยระดบัความเรว็ตํา่ในระยะ

ทางไมไกลมากนัก มีความประหยัดพลังงานมากกวา

เครือ่งยนตสันดาปภายในแบบด้ังเดิมในระยะทางทีเ่ทา

กัน 

2.  กลุ มยานยนตใช มอเตอรไฟฟาเปนกําลัง

ขับเคลื่อนหลัก

 2.1 ยานยนตแบบผสมขยายระยะ (Range 

Extended Electric Vehicle--REEV) เปนเครื่องยนต

แบบผสมประเภทหนึง่ทีม่กีารขบัเคลือ่นดวยไฟฟาเปน

หลกั ใชแบตเตอรีท่ีม่ขีนาดความจุต่ํากวายานยนตไฟฟา

ท่ีขับเคล่ือนดวยแบตเตอรี่ (BEV) และใชเครื่องยนต

สนัดาปภายในขนาดเลก็ทาํหนาทีก่าํเนดิพลงังานไฟฟา

เพื่อใหสามารถใชงานไดในระยะทางที่ไกลขึ้น 

 2.2 ยานยนตไฟฟาที่ขับเคลื่อนดวยแบตเตอรี่ 

(Battery Electric Vehicle--BEV) เปนการขับเคลื่อน

ดวยพลังงานไฟฟา 100 เปอรเซ็นต ใชแบตเตอรี่ที่มี

ความจุระดับพลังงานสูง อาทิ ลิเที่ยม-ไอออน มีระยะ

ทางการใชงานระดับสั้นถึงปานกลาง โดยจําเปนที่ตอง

ทําการอัดประจุไฟฟาที่สถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา

เทานั้น 

 2.3 ยานยนตไฟฟาแบบเซลลเชื้อเพลิง (Fuel 

Cell Electric Vehicle--FCEV) เปนยานยนตไฟฟาที่

ใชระบบพลงังานจากเซลลเชือ้เพลงิและขบัเคลือ่นดวย

ไฟฟา มีการตอเซลลเชื้อเพลิงแบบอนุกรมเวลา (fuel 

cell stack) โดยใชเทคโนโลยีเยื่อเมมเบรนแลกเปลี่ยน

โปรตอน (Proton Exchange Membrane--PEM) โดย

ใชไฮโดรเจนเปนเชือ้เพลงิในการขับเคลือ่นเพือ่ไดระยะ

ทางการใชงานระยะปานกลางถึงระยะยาว (National 

Science and Technology Development Agency, 

2017, pp. 21-22)

ผูเขยีนไดพฒันากรอบในการวเิคราะหจากแนวคดิ

ของ Fujimoto, Ishii, and Hayashi (2020) พบวา 

(1) การบรหิารจัดการพลงังานไฟฟาในพืน้ท่ีท่ีใหบริการ

อดัประจุยานยนตไฟฟาตองอาศยัความรวมมอืระหวาง

ผูบริโภคพลังงานไฟฟาในพื้นที่ในบริบทการควบคุม

พลังงานไฟฟาใหสัมพันธกับชวงเวลาการอัดประจุ

ยานยนตไฟฟาในสถาน ีในชวงระยะเวลาทีม่ปีรมิาณการ

ใชไฟฟาสูงใหพยายามหลีกเลี่ยงชวงเวลาดังกลาว และ 

(2) ความรวมมือระหวางผูบริโภค ผูจัดการพลังงาน

ไฟฟา และผูใหบริการอัดประจุยานยนตไฟฟา ตองมี

การแลกเปลี่ยนขอมูลท่ีเกี่ยวของกับการทํางานของ

แบตเตอรี่ท่ีสามารถเก็บประจุไฟฟาในระหวางการ

เดนิทาง ในขณะท่ี Ofgem (2021) เปนผลงานการวจิยั

เชิงคุณภาพเกี่ยวกับความตองการและประสบการณ

ของผู ใชงานยานยนตไฟฟาท่ีจําเปนตองใชบริการ

สถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาระหวางการเดินทาง

จากประเทศสกอตแลนดถึงประเทศอังกฤษ โดยการ

สัมภาษณกลุมตัวอยางที่เปนผูใชงานยานยนตไฟฟา

ระหวางการเดินทาง โดยศึกษาในประเด็นเกี่ยวกับ

เหตุการณและประสบการณการใชบริการอัดประจุท่ี

สถานีอัดประจุไฟฟาที่นาประทับใจและไมนาทับใจ 

สิง่ท่ีผูใหบรกิารควรปรบัปรงุแกไข ความสะดวกรวดเรว็

และความยากงายของการใชงานเครื่องอัดประจุ

ยานยนตไฟฟาและระบบการชําระเงินคาบริการ

ในระหวางเสนทางการเดินทาง เพื่อใหหนวยงานที่

รับผิดชอบรับทราบผลการดําเนินการจากผู ใชงาน
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ผลการวิเคราะห์  

ผลการวิเคราะห์ พบว่า ปัจจัยที่สำคัญที่มีผล
ต่อการบริหารจัดการสถานีอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า 
ได้แก่ การปฏิวัติอุตสาหกรรมครั ้งที ่ 4 เป็นผลของ
ความก้าวหน้าทางเทคโนโลยี ระบบอินเตอร์เน็ต และ
นวัตกรรม ที ่ปรากฎขึ ้นในทุกมิต ิ เก ิดการสร ้าง
เศรษฐกิจและการปรับตัวทางสังคมครั้งใหญ่ ส่งผลให้
ยานยนต์ไฟฟ้าที่ได้รับการพัฒนาอย่างต่อเนื่อง การใช้
พลังงานไฟฟ้าที่เป็นพลังงานสะอาดและมีราคาที่ถูก
กว่าพลังงานฟอสซิลเพื่อลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 
ส ่งผลต ่อห ่วงโซ ่อ ุปทานอ ุตสาหกรรมยานยนต์
โดยเฉพาะปริมาณยานยนต์สันดาปภายในที่มีแนวโน้ม
ลดลง 

นอกจากนี ้ ยังพบอีกว่า ยานยนต์ไฟฟ้ามี
แนวโน้มเพ ิ ่มข ึ ้นทั ้งในประเทศและต่างประเทศ 
สอดคล้องกับ Youngpisanphob (2023) ศูนย์วิจัย
กสิกรไทยคาดการณ์ภาพรวมตลาดยานยนต์ไฟฟ้า 
100 เปอร์เซ็นต์ (BEV) ในปี 2566 ว่าจะมีโอกาสที่จะ
มีตัวเลขแตะระดับ จำนวน 50,000 คัน หรือเพิ่มขึ้น 

270 เปอร์เซ็นต์ เมื่อเปรียบเทียบกับช่วงเดียวกันของ
ปีก่อนที่อยู ่ที ่ จำนวน 13,454 คัน ขณะที่ส่วนแบ่ง
ตลาดยานยนต์ไฟฟ้า BEV จะมีส ัดส่วนอยู ่ท ี ่  5.8 
เปอร์เซ็นต์ ภาพรวมตลาดยานยนต์ที่คาดว่าจะอยู่ที่ 
จำนวน 8.65-8.95 แสนคัน ในขณะที ่ Bloomberg 
NEF (2023) กล่าวถึงแนวโน้มการใช้ยานยนต์ไฟฟ้า 
โดยภาพรวมจะยังคงเพิ่มขึ้นเรื่อย ๆ ในปี ค.ศ. 2023 
และได้คาดการณ์ว่ายอดขายยานยนต์แบบ plug-in 
จะพุ ่งไปแตะ จำนวน 14 ล้านคัน ภายในปี 2023 
ประกอบไปด ้วยยานยนต์ท ี ่ ใช ้ ไฟฟ ้าแบบ 100 
เปอร์เซ็นต์ มากถึง 75 เปอร์เซ็นต์ ซึ่งส่วนใหญ่แล้วจะ
เป็นยานยนต์ประเภทส่วนบุคคล แต่ภาคส่วนยานยนต์
เพื่อการพาณิชย์ ก็จะยังคงเติบโตต่อเนื่องอย่างรวดเร็ว
เช่นกัน ทาง Bloomberg NEF (2023) คาดการณ์อีก
ว่า ยอดขายจะพุ่งขึ้นกว่า 80 เปอร์เซ็นต์ ในปี ค.ศ. 
2023 ไปแตะ จำนวน 570,000 คัน โดยส่วนใหญ่ของ
ยอดขายจะเป็นยานยนต์โดยสารและยานยนต์ขนของ 
แต่ยอดขายของยานยนต์บรรทุกขนาดใหญ่ (heavy 
truck) ก็กำลังเติบโตด้วยเช่นกัน 

แนวคิดการปฏิวัติอุตสาหกรรมครั้งที่ 4 

การบริหารจัดการสถานีอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า 
-ระบบภูมิสารสนเทศระบบไฟฟ้า พลังงาน 

ยานยนต์ไฟฟ้า 

การพัฒนาเชิงรุก 

 

โดยตรงเพื่อเปนขอมูลการกอสราง ปรับปรุง แกไข

และวางแผนการใหบริการใหเกิดประสิทธิภาพมาก

ขึ้นในเสนทางดังกลาว บงบอกถึงการมีสวนรวมใน

การนําเสนอขอคิดเห็นและมุมมองจากทุกภาคสวนใน

สังคม พบวา (1) ระบบการชําระเงินคาบริการของทั้ง 

2 ประเทศ มีความแตกตางกันในประเทศสกอตแลนด

มีผู ประกอบการรายเดียวทําใหผู ใชบริการมีความ

สะดวก สวนในประเทศอังกฤษมีผูประกอบการหลาย

ราย ผูใชบริการมีความลําบากและสับสนระหวางการ

ใชงาน จําเปนตองใชแอพพลิเคชั่นหลายบริษัท และ 

(2) ผูใชบริการตองการใหมีสถานีอัดประจุไฟฟาใน

ตําแหนงพื้นที่ที่กําลังไฟฟาของแบตเตอรี่รถยนตใกล

จะหมด ซ่ึงเปนขอมูลสําคัญอยางยิ่งเพราะจะทําให

เกิดความเส่ียงระหวางการเดินทางของผูใชงานหลาย

คน นอกจากนี้ จากการศึกษาของ The National 

Academies of Sciences, Engineering, and 

Medicine (2021) ซึ่งเปนโครงการเพิ่มประสิทธิภาพ

ทางหลวงแหงชาติเสนทางมลรัฐอิลินอย ประเทศ

สหรัฐอเมริกา มีวัตถุประสงคเพื่อสนับสนุนโครงการ

กอสรางสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาและโครงสราง

พืน้ฐานทีเ่ก่ียวของพรอมกับวางแผนการบรหิารจดัการ

สิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ ที่จะเกิดขึ้นบนทางหลวง

ของประเทศ มีการปรับปรุงเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ

โครงสรางพื้นฐานบนทางหลวงแผนดินของรัฐและ

ระหวางรัฐ เปนความรวมมือดานการลงทุนแบบ BOT 

และ Joint Venture ในขัน้ตอนดานงานวจิยัและพฒันา 

รัฐบาลกลางและหนวยงานในเขตปริมณฑลใชวิธีการ

ระดมทุนมีการทดลองในรูปแบบโมเดลที่มีการติดตั้ง

องคประกอบตางๆ ที่ใชงานจริง โดยใชเทคโนโลยีเพื่อ

เพิม่ประสทิธภิาพและการตอบแทนของการลงทนุ อาทิ 

การจัดการระบบการขนสงขนาดใหญ การบูรณาการ

ระบบขนสงอัจฉริยะกับโครงขายระบบไฟฟาอัจฉริยะ

และพลงังานอืน่ๆ ดงันัน้ ผูเขียนสรปุไดดงันี ้Fujimoto 

et al. (2020) ไดแก การแลกเปลี่ยนขอมูลที่เกี่ยวของ

กับยานยนตไฟฟาและแบตเตอรี่ระหวางการเดินทาง 

ขณะที่ Ofgem (2021) กลาวถึง มีความแตกตางกัน

ในการจัดการ (roaming) และการมีสวนรวมในการนํา

เสนอขอคิดเห็นและมุมมองจากทุกภาคสวนในสังคม 

นอกจากนี้ The National Academies of Sciences, 

Engineering, and Medicine (2021) ไดจัดทําโมเดล

โครงการกอสรางสถานีและโครงสรางพื้นฐานเพ่ือ

วางแผนการบรหิารจดัการในเสนทางหลวงของประเทศ
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ผลการวิเคราะห 
ผลการวเิคราะห พบวา ปจจยัทีส่าํคญัทีม่ผีลตอการ

บริหารจดัการสถานอีดัประจยุานยนตไฟฟา ไดแก การ

ปฏิวัติอุตสาหกรรมครั้งที่ 4 เปนผลของความกาวหนา

ทางเทคโนโลยี ระบบอินเตอรเน็ต และนวัตกรรม ที่

ปรากฎข้ึนในทุกมิติ เกิดการสรางเศรษฐกิจและการ

ปรับตัวทางสังคมครั้งใหญ สงผลใหยานยนตไฟฟาที่

ไดรับการพัฒนาอยางตอเน่ือง การใชพลังงานไฟฟา

ที่เปนพลังงานสะอาดและมีราคาที่ถูกกวาพลังงาน

ฟอสซิลเพื่อลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม สงผลตอ

หวงโซอปุทานอตุสาหกรรมยานยนตโดยเฉพาะปรมิาณ

ยานยนตสันดาปภายในที่มีแนวโนมลดลง

นอกจากนี้ ยังพบอีกวา ยานยนตไฟฟามีแนวโนม

เพิ่มขึ้นท้ังในประเทศและตางประเทศ สอดคลองกับ 

Youngpisanphob (2023) ศูนยวิจัยกสิกรไทย

คาดการณภาพรวมตลาดยานยนต ไฟฟ า 100 

เปอรเซ็นต (BEV) ในป 2566 วาจะมีโอกาสที่จะมี

ตัวเลขแตะระดบั จาํนวน 50,000 คนั หรอืเพิม่ขึน้ 270 

เปอรเซ็นต เมื่อเปรียบเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน

ที่อยูท่ี จํานวน 13,454 คัน ขณะที่สวนแบงตลาด

ยานยนตไฟฟา BEV จะมีสัดสวนอยูที่ 5.8 เปอรเซ็นต 

ภาพรวมตลาดยานยนตที่คาดวาจะอยู ที่ จํานวน 

8.65-8.95 แสนคนั ในขณะที ่Bloomberg NEF (2023) 

กลาวถงึแนวโนมการใชยานยนตไฟฟา โดยภาพรวมจะ

ยังคงเพิ่มขึ้นเรื่อยๆ ในป ค.ศ. 2023 และไดคาดการณ

วายอดขายยานยนตแบบ plug-in จะพุงไปแตะ จํานวน 

14 ลานคัน ภายในป 2023 ประกอบไปดวยยานยนต

ที่ใชไฟฟาแบบ 100 เปอรเซ็นต มากถึง 75 เปอรเซ็นต 

ซ่ึงสวนใหญแลวจะเปนยานยนตประเภทสวนบคุคล แต

ภาคสวนยานยนตเพื่อการพาณิชย ก็จะยังคงเติบโต

ตอเนื่องอยางรวดเร็วเชนกัน ทาง Bloomberg NEF 

(2023) คาดการณอีกวา ยอดขายจะพุงขึ้นกวา 80 

เปอรเซ็นต ในป ค.ศ. 2023 ไปแตะ จํานวน 570,000 

คัน โดยสวนใหญของยอดขายจะเปนยานยนตโดยสาร

และยานยนตขนของแตยอดขายของยานยนตบรรทุก

ขนาดใหญ (heavy truck) ก็กําลังเติบโตดวยเชนกัน

แตในขณะเดียวกัน จากแนวโนมดังกลาวนั้น

ภาครัฐในแตละประเทศมีนโยบายในการสงเสริมการ

จัดการเชิงรุกสถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา เพื่อให

สอดคล องกับสถาณะการณ ดั งกล  าว สํ าหรับ

ประเทศไทยกําลังกาวสูการเปนฐานการผลิตยานยนต

ไฟฟาและช้ินสวนท่ีสําคัญของโลก โดยคณะกรรมการ

นโยบายยานยนตไฟฟาแหงชาติ ไดออกแนวทางการ

สงเสริมยานยนตไฟฟา (EV) ตามนโยบาย 30@30 

คือ การตั้งเปาผลิตยานยนตท่ีปลอยมลพิษเปนศูนย 

(Zero Emission Vehicle--ZEV) ใหไดอยางนอย 

30 เปอรเซ็นต ของการผลิตยานยนตท้ังหมดใน

ป ค.ศ. 2030 หรอื พ.ศ. 2573 และการพฒันาโครงสราง

พื้นฐานรองรับยานยนตไฟฟาท้ังการสงเสริมสถานี

อัดประจุไฟฟา การพัฒนากฎหมายและระเบียบท่ี

เกี่ยวของกับการอัดประจุและการสงเสริมเทคโนโลยี

สมารทกรดิ นอกจากนีส้หรฐัอเมรกิา จะมุงเนนไปทีก่าร

ติดตั้งโครงสรางพื้นฐานใหครอบคลุมทั้งประเทศ ผาน

การสนบัสนนุดานการเงนิ มโีครงการถนนเชือ้เพลงิทาง

เลือกที่สนับสนุนการใชยานยนตพลังงานทางเลือก

ในการเดินทางระยะไกลมีการสนับสนุนการติดตั้ง

เคร่ืองอัดประจุไฟฟาท่ีติดตั้งในบานสํานักงานหรือ

พื้นที่เชิงพาณิชย ประเทศจีนไดใหการสนับสนุน

การติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาในพื้นท่ีตางๆ และมี

การเริ่มกําหนดเปาหมายสนับสนุนการพัฒนาสถานี

อัดประจุไฟฟาตั้งแต ป ค.ศ. 2015 เพื่อรองรับการ

ใชงานยานยนตไฟฟาและไดมีการตั้งเปาหมายใน

การขายยานยนตไฟฟาใหได 25 เปอรเซ็นต ภายใน

ป ค.ศ. 2025 ประเทศอินเดีย มีการจัดทําขอเสนอ

เพื่อสรางแรงจูงใจใหเกิดการลงทุนในสถานีอัดประจุ

ยานยนตไฟฟา ปรับปรุงมาตรฐานการอัดประจุไฟฟา 

สนับสนุนการวิจัยและการพัฒนาอุปกรณอัดประจุมี

การลดภาษีและอุดหนุนคาอุปกรณอัดประจุและการ
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สรางสถานอีดัประจุไฟฟาในพืน้ทีต่างๆ ประเทศองักฤษ 

พยายามผลักดัน ในการพัฒนาจุดอัดประจุไฟฟาให

เปนเครือขายโครงสรางพ้ืนฐานการอัดประจุไฟฟาที่

ดีที่สุดในโลก มีการออกกฎระเบียบสําหรับการ

สรางบานและอาคารใหม ตั้งแตป ค.ศ. 2022 จะตอง

ติดตั้งจุดอัดประจุไฟฟาโดยรัฐบาลคาดการณว า

นโยบายนี้จะทําใหเกิดสถานีอัดประจุแหงใหมจํานวน

ประมาณ 145,000 จุดในแตละป (Office of Energy 

Policy and Planning, 2022)

จากนโยบายของภาครัฐ แนวโนมการเพิ่มขึ้นของ

ปริมาณยานยนตไฟฟาที่สงผลตอการบริหารจัดการ

สถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาที่ตองรองรับการใชงาน 

ดังกลาวขางตนนั้น สําหรับประเทศไทยยอมกอใหเกิด

ความตองการดานพลังงานไฟฟาที่เพ่ิมมากขึ้นเชน

เดียวกัน เพื่อนํามาใชสําหรับการอัดประจุแกยานยนต

ไฟฟา ซึ่งอาจกอใหเกิดผลกระทบในเชิงลบตอระบบ

โครงขายไฟฟาได ซึ่งสอดคลองกับ Office of Energy 

Policy and Planning (2022) ที่กลาวถึงผลกระทบ 

ดังน้ี ผลกระทบตอขอมูลการใชไฟฟา (impact on 

load profile) ผลกระทบตออปุกรณในระบบ (impact 

on system components) ผลกระทบจากการสญูเสยี

ในระบบ (impact on system losses) ผลกระทบ

จากความไมสมดุลของเฟสและแรงดัน (phase and 

voltage unbalance) และผลกระทบจากฮารมอนิก 

(harmonic impact) 

ในขณะเดียวกัน จากสถานการณดังกลาวขางตน

นั้น ปญหาการบริหารจัดการสถานีอัดประจุยานยนต

ไฟฟาของประเทศไทย ผูเขียนวิเคราะหสาเหตุได ดังนี้

1.  ปญหาการขาดการจัดการระบบฐานขอมูล

สถานีอัดประจุยานยนตไฟฟาอยางมีประสิทธิภาพ 

จากการศกึษาตาํแหนงท่ีตัง้และจาํนวนเครือ่งอดัประจุ

ยานยนตไฟฟาทีเ่หมาะสม ทีส่อดคลองกบั Electricity 

Generating Authority of Thailand, Metropolitan 

Electricity Authority, & Provincial Electricity 

Authority (2016, pp, 4-27) ที่กลาววา ในแผนงาน

ไมปรากฏขอมูลแสดงตําแหนงโครงสรางพื้นฐาน

สาธารณูปโภค และการกําหนดแนวทางภาครัฐท่ีใน

วิธีการจัดการที่ไมสอดคลองกัน ใชระบบฐานขอมูล

ท่ีมีความแตกตางกัน มีข้ันตอนวิธีการท่ีไมสัมพันธกัน 

อาทิ ขอมูลแผนท่ีสารสนเทศทางภูมิศาสตรไมมีการ

ลงขอมูลโครงสรางพื้นฐานดานสาธารณูปโภคที่

เก่ียวของกับสถานีอัดประจุไฟฟา ไมมีขอมูลการ

พยากรณสิ่งอํานวยความสะดวกดานระบบไฟฟา 

ประปา สื่อสาร เปนตน 

2.  ปญหาการขาดการมีสวนรวมของผู  ท่ีสวน

เกี่ยวของในการจัดการสถานีอัดประจุไฟฟาเปนการ

จัดการแบบเชิงรับ ที่สอดคลองกับ Thananusak, 

Punnakitikashem, Tanthasith, and Kongar-

chapatara (2020) ท่ีกลาววา ปจจุบันผูประกอบ

การที่มีความประสงคที่จะกอสรางเพื่อติดตั้งสถานี

อัดประจุไฟฟาตองศึกษาและสํารวจขอมูลดวยตนเอง 

ตองศึกษาคนควาขอมูลจากแหลงขอมูลหลายแหลง 

อีกท้ังขอมูลที่ไดมาสวนมากเปนขอมูลระดับปฐมภูมิ

ที่ไมสามารถใชวิเคราะหในการพิจารณาเพื่อบริหาร

จัดการความเสี่ยงได สวนผูใชงานยานยนตไฟฟาไมมี

โอกาสและชองทางการนําสงขอมูลท่ีเปนประโยชนใน

ระหวางการใชงาน

3.  ป ญหาการไม สามารถใช  งานเครื่ องอัด

ประจไุฟฟาแบบขามเครอืขาย (roaming) มผีูประกอบ

การสถานีบางรายไมสามารถเขารวมในเครือขาย

เดียวกัน ซึ่งสอดคลองกับ Thananusak et al. (2020) 

ที่กลาววาเกิดจากการไมมีขอกําหนดแนวทางและ

มาตรการบังคับที่ชัดเจน จริงจัง และเปนรูปธรรมจาก

หนวยงานภาครัฐเพื่อใหผู ประกอบการที่ใหบริการ

อัดประจุไฟฟาทุกราย ตองดําเนินการแบงปนขอมูล

เพื่อการบริหารจัดการเปนฐานขอมูลเดียวกัน ปจจุบัน

เปนรูปแบบการทดลองรวมกันในโครงการนํารองโดย

ผูประกอบการบางรายเทานั้นโดยมีผูประกอบการที่
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เปนหนวยงานภาครฐัและผูประกอบการเอกชนบางราย

เทานั้น โดยยังไมมีขอสรุปผลความผลสําเร็จของการ

ดําเนินการอยางเปนรูปธรรม สงผลใหปญหาดังกลาว

ยงัคงเปนภาระของผูใชงานยานยนตไฟฟาทีต่องจัดการ

เองเกิดความเสี่ยง ความสับสนและความไมสะดวกใน

ระหวางการเดินทาง

บทสรุป
การจัดการสถานีประจุไฟฟาของประเทศไทย

ยังขาดระบบการจัดการฐานขอมูลที่จําเปนสําหรับ

สถานีประจุไฟฟารถยนตไฟฟาตองอาศัยเทคโนโลยี

อินเตอร เน็ตแบบบูรณาการ มีการวางแผนและ

พยากรณแนวโนมการเติบโตของยานยนตไฟฟาใน

อนาคต ทําใหเกิดความทาทายและเปนอุปสรรคอยาง

มากตอการจัดการโครงสรางพ้ืนฐานการประจุไฟฟา

ใหมีประสิทธิภาพ การจัดการเชิงรับของหนวยงาน

ภาครัฐสงผลเสียตอคุณภาพไฟฟาในระบบ ดังนั้น การ

ขับเคล่ือนแนวทางการบริหารจัดการเชิงรุกเพื่อให

เกิดการพัฒนานั้น ผูเกี่ยวของในกระบวนงานตองเขา

รวมดําเนินการดวยการจัดตองหนวยงานเฉพาะพิเศษ

และจัดสรรชองทางการสื่อสารที่อํานวยประโยชนกับ

ทุกภาคสวนเพื่อลดปญหาอุปสรรคในระบบนิเวศยาน

ยนตไฟฟา

ขอเสนอแนะ
ผูเขียนขอนําเสนอแนวทางเชิงรุกเพ่ือการพัฒนา

สถานีอัดประจุยานยนตไฟฟา ดังนี้

1.  ระบบจัดการฐานขอมูล: พัฒนาและใชงาน

ระบบจัดการฐานขอมูลแบบรวมศูนยที่รวมขอมูล

เก่ียวกับสถานีประจุไฟฟา รวมถึงตําแหนง ความ

พรอมใชงาน ความจุไฟฟา อัตราการประจุไฟฟา และ

การอัปเดตสถานะตามเวลาจริง ระบบนี้ควรเขาถึงได

สําหรับผูมีสวนไดสวนเสียทั้งหมดที่เกี่ยวของกับระบบ

นเิวศ ใชการบรหิารจัดการพลงังานไฟฟาในพืน้ทีท่ีโ่ดย

อาศัยความรวมมือระหวางผูบริโภคพลังงานไฟฟาใน

พื้นที่ในบริบทการควบคุมพลังงานไฟฟาใหสัมพันธกับ

ชวงเวลาการอัดประจุยานยนตไฟฟาในสถานี มีความ

รวมมือระหวางผูบริโภค ผูจัดการพลังงานไฟฟา และ

ผู  ให บริการอัดประจุยานยนตไฟฟา ต องมีการ

แลกเปลี่ยนขอมูลท่ีเ ก่ียวของกับการทํางานของ

แบตเตอรี่ท่ีสามารถเก็บประจุไฟฟาในระหวางการ

เดินทาง (Fujimoto et al., 2020)

2.  การมีสวนรวมของรัฐบาลเชิงรุก: หนวยงาน

ภาครัฐควรจัดหน วยงานพิ เศษเฉพาะท่ีมีความ

เช่ียวชาญทําหนาท่ีบริหารจัดการปจจุบันและการ

พยากรณโครงสรางพ้ืนฐานและสถานีอัดประจุไฟฟา

ในเส นทางคมนาคม เพื่อให มั่นใจว าทุกสถานี

อัดประจุไฟฟามีความพรอมใชงานสําหรับยานยนต

ไฟฟาทุกคัน มีการตรวจสอบและปรับปรุงใหทันสมัย

เปนประจาํ (Ofgem, 2021) การมโีปรแกรมการประกนั

คณุภาพ และความรวมมอืกบับรษิทัสาธารณปูโภคดาน

พลังงานสามารถชวยระบุและแกไขปญหาเกี่ยวกับ

พลังงานไดอยางทันทวงที

3.  การบริหารจัดการระบบการใชงานเครื่องอัด

ประจุไฟฟาขามเครือขาย (roaming): กําหนดชองทาง

การเชื่อมโยงเครือขายเฉพาะ (express roaming) 

เพียงฐานขอมูลและมาตรฐานเดียวกัน สําหรับการนํา

เขานําออกขอมูล (data application, feature, 

E-payment, และอืน่ๆ) สาํหรบับรหิารจดัการอัดประจุ

ยานยนตไฟฟาของยานยนตไฟฟาทกุคนัเพือ่ใหสามารถ

สื่อสารความตองการและชําระคาบริการไดจากเครื่อง

อัดประจุไฟฟาทุกเครื่องทุกสถานี กําหนดแนวทาง

การเพิ่มถอนสิทธิ์ของผูที่มีความประสงคใชงานเครื่อง

อัดประจุไฟฟาใหมีความงาย สะดวก รวดเร็ว และ

ถูกตอง กําหนดขอบังคับและแนวทางปฏิบัติที่ชัดเจน

เปนมาตรฐานเดียวกัน การรับรองความโปรงใส และ

จัดทําโมเดลโครงการกอสรางสถานีและโครงสราง

พืน้ฐานเพือ่วางแผนการบรหิารจดัการในเสนทางหลวง
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ของประเทศ (The National Academies of 

Sciences, Engineering, and Medicine, 2021) เพือ่

ใหการอัดประจุไฟฟาของทุกสถานีเกิดประสิทธิภาพ

มากที่สุด
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