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Abstract
Although transport planning and land use 

planning are closely correlated, in practice knowledge 
about the relationship between land use and transport 
is rarely used and has been of interest for less than two 
decades. This study compared research in The 
Thammasat University’s online public access catalog 
with that of Shaw (2009), in terms of concepts or 
theories, relationship patterns, scales of studied area, 
and methods used in transportation - land use related 
research. Only one of the three different concepts or 
theories purposed by Shaw was used in engineering 
studies, namely the four-step travel demand model, 
which describes the influence of land use on 
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transportation. In contrast, studies in urban planning 
have used concepts of urban planning and design and 
consumer behavior. Almost all previous research has 
used neighborhood and city scales of analysis, which 
allowed researchers to collect primary data, particularly 
at individual level, typically questionnaire or interview. 
Data analysis is largely confined to descriptive 
statistics, while multivariate statistics have had limited 
use. There are differences between the concepts or 
theories used in empirical research and in Shaw. Based 
upon the classification of concepts or theories purposed 
by Shaw, most of the presented articles were not 
complied with the suggestion. In addition some of the 
reviewed research tried to refer to the transportation – land 
use issues, but they were actually focused to other aspects. 

Keywords: land use, transportation
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บทคัดย่อ

การวางแผนด้านการคมนาคมและการวางแผน
การใชท้ีด่นิเปน็สิง่ทีม่คีวามสมัพนัธ์กนัอยา่งแนบแนน่ 
อย่างไรก็ดี ในทางปฏิบัติแล้ว ความรู้เกี่ยวกับความ
สัมพันธ์ระหว่างการใช้ที่ดินและการคมนาคมถูกใช้
ประโยชน์เพียงเล็กน้อยและได้รับความสนใจไม่เกิน
สองทศวรรษที่ผ่านมา บทความนี้ต้องการทราบถึง
แนวคิด/ทฤษฏี รูปแบบความสัมพันธ์ ขนาดพื้นท่ี
ศึกษา และวิธีการศึกษาที่แตกต่างกันระหว่างสาขา
วชิาต่างๆ ในงานวจิยัด้านการใช้ท่ีดินและการคมนาคม
ของฐานข้อมูลทรัพยากรสารสนเทศห้องสมุด ส�ำนัก
หอสมุด มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ผลการรวบรวม
งานวิจัยต่างๆ ตามขอบเขตและวิธีการศึกษา พบว่า 
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แม้ Shaw (2009) แบ่งแนวคิด/ทฤษฏีท่ีเก่ียวข้อง
เป็น 3 กลุ่ม แต่ในทางปฏิบัติกลับมีงานวิจัยในสาขา
วิชาวิศวกรรมศาสตร์เท่านั้นที่ใช้แบบจ�ำลองต่อเนื่อง 
4 ขั้นตอน ซึ่งเป็นแนวคิด/ทฤษฏีในกลุ่มอิทธิพลของ
การใช้ท่ีดินที่มีต่อการคมนาคม ในขณะท่ี สาขาการ
ผังเมืองพบงานวิจัยด้านนี้ แต่ใช้แนวคิดในการวางผัง
และออกแบบเมืองและพฤติกรรมผู้บริโภคในการวิจัย 
ส่วนประเด็นขนาดพื้นที่ศึกษาส่วนใหญ่เป็นระดับ
ย่านและระดับเมือง โดยเน้นใช้ข้อมูลปฐมภูมิระดับ
บุคคล ซึ่งเก็บรวบรวมโดยแบบสอบถามหรือการ
สัมภาษณ์เป็นหลัก อย่างไรก็ดี การวิเคราะห์ข้อมูลยัง
จ�ำกัดอยู ่กับสถิติพื้นฐาน แม้พบการใช้สถิติหลาย
ตัวแปรในระดับหนึ่งๆ และเมื่อเปรียบเทียบงานวจิยั
ต่างๆ ท่ีส�ำรวจกับแนวคิด/ทฤษฏีตามที่ Shaw เสนอ 
กลับพบข้อขัดแย้ง กล่าวคือ งานวิจัยที่ส�ำรวจจาก
ฐานข้อมูลส่วนใหญ่ใช้แนวคิด/ทฤษฏีท่ีไม่ตรงกับ
แนวคดิ/ทฤษฏทีีใ่ช้ในการศกึษาความสมัพนัธ์ระหว่าง
การใช้ที่ดินและการคมนาคมตามที่ Shaw เสนอ และ
รวมถึงพบงานวิจัยท่ีใช้กรณีการคมนาคมทางถนน
และการใช้ท่ีดินเป็นตัวอย่างกรณีส�ำหรับการศึกษา
ในสังคมศาสตร์แขนงต่างๆ 

ค�ำส�ำคัญ: การใช้ที่ดิน, การคมนาคม
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บทน�ำ

ความสัมพันธ์ระหว่างการใช้ท่ีดินและการคมนาคมเป็นความสัมพันธ ์

ที่ซับซ้อน กล่าวคือ การตัดสินใจด้านคมนาคมมีผลอย่างชัดเจนต่อรูปแบบ

การใช้ที่ดิน เช่นเดียวกับที่การตัดสินใจด้านการใช้ท่ีดินส่งผลอย่างชัดเจน

ต่อระบบคมนาคม (Kelly, 1994, p. 128) การศึกษาความสัมพันธ์ดังกล่าว

จงึเกิดขึน้ในหลายสาขาวชิาท่ีเก่ียวข้องกบัการใช้ทีดิ่นและการคมนาคม เช่น 

วิศวกรรม (โยธา/ขนส่ง) การวางแผน/การวางผังเมือง ภูมิศาสตร์ 

เศรษฐศาสตร์ บริหารรัฐกิจ วนศาสตร์ เป็นต้น อย่างไรก็ดี แนวคิดสมัยใหม่

นิยม (Modernism) ซึ่งแบ่งแยกหน้าที่ (Functional isolation) ท�ำให้การ

ศกึษาในสาขาวชิาต่างๆ ให้ความสนใจต่อความสัมพนัธ์ดังกล่าว ในลกัษณะ

แยกส่วนและเป็นแนวคิดเฉพาะของสาขาวิชานั้นๆ เช่น วิศวกรโยธาหรือ 

นักเศรษฐศาสตร์ท่ีท�ำหน้าที่ด้านการวางแผนด้านคมนาคมพิจารณาการ

คมนาคมระหวา่งตน้ทางและปลายทางในรูปแบบทีแ่ยกขาดจากกนั ซึง่เปน็

เอกลกัษณ์ให้การเชือ่มการคมนาคมระหว่างพืน้ทีม่ลีกัษณะเป็นเส้นตรงเพือ่

ให้การเคลื่อนท่ีเป็นไปได้อย่างเร็วท่ีสุดเท่าที่จะเป็นไปได้ เช่นเดียวกับนัก

วางแผนด้านคมนาคมทีเ่ชือ่ว่าพวกเขาสามารถวางแผนได้โดยไม่จ�ำเป็นต้อง

สมัพนัธ์กับบรบิทของเมอืง เป็นต้น (Newman and Kenworthy, 1996, p. 1) 

ด้วยเหตุนี้ นโยบายการใช้ท่ีดินและการคมนาคมเชิงบูรณาการจึงเป็น

ประเด็นท่ีได้รบัความสนใจไม่เกินสองทศวรรษทีผ่่านมา (Moore, 2008, p. 1) 

นอกจากนี้ ในทางปฏิบัติ ความรู้เกี่ยวกับความสัมพันธ์ระหว่างการใช้ที่ดิน

และการคมนาคมถูกใช้ประโยชน์เพียงเล็กน้อย เนื่องจากการวางแผนการ

ใช้ที่ดินและการวางแผนการคมนาคมเป็นกระบวนการตัดสินใจท่ีแยกขาด

จากกัน (Kelly, 1994, p. 128) ถงึแม้การวางแผนการคมนาคมจะเปรยีบได้กับ

กระดูกสนัหลงั (Backbone) ของการวางแผนการใช้ทีดิ่น (Pas, 1995, p. 53) ก็ตาม

บทความนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อส�ำรวจและรวมรวมแนวคิด/ทฤษฏี  

รูปแบบความสัมพันธ์ ขนาดพื้นท่ีศึกษา และวิธีการศึกษาที่แตกต่างกัน

ระหว่างสาขาวิชาต่างๆ ในการศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างการใช้ที่ดินและ
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การคมนาคมโดยอาศัยหลักฐานความรู้เชิงประจักษ์ (Empirical evidence) 

จากงานวจิยั โดยเนือ้หาในการน�ำเสนอแบ่งเป็น 4 ส่วน คือ ส่วนทีห่นึง่บทน�ำ 

เป็นการพยายามชี้ให้เห็นถึงความสัมพันธ์ระหว่างการใช้ที่ดินและการ

คมนาคมท่ีมมีากในทางทฤษฏ ีแต่มน้ีอยในทางปฏบิตั ิจนน�ำมาสูก่ารศกึษา

ความสมัพนัธ์ดังกล่าวจากหลกัฐานเชงิประจกัษ์ และในส่วนทีส่องจะอธิบาย

ถึงขอบเขตและวิธีการวิจัย โดยเฉพาะอย่างยิ่งวิธีคัดเลือกงานวิจัยท่ีเป็น

ข้อมลูในการศกึษา ส�ำหรบัส่วนท่ีสามจะน�ำเสนอผลทีไ่ด้จากการศกึษา และ

สรุปและอภิปรายผลน�ำเสนอในส่วนท้ายสุดของบทความ

ขอบเขตการวิจัย

1. การศึกษานี ้ก�ำหนดนยัของการคมนาคม (Transport) หมายเฉพาะถงึ 

การคมนาคมทางบก โดยเน้นการคมนาคมทางถนนเป็นส�ำคัญ ในขณะท่ี 

การใช้ที่ดิน (Land Use) หมายเฉพาะถึง การใช้ประโยชน์ทางกายภาพของ

ที่ดิน เช่น ที่อยู่อาศัย เกษตรกรรม อุตสาหกรรม เป็นต้น 

2. งานวิจัยในการศึกษานี้หมายเฉพาะถึง โครงงาน ภาคนิพนธ์  

สารนพินธ์ วทิยานพินธ์ หรอืรายงานการวจิยัซึง่ระบชุือ่เรือ่งเป็นรายงานวจัิย

หรือรายงานการวิจัย ท่ีมีอยู่ในฐานข้อมูลทรัพยากรสารสนเทศห้องสมุด 

(Online Public Access Catalog: OPAC) ของส�ำนักหอสมุด มหาวิทยาลัย

ธรรมศาสตร์ ซึง่อาจเป็นได้ท้ังงานวจิยัทีผ่ลติโดยบคุลากรของมหาวทิยาลยั

ธรรมศาสตร์และงานวิจัยท่ีผลิตโดยบุคคลภายนอก แต่มีรายชื่ออยู่ในฐาน

ข้อมูลทรัพยากรสารสนเทศห้องสมุดและมีส�ำเนาอยู่ในการครอบครองของ

ส�ำนักหอสมุด มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ดังนั้น รายงานอื่นๆ ที่อาจเทียบ

เท่ารายงานการวิจัย (เช่น รายงานการศึกษา เป็นต้น) แต่ไม่ถูกระบุชื่อเป็น

รายงานการวจิยัจะไม่ถกูรวมในรายชือ่งานวจัิยทัง้หมด (Long List) เพือ่การ

วิเคราะห์ต่อไป

3. การค้นหางานวิจัยท�ำโดยค้นจากฐานข้อมูลทรัพยากรสารสนเทศ

ห้องสมดุของส�ำนกัหอสมดุ มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์เท่านัน้ ภายใต้เกณฑ์
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ทีก่�ำหนดขึน้ ดังนัน้ งานวจิยัท่ีท�ำโดยบคุลากรของมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์ 

แต่ไม่มีต้นฉบับหรือรายชื่อในฐานข้อมูลจะไม่ถูกน�ำมาพิจารณา นอกจากนี้ 

หากฐานข้อมลูไม่สามารถแสดงงานวจิยัออกมาได้ ท้ังทีม่คีวามเก่ียวข้องตาม

เกณฑ์การสืบค้น งานวิจัยดังกล่าวจะไม่ถูกน�ำมาพิจารณา 

4. งานที่ถูกเลือกตามเกณฑ์จะอนุมานว่าเป็นงานวิจัยที่มีคุณภาพ  

โดยไม่จ�ำเป็นต้องผ่านการประเมินคุณภาพงานวิจัย 

5. การค้นหางานวจิยัจากฐานข้อมลูทรพัยากรสารสนเทศห้องสมดุของ

ส�ำนกัหอสมดุ มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์ ท�ำการคดัเลอืกขัน้ต้น จนได้รายชือ่

งานวจิยัท้ังหมด ในวนัท่ี 23 มถินุายน 2554 ดังนัน้ งานวจิยัทีถ่กูครอบครอง

เพิ่มเติมหลังจากวันดังกล่าวจึงไม่ถูกพิจารณา

6. ประเด็นด้านความสัมพนัธ์ระหว่างการคมนาคมทางถนนและการใช้

ที่ดินในการส�ำรวจนี้ อิงแนวคิด/ทฤษฏีหลักจาก Shaw (2009) กล่าวคือ 

ความสัมพันธ์ระหว่างการคมนาคมทางถนนและการใช้ท่ีดินเกิดขึ้นผ่าน

ความสามารถในการเข้าถึง (Accessibility) และรูปแบบกิจกรรม/การเดิน

ทางหรอืการเคลือ่นที ่(Activity/travel pattern or Mobility) โดยมกีลุม่ทฤษฏี

และแบบจ�ำลองในการศึกษาความสัมพันธ์ดังกล่าวใน 3 ลักษณะ คือ  

(1) กลุม่อทิธพิลของการคมนาคมท่ีมต่ีอการใช้ทีดิ่น (Influence of transportation 

on land use) เช่น ทฤษฏีค่าเช่าท่ีดินทางการเกษตรของ Von Thunen 

ทฤษฏีพื้นที่กลางของ Christaller ทฤษฏีท่ีตั้งอุตสาหกรรมของ Webber 

เป็นต้น (2) กลุ่มอิทธิพลของการใช้ที่ดินที่มีต่อการคมนาคม (Influence of 

land use on transportation) เช่น แบบจ�ำลองต่อเนื่อง 4 ขั้นตอน (The 

four-step travel demand model) เป็นต้น และ (3) กลุ่มบูรณาการการ

คมนาคมและการใช้ท่ีดิน (Integrated transportation and land use 

approach) เช่น แบบจ�ำลองโลรี่ (Lowry model) แนวคิดการลู่เข้าระหว่าง

เวลากับพื้นที่ของ Janelle (Janelle’s time-space convergence concept) 

แบบจ�ำลองปฏสิมัพนัธ์เชงิพืน้ที ่(Spatial interaction model) เป็นต้น โดยการ

อิงเอกสารดังกล่าว เนื่องจากเป็นบทความที่อยู่ในสารานุกรมเฉพาะทางซึ่ง
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จดัพมิพ์โดยส�ำนกัพมิพ์ Elsevier จงึถอืว่าเป็นการประมวลองค์ความรูเ้ฉพาะ

ทางมาเป็นอย่างดีแล้ว

7. ส�ำหรบัประเด็นด้านขนาดพืน้ทีศ่กึษา การศกึษานีก้�ำหนดขนาดพืน้ที่

ศึกษาในระดับย่าน เมือง (Urban/City) และกลุ่มเมือง/ภูมิภาค (Region)  

ดังนั้น งานวิจัยซึ่งศึกษาการใช้ที่ดินและการคมนาคมในขนาดพื้นที่อื่น เช่น 

อาคาร (Building) กลุ่มอาคาร (Complex) เป็นต้น จึงไม่ถูกพิจารณา ซึ่ง

พื้นที่ในระดับดังกล่าวสอดคล้องกับแนวคิด/ทฤษฏีที่อ้างอิงตามที่ Shaw 

(2009) เสนอไว้

วิธีการวิจัย

1. คัดเลือกขั้นต้นโดยค้นหางานวิจัย ในฐานข้อมูลของส�ำนักหอสมุด 

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ (Automated search) จากค�ำส�ำคัญทั่วไป 

(General keyword) ด้วยค�ำว่า “การคมนาคม” “การจราจร” “การเดินทาง” 

“ทางหลวง” และ “ถนน” โดยในกรณีของวิทยานิพนธ์ ฐานข้อมูลของส�ำนัก

หอสมุด สามารถแยกงานวิจัยประเภทนี้ได้ ส่วนโครงงาน ภาคนิพนธ์  

สารนิพนธ์ และรายงานการวิจัย/รายงานวิจัย จะใช้ค�ำเหล่านี้เป็นเงื่อนไข 

เพิ่มเติมในการค้นหาตามล�ำดับ รายชื่องานวิจัยที่ได้จากแต่ละชุดค�ำส�ำคัญ

จะถูกรวมเข้าด้วยกันเป็นรายชื่องานวิจัยทั้งหมด 

2. คดัเลอืกขัน้ท่ีสองจากชือ่เรือ่ง บทคดัย่อ วตัถปุระสงค์ของการศกึษา 

ขอบเขตการศึกษา และกรอบแนวคิดในการศึกษา โดยหากพบว่างานวิจัย

ดังกล่าวปรากฏประเด็นด้านความสัมพนัธ์ระหว่างการคมนาคมทางถนนและ

การใช้ท่ีดินอย่างเด่นชัด กล่าวคือ เป็นการศึกษาการคมนาคมท่ีมีอิทธิพล

ต่อการใช้ที่ดิน การใช้ที่ดินที่มีอิทธิพลต่อการคมนาคม หรือการใช้ที่ดินและ

การคมนาคมที่มีความสัมพันธ์ซึ่งกันและกัน ให้เลือกงานวิจัยนั้นๆ เข้าราย

ชื่องานวิจัยอย่างสั้น (Short list) เพื่อการวิเคราะห์ต่อไป

3. งานวิจัยในรายชื่องานวิจัยอย่างสั้นจะถูกอ่านอย่างละเอียดเพื่อ

รวบรวมข้อมูลที่เก่ียวข้องกับความสัมพันธ์ระหว่างการใช้ท่ีดินและการ
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คมนาคม และวิเคราะห์ในลักษณะเชิงบรรยายเนื้อหา (non-quantitative or 

descriptive analysis) ตามวัตถุประสงค์ของการศึกษาต่อไป

ผลการศึกษา

1. ผลการสืบค้นและคัดเลือก

จากการค้นงานวิจัยในฐานข้อมูลทรัพยากรสารสนเทศห้องสมุดของ

ส�ำนักหอสมุด มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ตามขั้นตอนข้างต้นพบรายชื่องาน

วจิยัท้ังหมด (Long list) 211 เรือ่ง โดยสามารถจ�ำแนกตามค�ำค้นและประเภท

งานวิจัยได้ดังตารางที่ 1 และเมื่อพิจารณาชื่อเรื่อง บทคัดย่อ วัตถุประสงค์

ของการศึกษา ขอบเขตการศึกษา และกรอบแนวคิดในการศึกษา พบว่า  

มีงานวิจัยที่เข้าเกณฑ์งานวิจัยอย่างสั้นเพียง 19 เรื่อง (ดังรายชื่อในเอกสาร

อ้างอิงที่มีเครื่องหมาย * ต่อท้าย) ส�ำหรับงานวิจัยทั้งหมดที่ถูกคัดเลือกออก

เนื่องจากเป็นงานวิจัยท่ีไม่เก่ียวข้องกับประเด็นด้านความสัมพันธ์ระหว่าง

การคมนาคมทางถนนและการใช้ที่ดิน เช่น มีการใช้ค�ำที่ซ�้ำกับค�ำค้น (เช่น 

โทรคมนาคม เป็นต้น) เป็นงานวจิยัทีศึ่กษาด้านการคมนาคม/การจราจรแต่เป็น

มิติอื่น (เช่น มลพิษทางอากาศ มลพิษทางเสียงจากการจราจร เป็นต้น)  

เป็นงานวิจัยที่ศึกษาผลงานของบุคคลหนึ่งๆ ในด้านการคมนาคม เป็นการ

ศึกษานโยบายสาธารณะที่เกี่ยวข้องกับการคมนาคม เป็นต้น

2. สาขาวิชาที่พบงานวิจัยฯ และแนวโน้มการผลิตงานวิจัยฯ

จากรายชื่องานวิจัยอย่างสั้นทั้ง 19 เรื่อง พบว่า มี 7 สาขาวิชาที่ศึกษา

ประเด็นด้านความสัมพันธ์ระหว่างการคมนาคมทางถนนและการใช้ที่ดิน  

(ดังตาราง 2) กล่าวคือ สาขาการบรหิารงานยตุธิรรมมกีารผลติงานวจิยัมากทีสุ่ด

จ�ำนวน 6 เรื่อง รองลงมาคือ สาขาวิศวกรรมโยธาจ�ำนวน 5 เรื่อง ส่วนสาขา

การผงัเมอืง รฐัประศาสนศาสตร์ และเศรษฐศาสตร์มกีารผลติงานวจิยัจ�ำนวน

สาขาละ 2 เรื่อง และท้ายสุดคือ สาขาประวัติศาสตร์เศรษฐกิจและวิศวกรรม

อตุสาหการทีม่กีารผลติงานวจิยัสาขาละ 1 เรือ่ง โดยงานวจิยัส่วนใหญ่ถกูผลติ

จากบุคลากรหรือนักศึกษามหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ (ท้ังผลิตงานวิจัยเอง
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ทั้งเล่มและร่วมกับหน่วยงานอื่นโดยเป็นชื่อแรก) มีเพียงสองงานวิจัยทาง

รฐัประศาสนศาสตร์เท่านัน้ทีผ่ลติภายใต้สถาบนับณัฑติพฒันบรหิารศาสตร์

ตาราง 1 รายช่ืองานวิจัยทั้งหมด (Long list) จ�ำแนกตามค�ำค้นและ 
ประเภทงานวิจัย

ค�ำส�ำคัญ

ประเภทงานวิจัย

รวมรายงานการวิจัย/

รายงานวิจัย
วิทยานิพนธ์ ภาคนิพนธ์ สารนิพนธ์ โครงงาน

การคมนาคม 1 1 2 1 5

การจราจร 2 13 1 9 11 36

การเดินทาง 4 11 3 2 5 25

ทางหลวง 6 15 2 4 5 32

ถนน 30 58 1 16 8 113

รวม 43 98 9 32 29 211*

หมายเหตุ: * ในจ�ำนวนงานวิจัย 211 เรื่อง เมื่อไม่นับงานวิจัยซ�้ำ มีจ�ำนวน

งานวิจัยสุทธิ 193 เรื่อง

ข้อค้นพบด้านจ�ำนวนงานวิจัยดังกล่าวอาจขัดต่อเนื้อหาในสาขาวิชา 

กล่าวคือ แนวคิด/ทฤษฏกีลุม่อทิธพิลของการคมนาคมทีม่ต่ีอการใช้ทีดิ่นถกู

ใช้ในสาขาภมูศิาสตร์และการผงัเมอืงเป็นหลกั ในขณะที ่แนวคดิ/ทฤษฏกีลุม่

อิทธิพลของการใช้ที่ดินท่ีมีต่อการคมนาคมถูกใช้ในสาขาวิศวกรรมศาสตร์

เป็นหลกั ดังนัน้ สาขาวชิาดังกล่าวจงึควรมกีารผลติงานวจิยัในประเด็นนีเ้ป็น

อนัดับต้นๆ โดยสาเหตสุ่วนหนึง่อาจเนือ่งมาจากภมูหิลงัของผูว้จิยั กล่าวคอื 

นกัศกึษาในสาขาการบรหิารงานยตุธิรรมดังกล่าวเป็นเจ้าหน้าทีต่�ำรวจจราจร

และเลอืกศกึษาปัญหาการจราจรในท้องทีข่องตน ด้วยข้อพจิารณาว่าการใช้

ที่ดินและการผังเมืองเป็นสาเหตุหนึ่งของปัญหาการจราจร1
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ในขณะที ่การศึกษาประเด็นดังกล่าวในสาขาวชิาอืน่ คือ รฐัประศาสนศาสตร์ 

เศรษฐศาสตร์ ประวัติศาสตร์เศรษฐกิจ และวิศวกรรมอุตสาหการ พบว่า 

เป็นการศึกษาโดยใช้กรณกีารคมนาคมทางถนนและการใช้ทีดิ่นเป็นตวัอย่าง

กรณีเท่านั้น เช่น ศึกษาการบริหารโครงการภาครัฐโดยเลือกโครงการถนน 

(จุฑา ฐาปนวงศ์, 2511) ศึกษาผลของการพัฒนาซึ่งใช้ถนนเป็นเครื่องมือ 

น�ำการพัฒนาพื้นที่ (เลิศ บรรเลงเสนาะ, 2517; อ�ำพิกา สวัสดิ์วงศ์, 2545) 

การหาทางเลอืกการจดัระบบการเดินรถทีดี่ท่ีสุดด้วยการจ�ำลองสถานการณ์ 

(Simulation) (ณัฐวุฒิ พลขันธ์และเฉลิมวิทย์ เกียรติชัยพิพัฒน์, 2546) 

เป็นต้น

กล่าวโดยสรุป งานวิจัยด้านความสัมพันธ์ระหว่างการคมนาคมทาง

ถนนและการใช้ท่ีดินส�ำหรับฐานข้อมูลทรัพยากรสารสนเทศห้องสมุดของ

ส�ำนักหอสมุด มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์พบได้ในหลายสาขาวิชา อย่างไรก็

ดี แต่ละงานวิจัยท่ีพบการศึกษาประเด็นดังกล่าวมีความเข้มข้นของการ

ศกึษาแตกต่างกนัไปตามพฒันาการของแนวคิด/ทฤษฏขีองแต่ละสาขาวชิา 

นัยส�ำคัญของการพบจึงขึ้นอยู่กับความเข้มข้นของการศึกษาในประเด็นดัง

กล่าว ซึ่งพิจารณาจากแนวคิด/ทฤษฏีและวิธีการศึกษาที่จะได้กล่าวถึงใน

หัวข้อต่อไป

และหากพิจารณาระยะเวลาที่ผลิตงานวิจัย พบว่า ตั้งแต่พ.ศ. 2540 

การผลิตงานวิจัยฯ โดยรวมมีการกระจายสม�่ำเสมอและต่อเนื่อง (ตารางท่ี 

3) โดยในสองสาขาวิชาหลักคือ วิศวกรรม (โยธา/ขนส่ง) และการผังเมือง 

พบว่า มีการผลิตงานวิจัยเกิดขึ้นในช่วง พ.ศ. 2542-2550 และ พ.ศ. 2551-

2553 ตามล�ำดับ ซึง่อาจเนือ่งมาจากพฒันาการของคณะ/ภาควชิา/หลกัสูตร

3. แนวคิด/ทฤษฏีและรูปแบบความสัมพันธ์

แนวคิด/ทฤษฏีท่ีใช้ในการวิจัยมีความแตกต่างกันไปในแต่ละสาขา  

ซึ่งส่งผลต่อความแตกต่างของรูปแบบความสัมพันธ์ระหว่างการคมนาคม

และการใช้ที่ดิน กล่าวคือ สาขาการบริหารงานยุติธรรมใช้แนวคิดเกี่ยวกับ 

การบรหิารงานจราจรซึง่มหีลกัการพืน้ฐาน 3 ประการ คอื ด้านวศิวกรรม จราจร 
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ตาราง 2 งานวิจัยอย่างส้ัน (Short list) จ�ำแนกตามสาขาวิชาและ

ประเภทงานวิจัย

สาขาวิชา

ประเภทงานวิจัย

รวมรายงานการวิจัย/

รายงานวิจัย
วิทยานิพนธ์ สารนิพนธ์ก โครงงานข

การบริหารงานยุติธรรม 6 6

วิศกรรมโยธา 1 4 5

การผังเมือง 2ค 2

รัฐประศาสนศาสตร์ 2 2

เศรษฐศาสตร์ 1ง 1 2

ประวัติศาสตร์เศรษฐกิจ 1 1

วิศวกรรมอุตสาหการ 1 1

รวม 1 7 6 5 19

หมายเหตุ: กเป็นงานวิจัยระดับปริญญาโท 
ขเป็นงานวิจัยระดับปริญญาตรีวิศวกรรมศาสตร์บัณฑิต 
คงานวิจัยของคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์และการผังเมืองทั้งใน 

ระดับปริญญาตรีและโทใช้ชื่อเรียก "วิทยานิพนธ์" เหมือนกัน
งงานวิจัยของสมลักษณ์รัตน์ วัฒนวิทูกูร, ผการัตน์ รัฐเขตต์ และ

จรุรีตัน์ โทมสั (2527) เป็นงานวจิยัเก่ียวกับผลกระทบสิง่แวดล้อม

ซึ่งเป็นการวิจัยแบบสหสาขาวิชา (Multidiscipline) อย่างไรก็ดี 

การจ�ำแนกดังกล่าวจ�ำแนกตามสาขาวิชาของผู้วิจัยชื่อแรก 

ด้านการศึกษาเก่ียวกับการจราจร และด้านการบังคับใช้กฎหมาย โดยให้

ความส�ำคัญกับการบังคับใช้กฎหมายจราจร ดังนั้น ปัจจัยด้านการใช้ที่ดิน

จึงถูกพิจารณาเป็นตัวแปรภายนอก (Exogenous variable) ที่ส่งผลต่อ

ตวัแปรภายใน (Endogenous variable) คอื ปัญหาการจราจร ในขณะทีส่าขา

วิศวกรรมใช้แบบจ�ำลองต่อเนื่อง 4 ขั้นตอนเป็นพื้นฐานในการศึกษา โดย 
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ปิตพิงษ์ ไตรนรุกัษ์และคงเดช ธรีรตันเขต (2542) ศกัด์ิสทิธิ ์กิตตอิคัรเสถยีร

และศศิมา ปรีชาเดช (2549) ศิริโชค สุโพธิ์และวิเชียร พยุงวงษ์ (2549) และ

จกัรพนัธ์ ทัพขวา (2550) ได้สร้างแบบจ�ำลองเชงิประจกัษ์ (Empirical model) 

ซึ่งหมายถึง แบบจ�ำลองอัตราการเกิดการเดินทาง (Trip rate) ซึ่งเป็นส่วน

หนึ่งของแบบจ�ำลองการเกิดการเดินทาง (Trip generation model) ส�ำหรับ

การใช้ที่ดินประเภทหนึ่งๆ ส�ำหรับประเทศไทยเป็นการเฉพาะ ในขณะท่ี  

พลเกษม ตัง้จติรมานะมัน่และศิวกร อมตวรีะกลุ (2550) และณฐัวฒุ ิพลขนัธ์

และเฉลิมวิทย์ เกียรติชัยพิพัฒน์ (2547) ได้คาดการณ์เพื่อหาทางเลือกการ

จัดระบบการเดินรถที่ดีที่สุดด้วยการจ�ำลองสถานการณ์ส�ำหรับการใช้ท่ีดิน

ในย่านหนึ่งๆ ซึ่งท้ังหมดล้วนพิจารณาให้ปัจจัยการใช้ที่ดินเป็นตัวแปร

ภายนอกที่ส่งผลต่อตัวแปรภายในอย่างการเดินทาง/การจราจร

ส�ำหรับงานวิจัยทางรัฐประศาสนศาสตร์และประวัติศาสตร์เศรษฐกิจ  

ซึ่งล้วนเป็นการศึกษาผลของการพัฒนาพื้นท่ีอันเกิดจากโครงการคมนาคม 

พิจารณาให้การคมนาคมเป็นตัวแปรภายนอกที่ส่งผลต่อตัวแปรภายใน คือ 

การพัฒนาพื้นที่ อย่างไรก็ดี ด้วยลักษณะเฉพาะของสาขาวิชา งานวิจัยทาง

รัฐประศาสนศาสตร์จึงให้ความสนใจในนโยบายกับผลของการพัฒนาพื้นท่ี

มากกว่าประเด็นด้านการคมนาคมและการใช้ท่ีดิน ส่วนงานวจิยัของอ�ำพกิา 

สวัสด์ิวงศ์ (2545) เป็นงานวิจัยด้านประวัติศาสตร์เศรษฐกิจซึ่งไม่ได้ใช้

แนวคิด/ทฤษฏีใดเป็นฐานในการศึกษา หากแต่เน้นศึกษาด้วยระเบียบวิธี

ทางประวัติศาสตร์โดยการพรรณนาวิเคราะห์ตามล�ำดับเหตุการณ์ประกอบ

หลักฐานอ้างอิงในประเด็นบทบาทของถนนสุขุมวิทกับพัฒนาการทาง

เศรษฐกิจในภาคตะวันออกของประเทศไทย2 ด้วยเหตุนี้ งานวิจัยในทาง

รัฐประศาสนศาสตร์และประวัติศาสตร์เศรษฐกิจจึงพิจารณาการคมนาคม

เป็นตัวแปรภายนอกที่ส่งผลต่อการพัฒนาผ่านการใช้ที่ดินท่ีเปลี่ยนไปใน

ฐานะตัวแปรภายใน 

การศึกษาทางเศรษฐศาสตร์ของวัชระ สุวรรณศิริเขต (2536) เป็นการ

ศึกษาหารูปแบบการเดินทาง (Mode) ที่ดีที่สุดส�ำหรับนักเรียนในเชิงต้นทุน
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ตาราง 3 งานวิจัยอย่างสั้น (Short list) จ�ำแนกตามสาขาวิชาและพ.ศ. 

สาขา
พ.ศ.

รวม

25
11

25
17

25
27

25
36

25
40

25
42

25
43

25
45

25
47

25
49

25
50

25
51

25
53

การบริหารงาน
ยุติธรรม

1 2 2 1 6

วิศกรรมโยธา 1 2 2 5

การผังเมือง 1 1 2

รฐัประศาสนศาสตร์ 1 1 2

เศรษฐศาสตร์ 1 1 2

ประวัติศาสตร์
เศรษฐกิจ

1 1

วิศวกรรม
อุตสาหการ 1 1

รวม 1 1 1 1 1 1 2 3 1 2 2 2 1 19

	

เพื่อลดจ�ำนวนยานพาหนะบนถนน ทฤษฏีท่ีใช้จึงเป็นทฤษฏีเศรษฐศาสตร์

เก่ียวกับต้นทุนและการวิเคราะห์ต้นทุน-ผลได้ (Cost-benefit analysis)  

การใช้ทีดิ่นจงึเป็นปัจจยัภายนอกและให้รปูแบบการเดินทางเป็นปัจจยัภายใน

ที่จัดการเพื่อแก้ปัญหาการจราจร ในขณะท่ีงานวิจัยของสมลักษณ์รัตน์  

วฒันวทูิกูร, ผการตัน์ รฐัเขตต์ และจรุรีตัน์ โทมสั (2527) เป็นงานวจิยัเก่ียวกบั

ผลกระทบสิง่แวดล้อมของอทุยานแห่งชาตเิขาใหญ่ซึง่พจิารณาให้ทางหลวง

เป็นปัจจัยภายนอกท่ีส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงการใช้ท่ีดินประเภท

ป่าไม้

ส�ำหรับงานวิจัยในสาขาการผังเมือง พบว่า ชนะพัน พันชนะ (2553) 

ได้ศกึษาทัง้การกระจายตวัของเมอืงปทมุธานอีนัเกดิจากการขยายเส้นทาง

เดินรถสายหลกั โดยเน้น อ.คลองหลวง อ.ธญัญบรุ ีและอ.ล�ำลกูกา ซึง่เป็นการ

ก�ำหนดให้การคมนาคมเป็นตัวแปรภายนอกท่ีส่งผลต่อการใช้ท่ีดิน และ

ศกึษาพฤตกิรรมการเดินทางของผูอ้ยูอ่าศยัในพืน้ทีจ่งัหวดัปทมุธานอีนัเป็น
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ผลมาจากการกระจายตวัของพืน้ทีเ่มอืงในจงัหวดัปทมุธาน ีซึง่เป็นการก�ำหนด

ให้การใช้ทีดิ่นเป็นตวัแปรภายนอกทีส่่งผลต่อรปูแบบการเดินทาง งานวจิยันี้

จึงเสมือนเป็นการศึกษาความสัมพันธ์ท้ังสองทางของการใช้ที่ดินและการ

คมนาคม อย่างไรกดี็ หากพจิารณาแนวคิด/ทฤษฏทีีช่นะพนั พนัชนะ (2553) 

ใช้ ซึ่งได้แก่ แนวคิดการกระจายตัวของพื้นที่เมือง (Urban Sprawl) แนวคิด

เก่ียวกบักระบวนการเกิดเป็นเมอืง แนวคดิเก่ียวกับรปูแบบและการขยายตวั

ของเมอืง แนวคิดเก่ียวกับเมอืงกระชบั (Compact City) และแนวคดิ Transit 

Oriented Development (TOD) พบว่า ไม่อยูใ่นแนวคดิ/ทฤษฏกีลุม่บรูณาการ

การคมนาคมและการใช้ทีดิ่นตามที ่Shaw (2009) เสนอ ส่วนเชาวลติ แก้วธรรม 

(2551) ศกึษาปัจจยัท่ีมผีลต่อการเลอืกใช้บรกิารรถสาธารณะและความพงึพอใจ

ในบริการดังกล่าวโดยใช้ทฤษฏีผู้บริโภคและทฤษฏีความแตกต่าง (Gap 

analysis) ดังนั้น การใช้ที่ดินประเภทสนามบินจึงเป็นตัวแปรภายนอกและ

รูปแบบการเดินทางเป็นตัวแปรภายใน

โดยสรุป พบว่า มีงานวิจัยทางวิศวกรรมเพียง 4 เรื่องเท่านั้น ท่ีใช้

แนวคดิ/ทฤษฏเีก่ียวกับความสัมพนัธ์ระหว่างการคมนาคมทางถนนและการใช้

ที่ดินตรงตาม Shaw (2009) โดยแนวคิด/ทฤษฏีดังกล่าวคือ แบบจ�ำลอง 

ต่อเนื่อง 4 ขั้นตอน 

4. ขนาดพื้นที่ศึกษา

หากแบ่งระดับพืน้ท่ีศกึษาเป็น ย่าน เมอืง และกลุม่เมอืง/ภมูภิาค พบว่า 

การศึกษาส่วนใหญ่เกิดขึ้นในระดับย่าน (ตารางที่ 4) โดยค�ำ "ย่าน" ในที่นี้

ครอบคลุมนัยของทั้งชุมชน หมู่บ้าน และละแวกบ้าน (Neighborhood) เช่น 

งานวจิยัทางการบรหิารงานยตุธิรรมซึง่ศกึษาปัญหาการจราจรในเขตท้องที่

รับผิดชอบของตน งานวิจัยทางรัฐประศาสนศาสตร์ของเลิศ บรรเลงเสนาะ 

(2517) ศกึษาพืน้ท่ีบ้านหว้า ต.หนองเตง็ อ.กระสัง จ.บรุรีมัย์ ซึง่ประกอบด้วย 

2 หมู่บ้าน การศึกษาของ ปิติพงษ์ ไตรนุรักษ์และคงเดช ธีรรัตนเขต (2542) 

ศกึษาพืน้ทีภ่ายในมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์และบรเิวณท่ีพกัอาศยัรอบนอก

ที่การขนส่งภายในของมหาวิทยาลัยเข้าถึง เป็นต้น
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ตาราง 4 ระดับพื้นที่ศึกษาจ�ำแนกตามสาขาวิชา 

สาขา
ระดับพื้นที่การศึกษา

รวม
ย่าน เมือง กลุ่มเมือง/ภูมิภาค

การบริหารงานยุติธรรม 5 1 6

วิศกรรมโยธา 2 3 5

การผังเมือง 1 1 2

รัฐประศาสนศาสตร์ 1 1 2

เศรษฐศาสตร์ 1 1 2

ประวัติศาสตร์เศรษฐกิจ 1 1

วิศวกรรมอุตสาหการ 1 1

รวม 9 7 3 19

ส�ำหรับงานวิจัยท่ีศึกษาในระดับพื้นท่ีเมือง พบว่า งานวิจัยบางงาน

ศึกษาในพื้นที่เมืองโดยนัยตามกฎหมาย กล่าวคือ สุดพิเศษ เอกศิริ (2540) 

ศึกษาพื้นที่เขตเทศบาลนครอุดรธานีจึงจัดเป็นเขตเมืองตามกฎหมาย 

อย่างไรก็ดี งานวิจัยของจุฑา ฐาปนวงศ์ (2511) ซึ่งเป็นการศึกษาพื้นที่

เทศบาลนครกรุงเทพและเทศบาลนครธนบุรี ซึ่งเป็นกลุ่มเมืองตามนัยทาง 

กฏหมาย แต่หากพิจารณาเนื้อเมืองแล้วควรจัดเป็นเพียงระดับเมืองเท่านั้น 

(วลิาวณัย ภมรสวุรรณ, 2554) นอกจากนี ้พบว่า ในบางงานวจิยัไม่ได้ศกึษา

พื้นที่เมืองทั้งหมด หากแต่เป็นการศึกษาด้วยตัวอย่างพื้นที่หนึ่งๆ เพื่อเป็น

ตัวแทนของเมืองทั้งหมด เช่น การศึกษาอัตราการเดินทางของศักด์ิสิทธ์ิ 

กิตติอัครเสถียรและศศิมา ปรีชาเดช (2549) ศิริโชค สุโพธิ์และวิเชียร พยุง

วงษ์ (2549) และจักรพันธ์ ทัพขวา (2550) ถึงแม้เก็บข้อมูลตัวอย่างระดับ

ย่านแต่เป้าประสงค์ของการศึกษา เพื่อหาอัตราการเดินส�ำหรับใช้เป็นการ

ทั่วไปในระดับเมือง จึงจัดเป็นระดับเมือง เช่นเดียวกับวัชระ สุวรรณศิริเขต 

(2536) ซึ่งศึกษาโรงเรียนตัวอย่าง 8 โรงเรียนในเขตกรุงเทพมหานครเพื่อ

ศึกษาต้นทุนเป็นการท่ัวไปในระดับเมือง และชนะพัน พันชนะ (2553) ท่ี
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ศกึษาพืน้ท่ีเมอืงทัง้หมด (เมอืงปทมุธานทีัง้จงัหวดั) แต่เน้นให้ความสนใจใน

กลุ่มพื้นที่หนึ่งๆ (อ.คลองหลวง อ.ธัญญบุรี และอ.ล�ำลูกกา) เป็นการเฉพาะ

 ส่วนงานวิจัยที่ศึกษาพื้นที่กลุ่มเมือง/ภูมิภาค พบว่า มีความแตกต่าง

ในขนาดพื้นที่อย่างมากโดยพิจารณาได้เป็น 2 กลุ่มขนาด คือ (1) งานวิจัย

ของสมลกัษณ์รตัน์ วฒันวทิกููร, ผการตัน์ รฐัเขตต์ และจรุรีตัน์ โทมสั (2527) 

เป็นการศกึษาพืน้ท่ีอทุยานแห่งชาตเิขาใหญ่ ซึง่ครอบคลมุพืน้ท่ีใน 4 จงัหวดั 

คือ นครราชสีมา สระบุรี นครนายก และปราจีนบุรี เทียบเท่ากลุ่มจังหวัด 

และ (2) งานวจิยัของอ�ำพกิา สวสัด์ิวงศ์ (2545) ซึง่ความยาวของถนนสขุมุวทิ

ครอบคุลมพื้นที่ระดับภูมิภาค เช่นเดียวกับเชาวลิต แก้วธรรม (2551) ท่ี

ศกึษาการเลอืกใช้บรกิารรถสาธารณะของผูเ้ดินทางเข้า-ออกท่าอากาศยาน

สุวรรณภูมิ ซึ่งพบว่ามีกลุ่มตัวอย่าง/ผู้ให้ข้อมูลจ�ำนวนหนึ่งเดินทางมาจาก

ส่วนภูมิภาค

และหากพจิารณาการใช้ท่ีดินของพืน้ทีศ่กึษา พบว่า งานวจิยัส่วนใหญ่

ให้ความสนใจกบัการใช้ทีดิ่นของเมอืง มเีพยีงงานวจิยัของเลศิ บรรเลงเสนาะ 

(2517) ที่พื้นที่ศึกษาเป็นพื้นท่ีชนบท และงานวิจัยของสมลักษณ์รัตน์  

วัฒนวิทูกูร, ผการัตน์ รัฐเขตต์ และจุรีรัตน์ โทมัส (2527) ที่พื้นที่ศึกษาเป็น

พืน้ท่ีป่าไม้ นอกจากนี ้แม้ว่างานวจิยับางส่วนคาบเก่ียวพืน้ทีช่นบท แต่มโนทศัน์

ในการศึกษายังคงให้ความสนใจกับเมือง เช่น อ�ำพิกา สวัสด์ิวงศ์ (2545) 

ศกึษาบทบาทของถนนสขุมุวทิซึง่เริม่จากภาคเมอืง ส่งผลให้ภาคเมอืงขยายตวั 

พื้นที่ชนบทจึงเกิดการตั้งถิ่นฐานกลายเป็นเมือง เป็นต้น

โดยสรปุ การศึกษาความสมัพนัธ์ระหว่างการใช้ทีดิ่นและการคมนาคม

สามารถท�ำได้ในหลายระดับพืน้ท่ี อย่างไรก็ดี ระดับของพืน้ท่ีมคีวามสัมพนัธ์

อย่างสูงต่อแนวคิด/ทฤษฏีท่ีใช้ ซึ่งส่งผลต่อความเข้มของข้อมูลและวิธีที่ใช้

ในการศึกษาวิจัย ซึ่งจะได้กล่าวถึงในหัวข้อต่อไป

5. วิธีการศึกษาที่ใช้ในการศึกษาวิจัย

งานวิจัยส่วนใหญ่ใช้ข้อมูลในระดับบุคคล ดังนั้น วิธีการศึกษาในส่วน

ทีเ่ก่ียวข้องกับประเดน็ด้านความสมัพนัธ์ระหว่างการคมนาคมทางถนนและ
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การใช้ท่ีดินส่วนใหญ่จึงอาศัยแบบสอบถามหรือการสัมภาษณ์เป็นพื้นฐาน 

กล่าวคือ งานวิจัยในสาขาการบริหารงานยุติธรรมใช้การศึกษาค้นคว้าจาก

เอกสาร (Documentary survey) และใช้การส�ำรวจ (Field survey) ทัศนคติ

ด้วยแบบสอบถาม มีเพียงบางงานวิจัยในสาขาการบริหารงานยุติธรรมท่ีมี

การสัมภาษณ์เพิ่มเติม แต่ไม่ได้ระบุเทคนิคหรือประเด็น/ข้อค�ำถามในการ

สัมภาษณ์อย่างชัดเจนแต่ประการใด งานวิจัยทางเศรษฐศาสตร์ของวัชระ 

สวุรรณศริเิขต (2536)ใช้แบบสอบถามเพือ่เกบ็ข้อมลูต้นทนุและการสมัภาษณ์

เพือ่น�ำข้อมลูไปวเิคราะห์ต้นทนุ-ผลประโยชน์ในขัน้ต่อไป ในขณะท่ีงานวจิยั

ของสมลกัษณ์รตัน์ วฒันวทิกููร, ผการตัน์ รฐัเขตต์ และจรุรีตัน์ โทมสั (2527) 

ซึ่งเป็นการวิจัยแบบสหสาขาวิชาและด้วยข้อจ�ำกัดของเวลา การเก็บข้อมูล

เก่ียวกับผลกระทบสิ่งแวดล้อมจึงอาศัยข้อมูลทุติยภูมิและตติยภูมิเป็นหลัก 

แล้วเก็บข้อมลูเพิม่เตมิและตรวจสอบข้อมลูไขว้ (Cross-validation) ด้วยการ

สัมภาษณ์ เช่นเดียวกับวิจัยทางรัฐประศาสนศาตร์ซึ่งใช้ข้อมูลทุติยภูมิและ

ตติยภูมิเป็นหลัก แล้วเก็บข้อมูลเพิ่มเติมด้วยการสัมภาษณ์ ซึ่งใกล้เคียงกับ

งานวจิยัทางด้านประวตัศิาสตร์เศรษฐกิจของอ�ำพกิา สวสัด์ิวงศ์ (2545) ทีใ่ช้

ข้อมูลทุติยภูมิและตติยภูมิพรรณนาวิเคราะห์ตามล�ำดับเหตุการณ์ซึ่งเป็น

ระเบยีบวธิเีฉพาะทางประวตัศิาสตร์ ส่วนงานวจิยัในสาขาการผงัเมอืงพบว่า 

เชาวลติ แก้วธรรม (2551) ใช้แบบสอบถามเพือ่การเก็บข้อมลูความพงึพอใจ

เพื่อใช้วิเคราะห์ความแตกต่าง (Gap analysis) ในขณะที่ ชนะพัน พันชนะ 

(2553) ใช้ข้อมลูเชงิพืน้ท่ีจากผงัการใช้ทีดิ่นซึง่เป็นข้อมลูระดับเมอืง ประกอบกับ

ข้อมลูพฤตกิรรมการเดินทางจากแบบสอบถามเพือ่วเิคราะห์พฤตกิรรมการ

เดินทางด้วยการวิเคราะห์การถดถอยโลจิสติก (Logistic Regression 

Analysis) ซึ่งเป็นการใช้เทคนิคทางสถิติที่สูงที่สุดในงานวิจัยที่ส�ำรวจ

ส่วนงานวจิยัทางวศิวกรรมของปิตพิงษ์ ไตรนรุกัษ์และคงเดช ธีรรตันเขต 

(2542) ใช้แบบสอบถามเก็บข้อมูลการเดินทางระหว่างวันเพื่อวิเคราะห์ 

การถดถอยหาสมการ/แบบจ�ำลองการเกิดการเดินทาง ซึง่แตกต่างจากงานวจิยั

ทางวิศวกรรมของศักด์ิสิทธิ์ กิตติอัครเสถียรและศศิมา ปรีชาเดช (2549)  
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ศิริโชค สุโพธิ์และวิเชียร พยุงวงษ์ (2549) และจักรพันธ์ ทัพขวา (2550)  

ที่ใช้การตรวจนับปริมาณจราจรเป็นหลักเพื่อน�ำข้อมูลไปวิเคราะห์ความ

สัมพันธ์ (Correlation) และ/หรือวิเคราะห์การถดถอย (Regression) ใน

ลักษณะคล้ายกับที่พลเกษม ตั้งจิตรมานะมั่นและศิวกร อมตวีระกุล (2550) 

และณฐัวฒุ ิพลขนัธ์และเฉลมิวทิย์ เกียรตชิยัพพิฒัน์ (2547) ใช้การตรวจนบั

ปริมาณจราจรเป็นหลักเพื่อน�ำข้อมูลไปจ�ำลองสถานการณ์ (Simulation) 

กล่าวโดยสรุป มีงานวิจัยประมาณครึ่งหนึ่ง (8 เรื่อง) ใช้การเก็บข้อมูล

ด้วยแบบสอบถาม สาเหตุส่วนหนึ่งอาจเนื่องมาจากขอ้มูลทีใ่ชว้ิเคราะห์เปน็

ข้อมลูระดับบคุคล (เช่น พฤตกิรรมการเดินทาง ปัจจยัทางเศรษฐกจิ-สงัคม 

เป็นต้น) การใช้แบบสอบถามจงึเป็นวธิทีีส่ะดวกแก่การด�ำเนนิการ ส่วนการ

วิเคราะห์ในระดับพื้นที่ (Spatial analysis) ยังค่อนข้างจ�ำกัด พบเพียงการ 

น�ำเสนอข้อมูลเชิงพื้นท่ีจากแผนท่ีหรือผังการใช้ท่ีดินเท่านั้น นอกจากนี้  

การศึกษาเรื่องในอดีต/สิ่งที่เกิดขึ้นไปแล้ว เช่น งานวิจัยทางประวัติศาสตร์

เศรษฐกิจและรฐัประศาสนศาตร์ เป็นต้น การรวบรวมข้อมลูเพือ่การวเิคราะห์

จึงเป็นการใช้ข้อมูลทุติยภูมิเป็นหลัก โดยการน�ำเสนอข้อมูลส่วนใหญ่เป็น

สถติพิืน้ฐาน เช่น น�ำเสนอด้วยตารางและแผนภาพ ประกอบค่าเฉลีย่ ค่าส่วน

เบี่ยงเบน และร้อยละ เป็นต้น พบการใช้สถิติหลายตัวแปร (Multivariate 

statistics) 2 ชนิด คือ การวิเคราะห์การถดถอยธรรมดาและการวิเคราะห์

การถดถอยโลจิสติก

อย่างไรกดี็ การวเิคราะห์ข้อมลูจ�ำนวนมากมคีวามบกพร่องในแนวคิด/

ทฤษฏีและหลักสถิติ เช่น การวิเคราะห์ทัศนคติ ซึ่งโดยทฤษฏีทัศนคติแล้ว

สามารถแบ่งได้เป็น 3 องค์ประกอบ คือ องค์ประกอบทางด้านพุทธิปัญญา 

(Cognitive component) องค์ประกอบทางด้านท่าทีความรู้สึก (Affective 

component) และองค์ประกอบทางด้านการปฏบิตั ิ(Behavioral component) 

(ประภาเพ็ญ สุวรรณ, 2520, น. 3) การวัดทัศนคติดังกล่าวไม่ได้ระบุว่าจะ

วัดในองค์ประกอบใด หากเน้นท่ีองค์ประกอบทางด้านพุทธิปัญญาซึ่งเป็น

องค์ประกอบขั้นพื้นฐานของทัศนคติ ซึ่งเกี่ยวข้องและสัมพันธ์กับความรู้สึก
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ของบุคคลก็ควรกล่าวถึงการทดสอบความตรง (Validity) และความเท่ียง 

(Reliability) อย่างชดัเจน ส่วนเทคนคิการวเิคราะห์ทางสถติ ิพบว่า ในการวเิคราะห์

การถดถอยธรรมดาไม่ได้มกีารตรวจสอบข้อสมมตุขิองการประมาณค่าด้วยวิธี

ก�ำลังสองน้อยที่สุด (Ordinary Least Squares: OLS) (เช่น ค่าคลาดเคลื่อน

มคีวามแปรปรวนคงที ่ ค่าคลาดเคลือ่นมกีารกระจายแบบปกต ิ เป็นต้น) และ 

ในการวเิคราะห์การถดถอยโลจสิตกิ พบว่า การน�ำเสนอผลการวเิคราะห์ไม่เป็น

มาตรฐานและแปรผลการวิเคราะห์อย่างไม่สมบูรณ์ 

6. ข้อจ�ำกัดของแต่ละสาขาวิชา

หากแบ่งประเภทงานวจิยัด้วยเกณฑ์วธิกีารวจิยัตามเทยีนฉาย กีระนนัทน์ 

(2537) งานวิจัยท้ังหมดท่ีส�ำรวจล้วนเป็นงานวิจัยเชิงประจักษ์ (Empirical 

research) หรือกล่าวอีกนัยหนึ่งคือ งานวิจัยเหล่านี้เป็นการประยุกต์ทฤษฏี

มาอธิบายพฤติกรรมที่เป็นไปหรือเกิดขึ้นจริง อย่างไรก็ดี งานวิจัยจ�ำนวน

มากมีการตั้งแนวคิดเชิงทฤษฏี (Theoretical concept) ที่ไม่ชัดเจน ส่งผล

ให้การลดระดับของภาวะสันนษิฐาน (Constructs) มาเป็นตวัแปร (Variables) 

และดัชนี (Indicators) ท่ีไม่ชัดเจนเท่าท่ีควร ในขณะเดียวกัน หากแบ่ง

ประเภทงานวจิยัด้วยเกณฑ์ความมุง่หมายในการวจิยัตามเทยีนฉาย กีระนนัทน์ 

(2537) พบว่า งานวิจัยส่วนใหญ่เป็นงานวิจัยเชิงวิเคราะห์ (Analytical 

research) โดยมเีพยีงงานของพลเกษม ตัง้จติรมานะมัน่และศวิกร อมตวรีะ

กุล (2550) ณัฐวุฒิ พลขันธ์และเฉลิมวิทย์ เกียรติชัยพิพัฒน์ (2547) และ

วัชระ สุวรรณศิริเขต (2536) ที่เข้าข่ายงานวิจัยเพื่อคาดการณ์ (Predictive 

research) โดยรวมงานวิจัยเหล่านี้จึงมีประโยชน์ในเชิงนโยบายอนาคตใน

ระดับหนึ่งๆเท่านั้น อย่างไรก็ดี การท่ีบางสาขาวิชาไม่มีงานวิจัยเพื่อคาด

การณ์อาจเนื่องมาจากข้อจ�ำกัดหลายประการ ซึ่งอาจรวมถึงข้อจ�ำกัดด้าน

ความสามารถของศาสตร์ในแต่ละสาขา กล่าวคือ ศาสตร์ทางด้านสังคมบาง

สาขาไม่อาจท�ำวิจัยเพื่อคาดการณ์ได้ดีหรือไม่ได้เลย เพราะข้อจ�ำกัดของ

ศาสตร์เอง (เทียนฉาย กีระนันทน์, 2537, น. 18) และในงานวิจัยที่ส�ำรวจ

ส่วนใหญ่เป็นสาขาทางสังคมศาสตร์
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สรุปและอภิปรายผลการวิจัย

แนวคิด/ทฤษฏีเก่ียวกับความสัมพันธ์ระหว่างการคมนาคมทางถนน

และการใช้ท่ีดินซึง่องิตามที ่Shaw (2009) เสนอ ส�ำหรบัฐานข้อมลูทรพัยากร

สารสนเทศห้องสมุดของส�ำนักหอสมุด มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ถูกพบใน

สาขาวชิาวศิวกรรมศาสตร์ โดยแนวคดิ/ทฤษฏดัีงกล่าว คอื แบบจ�ำลองต่อเนือ่ง 

4 ขัน้ตอนซึง่อยูใ่นกลุม่อทิธพิลของการใช้ทีดิ่นทีม่ต่ีอการคมนาคม ในขณะท่ี

สาขาด้านการผงัเมอืงและภมูศิาสตร์ซึง่ใช้แนวคิด/ทฤษฏใีนกลุม่อทิธพิลของ

การคมนาคมท่ีมต่ีอการใช้ท่ีดนิ กลบัพบงานวจิยัเก่ียวกบัความสมัพนัธ์ระหว่าง

การคมนาคมทางถนนและการใช้ท่ีดินเพียงเฉพาะสาขาการผังเมือง ซึ่งไม่

ได้ใช้แนวคิด/ทฤษฏใีนกลุม่ดังกล่าวในการวจิยั แต่กลบัใช้แนวคิดในการวางผงั

และออกแบบเมอืง เช่น แนวคิดการกระจายตวัของพืน้ทีเ่มอืง แนวคดิเกีย่วกับ

เมอืงกระชบั แนวคิด Transit Oriented Development เป็นต้น และพฤตกิรรม

ผู้บริโภคในการวิจัย ส่วนประเด็นขนาดพื้นที่ศึกษาส่วนใหญ่แล้วเป็นระดับ

ย่านและระดับเมือง โดยเน้นใช้ข้อมูลปฐมภูมิระดับบุคคล ซึ่งเก็บข้อมูลโดย

แบบสอบถามหรือการสัมภาษณ์เป็นหลัก อย่างไรก็ดี การวิเคราะห์ข้อมูล 

ดังกล่าวยังจ�ำกัดอยู่กับสถิติพื้นฐานเช่น น�ำเสนอด้วยตารางและแผนภาพ 

ประกอบค่าเฉลี่ย ค่าส่วนเบี่ยงเบน ร้อยละ เป็นต้น พบการใช้สถิติหลาย

ตวัแปร ได้แก่ การวเิคราะห์การถดถอยธรรมดาและการวเิคราะห์การถดถอย

โลจิสติก ในระดับพื้นฐาน

ข้อค้นพบดังกล่าว ขัดกับแนวคิด/ทฤษฏีตามที่ Shaw (2009) เสนอไว้ 

กล่าวคือ การศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างการคมนาคมทางถนนและการใช้

ที่ดินควรใช้แนวคิด/ทฤษฏีกระแสหลักส�ำหรับความสัมพันธ์ดังกล่าว โดย

ตัวแปรที่ศึกษาควรเก่ียวข้องกับความสามารถในการเข้าถึงและรูปแบบ

กิจกรรม/การเดินทางหรือการเคลื่อนที่ ซึ่งอาศัยข้อมูลและเทคนิควิเคราะห์

ที่สัมพันธ์กับปัจจัยเชิงพื้นท่ี ในขณะที่งานวิจัยท่ีส�ำรวจกลับพบการใช้

แนวคิด/ทฤษฏีกลุ่มอื่น และรวมถึงการศึกษาโดยใช้กรณีการคมนาคม 

ทางถนนและการใช้ที่ดินเป็นตัวอย่างกรณี อย่างไรก็ดี ข้อค้นพบดังกล่าว
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อาจเนื่องมาจากพัฒนาการของคณะ/ภาควิชา/หลักสูตรที่เกี่ยวข้องโดยตรง

กับการวิจัยในประเด็นนี้

ในระดับหนึ่งแล้ว ข้อค้นพบดังกล่าวสะท้อนถึงพัฒนาการอันน้อยนิด

ของการศึกษาวิจัยเก่ียวกับความสัมพันธ์ระหว่างการใช้ที่ดินและการ

คมนาคม ทั้งในเชิงแนวคิด/ทฤษฏีและวิธีการศึกษา/เครื่องมือที่ใช้ กล่าวคือ 

ไม่มีงานวิจัยใดวัดตัวแปรความสามารถในการเข้าถึงและการเคลื่อนท่ี (ใน

เชิงปริมาณ) ซึ่งการวัดตัวแปรดังกล่าวมีความส�ำคัญอย่างมากส�ำหรับการ

วางแผนโครงสร้างพืน้ฐานด้านการคมนาคม เนือ่งจากความต่างของตวัแปร

ดังกล่าวระหว่างกรณทีีม่กีารจดักระท�ำกบักรณท่ีีไม่มกีารจดักระท�ำแสดงถงึ

ผลประโยชน์สุทธิอันเกิดจากการจัดกระท�ำนั้นๆ ได้ (Gutierrez, 2009) ซึ่ง

การวดัตวัแปรดังกล่าวอาจท�ำโดยการประยกุต์ใช้ระบบสารสนเทศภมูศิาสตร์ 

(Geographic Information System: GIS) นอกจากนี้ ระบบสารสนเทศ

ภมูศิาสตร์มคีวามส�ำคัญอย่างมากต่อการวเิคราะห์พฤตกิรรมการเดินทางใน

ทางลึก เช่น การวิเคราะห์อุปสงค์การเดินทาง (Travel Demand Analysis) 

ด้วยวธิวีเิคราะห์แบบแยกย่อย (Disaggregate Analysis) ซึง่มคีวามละเอยีด

สงูกว่าวธิกีารวเิคราะห์แบบรวม (Aggregate Analysis) การวเิคราะห์รปูแบบ

เชิงพื้นที่-เวลา (Spatio-temporal Pattern) การศึกษาความสามารถในการ

เข้าถึงเชิงพลวัต (Dynamic Accessibility) เป็นต้น

การส�ำรวจนี ้มข้ีอจ�ำกัดหลายประการ ได้แก่ การค้นหางานวจิยัใช้ฐาน

ข้อมูลทรัพยากรสารสนเทศห้องสมุดของส�ำนักหอสมุด มหาวิทยาลัย

ธรรมศาสตร์ ซึ่งอาจไม่ใช่ฐานข้อมูลที่ดีที่สุดส�ำหรับการส�ำรวจงานวิจัยด้าน

นี้ อย่างไรก็ดี ในระดับหนึ่งแล้ว มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ก็มีการเรียนการ

สอนในสาขาวิชาต่างๆ ที่เก่ียวข้องโดยตรงกับประเด็นท่ีส�ำรวจ หรือกล่าว

อีกนัยหนึ่ง คือ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์มีความเหมาะสมพอที่จะเป็นหนึ่ง

หน่วยตวัอย่างของมหาวทิยาลยัในประเทศไทยส�ำหรบัการศกึษางานวจิยัท่ี

เก่ียวข้องกบัความสมัพนัธ์ระหว่างการคมนาคมทางถนนและการใช้ทีดิ่นได้ 

ส่วนการค้นหางานวิจัยซึ่งก�ำหนดวิธีการค้นโดยไม่สามารถตรวจสอบได้ว่า
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วิธีดังกล่าวมีงานวิจัยที่เกี่ยวข้องหลุดจากการค้นหรือไม่ รวมถึงงานวิจัย 

ที่ค้นจ�ำกัดแต่เฉพาะงานวิจัยท่ีเป็นภาษาไทยเท่านั้น ท�ำให้การอนุมานถึง

พฒันาการของการวจิยัด้านความสมัพนัธ์ระหว่างการคมนาคมทางถนนและ

การใช้ท่ีดินส�ำหรับประเทศไทยไม่อาจสรุปได้โดยตรง การส�ำรวจจึงเป็น

เพียงภาพฉายและอาจรวมถึงการใช้อ้างอิงขั้นต้นส�ำหรับการวิจัยเก่ียวกับ

ความสัมพันธ์ระหว่างการใช้ที่ดินและการคมนาคมเท่านั้น อย่างไรก็ดี หาก

ก�ำหนดข้อสมมุติเพิ่มเติมว่า งานวิจัยในห้องสมุดมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

ถูกจัดท�ำขึ้นโดยมีการทบทวนวรรณกรรมอย่างถูกต้องและเหมาะสม ซึ่ง

หมายถงึว่า มกีารค้นคว้าและอ้างองิจากเอกสารต่างๆ ทีเ่ก่ียวข้องจากแหล่ง

อืน่ๆ (เช่น ห้องสมดุของมหาวทิยาลยัอืน่ เป็นต้น) ตามแต่ประเด็นการศกึษา

แล้ว การส�ำรวจนี ้ควรมคีวามเชือ่มโยงถงึพฒันาการของการวจิยัด้านความ

สัมพันธ์ระหว่างการคมนาคมทางถนนและการใช้ท่ีดินส�ำหรับประเทศไทย

ได้ไม่มากก็น้อย

เชิงอรรถ
 1จากการส�ำรวจพบว่า มงีานวจิยัในสาขาการบรหิารงานยตุธิรรมจ�ำนวนหนึง่

ทีศ่กึษาปัญหาการจราจรโดยไม่พจิารณาว่าการใช้ท่ีดินและการผงัเมอืงเป็น

สาเหตหุนึง่ของปัญหาการจราจรในท้องทีข่องตน  งานวจิยัดังกล่าวจงึไม่ถกู

เลือกเข้ารายชื่องานวิจัยอย่างสั้น
 2แม้อ�ำพกิา สวสัด์ิวงศ์ (2545) ไม่ได้กล่าวถงึแนวคดิ/ทฤษฏท่ีีใช้ในการศกึษา 

และไมม่ีวรรณกรรมปริทศันท์างด้านแนวคดิ/ทฤษฏ ีแตจ่ากกระบวนทศันท์ี่

มีต่อถนนสุขุมวิทสามารถสะท้อนถึงแนวคิดเก่ียวกับการพัฒนาได้อย่าง
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