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บทความสารคดี  วารสารรูสมิแล

นูรฟาตีมีย มะนอ และพิเชฐ แสงทอง

“กองทัพมด” กับปฏิบัติการขน “ของหนี”
ข้ามตะเข็บไทย-มาเลเซีย

“ทางลอด-ทางรอด”
ที่ชายแดน
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หากพูดถึงอ�ำเภอสุไหงโก-ลก หลายคนอาจ 

นึกถึงแง่มุมท่ีแตกต่างกันไป บ้างก็นึกถึงความเป็น

อ�ำเภอใต้สุดสยามของไทย บ้างนึกถึงทางออกก่อน

เข้าสู่มาเลเซีย บางคนอาจนึกถึงธุรกิจบันเทิงและ

การท่องเทีย่วยามราตร ีขณะอกีหลายคนจนิตนาการ

ถึงของหนีภาษีราคาสบายกระเป๋านักจับจ่าย

อย่างไรก็ดี ในทางภูมิศาสตร์ สุไหงโก-ลก  

ก็เป็นอ�ำเภอสุดท้ายของประเทศไทยทางทิศใต้  

แต่ในทางสังคมและเศรษฐกิจ มีผู้เปรียบเปรยว่า

ความคึกคักของตลาดการค้าในสุไหงโก-ลก นั้น  

จะว่าไปแล้วก็ไม่ต่างอะไรจากความคึกคักของ

อ�ำเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา เท่าใดนัก

หากหาดใหญ่คือเมืองหลวงของภาคใต ้

ตอนกลางจงึอาจกล่าวได้เช่นเดียวกันว่า สไุหงโก-ลก 

ก็ควรจะเป็น  “เมืองหลวงของภาคใต้ตอนล่าง” เลย

ก็ว่าได้

สไุหงโกลก: จากป่าดงดบิสูเ่มืองหลวงชายแดนใต้

จากป่าดงดิบ กระทั่งกลายเป็นเมืองหลวง 

ของชายแดนภาคใต้ สุไหงโกลกในประวัติศาสตร์

เป็นเช่นไร มีข้อมูลบางส่วนน�ำเสนอไว้ในหนังสือ

อนุสรณ์พระราชทานเพลิงศพของวงศ์ ไชยสุวรรณ 

อดีต ส.ส.นราธิวาส ผู้ที่ได้ชื่อว่าเป็นอิฐก้อนแรก 

ผู ้วางรากฐานความเป็นชุมชนสุไหงโกลกเมื่อ  

พ.ศ. 2468 

นายวงศ์ ไชยสุวรรณ ได้มาตั้งร้านค้าขาย  

ณ หลังสถานีรถไฟสุไหงโก-ลก ซึ่งขณะนั้นม ี

บ้านเรือนตั้งอยู่เพียง 7 หลังคาเรือนเท่านั้น 

ต่อมา พ.ศ. 2472 ได้รับแต่งตัง้เป็นกาํนนั ต�ำบล

ปูโยะ อ�ำเภอสุไหงปาดี ท่านได้ลงมือพัฒนาบริเวณ

ป่าจันตุหลี ป่าไม้ยืนต้นซึ่งเป็นพ้ืนที่ส่วนใหญ่ของ

สุไหงโกลกให้กลายเป็นพื้นราบ 

นายวงศ์เล่าว่า ตนเห็นว่าที่ดินป่าใกล้สถานี

รถไฟสุไหงโก-ลกทางทิศใต้ยังรกร้างว่างเปล่าอยู่

มาก ถ้าท�ำการแผ้วถางป่าปราบให้ที่ดินราบเตียน

แล้วจะสร้างขึ้นเป็นชนบทสร้างเป็นตลาดท�ำให้เกิด

เป็นชุมชนขึ้นได้ คงจะมีผู้คนมาอยู่เป็นแน่ 

แต่การทีจ่ะโค่นป่าไม้ขนาดใหญ่เท่ากบั 2-3 คน

โอบให้ราบเตียนได้ จะต้องลงทุนค่าจ้างตั้งหลาย 

ร ้อยบาท หากลงทุนแล้วไม ่มีคนมาอยู ่ ก็ไม ่ม ี

ความเจริญก้าวหน้า และต้องขาดทุนเปล่า จึงเกิด

ความลังเลว่า ควรจะท�ำดหีรือไม่ เขาจงึได้นาํแผนผงั

โครงการท่ีจะสร้างชนบทสไุหงโก-ลก ณ ต�ำบลปโูยะ

นี้ไปหารือกับพระศรีสุทัศน์ ข้าหลวงประจ�ำจังหวัด

นราธิวาสสมยัน้ัน ข้าหลวงได้ดแูผนผงั และโครงการ

ทีเ่สนอไปแล้วก็หัวเราะเยาะ ประณามว่าเป็นความคิด 

บ้า ๆ ที่จะปราบดินป่าสร้างเป็นเมืองขึ้น 

“ผีอะไรจะมาอยู่กับแก ข้าพเจ้าจงึนําโครงการ

และแผนผังน้ันมาปรึกษาหารือกับเพ่ือนฝูง และ 

ผู้มช่ืีออกีหลายท่าน จนเขาหาว่าข้าพเจ้าเป็นบ้าแทบ

ทุกคนกระท�ำให้ข้าพเจ้าเกิดความท้อใจ” วงศ์ เล่า

และยอมรบัว่าเสยีงหวัเราะเยาะท�ำให้เกิดความลงัเล 

กลวัว่าอาจจะเป็นบ้าจรงิ ๆ  ก็ได้ เกือบจะหมดความ

มานะในการที่จะสร้างชนบทนี้เสียแล้ว

แต่คนผู้มีวิสัยทัศน์อย่างเขาก็ไม่ย่อท้อ เมื่อ

ตัดสินใจแล้ว ให้บังเอิญ นายกลั่น สามนกฤษณะ 

นายเจ๊ะหมัด สาเระ  นายเจ๊ะอุเซ็ง นายหวันขา และ

นายอาแว บือซา ซึ่งเป็นเจ้าของที่ดินบริเวณป่า 
ภูมิทัศน์ เมืองสุไหงโก-ลก 

ที่มา: https://sites.google.com/site/meuxngsuhingkolk/
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จันตุหลี เห็นโครงการนายวงศ์ว่ามี ประโยชน์ดี ถ้า

คิดส�ำเร็จแล้วจะท�ำประโยชน์ให้กับประชาชน  

เป็นอันมาก พวกเขาจึงรวบรวมเงินเป็นจ�ำนวน  

500 บาท มามอบให้นายวงศ์ พร้อมกับมอบ

กรรมสิทธิ์ที่ดินให้จัดการถางป่าและปราบที่ดิน 

นายวงศ์จัดการตามโครงการ แล้วลงมือ

ตัดถนนในบริเวณเน้ือที่ดินซึ่งท�ำการปราบนั้นเป็น

เนื้อที่ 1,225 ไร่ ตัดถนนตามแผนผัง รวม 31 สาย 

การสร้างถนนทั้งหมดน้ีจ้างเหมาท�ำเป็นสาย ๆ  

ตั้งแต่สายละ 6-8 บาท ถึงราคาสูงที่สุดสายละ  

12 บาท โดยราคาเงินในสมัยนั้นค่าเงินสูง ถ้าเทียบ

กับเงินสมัยปัจจุบันนี้เงิน 1 บาท สมัยน้ันเท่ากับ

จ�ำนวน 500 บาท (ปีที่เขียนบันทึก พ.ศ. 2523)  

นายวงศ์ ไชยสุวรรณ พร้อมด้วยคณะได ้

สร้างหลักปักฐาน สุไหงโก-ลก ขึ้นเป็นรูปเป็นร่าง

แล้ว ท่านก็จัดสร้างตลาดสดขึ้น 1 หลัง แล้วประชุม

ราษฎรทั้ง 12 หมู ่บ้านของต�ำบลปูโยะ โดยให ้

ชาวบ้านนําสนิค้าไปนัง่ขายทีต่ลาดใหม่ นอกจากนี้

ยังสร้างความนิยมขึ้น เช่น วันเสาร์ วันอาทิตย์  

จดัตลาดนัดซือ้ขายสนิค้า เวลากลางคืนท่ีตลาดใหม่

นี้มีมหรสพพ้ืนบ้านแสดงประชันกัน เป็นการรื่นเริง

สัปดาห์ละครั้ง เพื่อดึงดูดให้ชาวบ้านมาตั้งถิ่นฐาน

มากขึ้น นายวงศ์จึงแนะนําชักจูงเจ้าของที่ดิน 

ดังกล่าวข้างต้นสร้างห้องแถวขึ้นเจ้าของที่ดินละ 

2-3 ห้อง และให้ตัดท่ีดินแบ่งขายให้แก่ผู้อ่ืนบ้าง  

ราคาท่ีดินสมัยน้ัน ห้องละ 20-30 บาท ถ้าผ่อน 

เดอืนละ 50 สตางค์บ้าง 1 บาทบ้าง แต่มข้ีอสญัญา

ว่าผู้ใดซื้อท่ีดินแล้ว ไม่สร้างบ้านหรือห้องแถวอยู่

อาศัยภายใน 1 เดือน เจ้าของจะเรียกท่ีดินคืนไป

ขายให้แก่ผู้อื่นต่อไป

พ.ศ. 2483 สไุหงโก-ลก มจี�ำนวนราษฎร 6,500 

คนเศษ เมื่อรวมกับต�ำบลปูโยะซึ่งมีราษฎร์อยู่ก่อน

แล้ว 5,800 คน จึงรวมทั้งสิ้น 12,300 คน 

ต่อมากลาง พ.ศ. 2483 นี้เอง รัฐบาลได้แยก

ต�ำบลปูโยะออกเป็น 2 ต�ำบล โดยเอาอาณาเขตป่า

จนัตหุลีท่ีสร้างชมุชนข้ึนใหม่นีเ้ป็นต�ำบลสไุหงโก-ลก 

ส่วนเนื้อท่ีนอกเขตบริเวณน้ีคงเป็นต�ำบลปูโยะ  

และเดือนมีนาคม พ.ศ. เดียวกันนี้ จอมพล ป.  

พิบลูสงคราม มาตรวจราชการท่ีสไุหงโก-ลก นายวงศ์

และคณะได้เรยีนขอให้เปิดเทศบาลต�ำบลสโุหงโก-ลก 

ฯพณฯ นายกรฐัมนตรสีมยันัน้เหน็ด้วย จงึสัง่ให้เปิด

เทศบาลขึ้น ในวันที่ 24 มิถุนายน พ.ศ. 2483 นับ

เป็นประวัติการณ์แปลกประหลาดท่ีจัดต้ังเทศบาล

ด้วยการขอกับวาจา 

ต่อมานายวงศ์ ไชยสุวรรณได้รับเลือกเป็น

นายกเทศมนตรีชุดแรก มีขุนสรกิจกังวาน และ 

นายน่วม สวุพันธ์ เป็นเทศมนตรี จากนัน้ห้าปีต่อมา

ได้รับเลือกตั้งเป็น ส.ส.จังหวัดนราธิวาส และได้

เสนอรัฐบาลยกฐานะสุไหงโก-ลกข้ึนเป็นอ�ำเภอ 

เพราะต�ำบลน้ีตัง้อยู่ชายแดนตดิต่อกับต่างประเทศ

และมีเทศบาลตั้งอยู่

ที่มา: https://sites.google.com/site/snngsatharn-
sukhxsuhingkolk/satharnsukh-xaphex-sua-hng-ko-lk
?tmpl=%2Fsystem%2Fapp%2Ftemplates%2Fprint

%2F&showPrintDialog=1
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สินค้าหนีภาษีประเภทผ้าอ้อมเด็กถูกล�าเลียง
มาเพื่อเตรียมการขนส่ง

สุไหงโก-ลก เป็นภาษามลายู มาจากค�าว่า 

“สุไหง” ที่แปลว่า “แม่น�้า” และ “โก ลก” ที่แปลว่า

คดเคี้ยวเลี้ยวเลาะ รวมกันจึงหมายถึงแม่น�้าที่ไหล

คดเคี้ยวเลี้ยวเลาะ

อย่างไรก็ดี ในหมู่ชาวบ้านรุ่น 60 ปีขึ้นไปก็ยัง

มีข้อสันนิษฐานเก่ียวกับชื่อบ้านไปอีกทางหน่ึงว่า 

โกลกแปลว่า มีดงอ หรือ มีดอีโต้ โดยสมัยก่อน

ชาวบ้านนยิมเล่าถึงนิทานเรือ่งช้างงาด�า ควาญช้าง

ขี่ช้างมาถึงริมคลอง แต่เกิดอุบัติเหตุให้ควานช้าง

ตกลงไปคลอง จงึเรยีกคลองน้ันว่า คลองมดีงอ หรอื

คลองมีดงอสุไหงโกลก

แต่ในหมู่คนจีนเชื่อกันไปอีกสายหน่ึงว่า ชื่อ

สุไหงโกลกมาจากการที่ชาวจีนเรียกขานบริเวณท่ี

ตนตั้งบ้านเรือนซึ่งเป็นริมแม่น�้าคดเคี้ยว ชาวจีนใน

ยุคน้ันรู้จักใช้ภาษามลายู เนื่องจากได้สัมผัสกับ

ชาวมลายูด้วยจึงเรียกถ่ินท่ีอยู่ของคนด้วยภาษา

มลายู ท้องถิ่นว่า “สุไหงโก-ลก”

ไม่ว่าชื่อและความเป็นมาของสุไหงโก-ลก

จะเป็นเช่นไร สัมพันธ์กับแม่น�้าล�าคลองอย่างไร 

แต่เป็นความจรงิว่าชมุชนสไุหงโก-ลกพัฒนาเติบโต

กลายเป็นส�าคัญของเมืองชายแดนไทยใต้ก็เพราะ

การขยายตัวของผู้คนและชุมชน ภายหลังเกิดการ

สร้างทางรถไฟเมื่อ พ.ศ. 2460

ประวัติศาสตร์สุไหงโก-ลก เล่าถึง พ.ศ. 2460 

ท่ีรัฐบาลไทยได้สร้างทางรถไฟเข้าไปจนจดคลอง

สไุหงโก-ลกท่ีเป็นเส้นแบ่งชายแดนไทย-มาเลเซยีใน

ขณะนั้นสุไหงโกลกเป็นเพียงชุมนุมเล็ก ๆ เป็นป่า

เต็มไปด้วยต้นไม้สูงใหญ่สลับป่าใส มีต้นไม้ชื่อ 

“จันตุหลี่” เป็นไม้ยืนต้นขนาดใหญ่ 3 คนโอบ

งอกงามอยู่ทั่วไป จึงกล่าวได้ว่าในช่วงก่อนการ

ก่อสร้างทางรถไฟนั้น สุไหงโก-ลก ยังคงเป็น

ป่าดงดิบคืออาณาบริเวณทิศเหนือตัดสุไหงปาดี 

ทิศใต้จดอ�าเภอแว้งและทิศตะวันออกติดมาเลเซีย

การมาถึงของโครงการของทางรถไฟ ก่อให้เกิด

การเคลื่อนไหวคึกคักของประชาชนในบริเวณ

ใกล้เคียงทั้งจากสุไหงปาดีและแว้ง โดยเฉพาะ

ชาวจนีจากสไุหงปาดีซึง่ขณะน้ันมฐีานะเป็นอ�าเภอ 

จะสนใจเป็นพิเศษ หลายครอบครัวขยับขยายมา

จับจองพื้นที่โค่นไม้ท�าสวนยางพารา

รัฐบาลใช้แรงงานสร้างทางรถไฟและสถานี

รถไฟซึ่งเป็นส่วนต่อขยายจากเดิมท่ีสิ้นสุดที่สถานี

นาประดู่จนเสร็จสิ้น สามารถเดินรถได้ใน พ.ศ. 

2464 สถานีรถไฟสุไหงโก-ลกก็กลายเป็นสถานี

ภาคใต้สถานีสุดท้ายของไทย ก่อนเชื่อมต่อกับ

สถานีแรกของมาเลเซียคือสถานีรันตูปันยัง                                                                                                                                            

                                                                                  

“ทางลอด” ของสินค้าจากมาเลเซียสู่ไทย และ

ไทยสู่มาเลเซีย

ด้วยสภาพทางภูมิศาสตร์ที่อยู ่ชายแดนท่ี

ติดต่อกับรัฐกลันตัน ประเทศมาเลเซีย มีแม่น�้าท่ี

คดเค้ียวไหลท่ีผ่านเป็นเส้นก้ันระหว่างสองประเทศ 

มด่ีานและตลาดการค้าชายแดนทีค่กึคกัและมชีวิีต

ชวีามาอย่างยาวนานกว่าร่วมศตวรรษ สนิค้านานา
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สินค้าบางอย่างก็ไม่ต้องเสียภาษี เรียกว่าสินค้าปลอดภาษี 
แต่เมื่อน�ำเข้ามาในประเทศไทยจะต้องเสียที่ด่าน 

ท�ำให้เกิดความยุ่งยาก ภาษีใต้โต๊ะ 
ภาษีอ�ำนวยความสะดวกบ้างอะไรบ้าง 

พ่อค้าแม่ค้าไม่อยากเจอปัญหาแบบนี้ งานเลยตกมาถึงมือผู้รับขนอาชีพ

ชนิดจากภาคใต้ของไทยถูกทยอยขนผ่านเส้นทาง

รถไฟมายังตลาดทีน่ี ่ก่อนจะถูกส่งล�ำเลยีงต่อไปยัง

มาเลเซยี ขณะเดียวกัน สนิค้าจากมาเลเซยีมากมาย 

ก็ถูกส่งผ่านแม่น�้ำ และสะพานเช่ือม 2 ประเทศเข้า

มายังประเทศไทย ก่อนจะถูกกระจายออกไปยัง

ตลาดเล็กตลาดน้อย ทั้งในเมือง ในชนบท ในป่า  

บนภูเขา ทั่วภาคใต้

ในกลุ่มสินค้าประเภทหลังน้ัน มีไม่น้อยที่เป็น

สินค้า “หนีภาษี” หรือที่ชาวบ้านเรียกกันติดปากว่า 

“ของหนี” 

สไุหงโก-ลก จงึเป็นท้ังปากทางของการส่งออก 

และช่องว่างของการน�ำเข้าประเภทท่ีเรียกว่า  

“ผิดกฎหมาย” พูดอีกอย่างหน่ึงก็ได้ว่า ขณะที่ม ี

การค้าขายส่งผ่านสินค้าที่ถูกต้องตามกฎหมาย  

แต่บนเส้นทางส่งออกและน�ำเข้าที่ขนานกันอยู่นั้น 

ก็มีการขนส่งสินค้าอย่างผิดกฎหมายอยู่ด้วยใน

ปริมาณที่จะว่าไปแล้วก็อาจจะมีมูลค่ามากกว่าที่

ถูกต้องตามกฎหมายเสียด้วยซ�้ำ 

ในมมุมองเจ้าหน้าท่ีศุลกากร การน�ำสนิค้าจาก

มาเลเซียเข้าประเทศน้ันต้องมีใบส�ำแดงที่ถูกต้อง 

แม้กระท่ังการซื้อในร้านค้าปลอดภาษีที่ชายแดนก็

มกีารคดิอตัราภาษ ีแต่ธรรมชาตขิองตลาดชายแดน

ที่มักจะมีช่องว่างหรือช่องโหว่ให้ชาวบ้าน หรือ

ประชาชนในท้องถิ่นสามารถเล็ดลอดออกไปได้

“บางทมีนัก็เป็นวถีิชวิีตประจ�ำวันของชาวบ้าน 

เขาก็มคีวามสมัพันธ์กัน บางทก็ีมญีาตพ่ีิน้องอยู่อกี

ฝ่ังหน่ึง บางทก็ีข้ามผ่านกันมาตามเส้นทางธรรมชาติ 

การเล็ดลอดก็ย่อมต้องมี” เจ้าหน้าที่เล่า

การค้าขายลกัลอบส่งสนิค้าอย่างผดิกฎหมาย 

โดยไม่ผ่านกระบวนการทางศลุกากรและไม่เสยีภาษี

อย่างถูกต้องนัน้ เรยีกว่าสนิค้าหนภีาษ ีการลกัลอบ

ส่งสนิค้าอย่างผดิกฎหมายส่วนหนึง่จงึได้กลายเป็น

อาชพีทางเลือกของชาวบ้านในเขตอ�ำเภอสุไหงโก-ลก 

รวมถึงชาวบ้านจากท้องถ่ินอื่น ๆ ที่เข้ามาอยู่เพ่ือ

การท�ำมาหากิน 

บทความน้ีจะบอกเล่าให้เห็นถึงบรรยากาศ

และเหตปัุจจยัของการค้าขายหลบเลีย่งกฎหมายที่

เมืองชายแดนอย่างสุไหงโกลก ชี้ให้เห็นถึงวิถีชีวิต

และความคิด ตลอดจนความปรารถนาของผู้คนท่ี

เข้ามาเกี่ยวข้องกับอาชีพที่สุ่มเสี่ยงนี้
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การลักลอบขนสินค้าหนีภาษีโดยการใช้ยานพาหนะโดย
พ่อค้ารายย่อยและนักรับจ้างขน

สินค้าหนีภาษีกับเมืองชายแดน

การลักลอบส่งสินค้าหนีภาษีมีการด�ำเนินการ

มาอย่างยาวนาน กอเซง็ เป็นชายหนุ่มท่ีอาศัยอยู่ใน

อ�ำเภอสุไหงโก-ลกมาตั้งแต่เด็กได้เล่าไว้ว่า สินค้า

หนีภาษมีใีห้เหน็การด�ำเนนิการมาเนิน่นานมากแล้ว

เพราะชายแดนไทย-มาเลเซียมีการแลกเปลี่ยนซือ้

ขายกันมาตัง้แต่โบราณ ชาวบ้านจะรูร้าคาสนิค้ากัน 

เกิดการเปรยีบเทียบ เมือ่เห็นว่าสนิค้าตัวไหนของฝ่ัง

ใดราคาถูกกว่าก็หาทางซือ้หาออกไป ท้ังเพ่ือใช้สอย

และเพื่อน�ำไปขายต่อเอาก�ำไร

“สมัยก่อนข้าราชการจะน้อยกว่าปัจจุบัน 

ความเข้มงวดจึงไม่ค่อยมี เอาสินค้ามาเลเซีย 

มาขายในไทยจึงได้ก�ำไรดีกว่า อย่างคนมาเลเซีย

เอง ถ้าสนิค้าตวัไหนของไทยถูกกว่า เขาก็เอาเข้าไป

บ้างเหมือนกัน” กอเซ็งเล่า 

เขาเหน็ว่าสนิค้าหนภีาษเีป็นช่องทางส�ำคัญใน

การหารายได้ของคนในเขตชายแดน เพราะสินค้า

จะหาได้ง่าย การขนส่งก็ไม่ได้ยากเยน็นกั เนือ่งจาก

ชาวบ้านจะคุ้นเคยกับเส้นทางผ่านแดนอยู่แล้ว ทั้ง

เส้นทางหลักที่มีด่าน และเส้นทางธรรมชาติ 

กอเซ็ง บอกว่า สินค้าของประเทศมาเลเซีย

หลายอย่างมอีตัราภาษอีากรถูกกว่าของไทย ซึง่เป็น

ช่องว่างส�ำหรับประชาชนที่ต้องการค้าก�ำไรจาก

ส่วนต่างและส่วนท่ีไม่ต้องจ่ายภาษีเข้ารัฐ สินค้า

หลายตัวเป็นสินค้าในตลาดยุโรป แต่หากสั่ง 

ผ่านไทยจะต้องจ่ายราคาสูงกว่ามาก ทางออกคือ

การสั่งผ่านมาเลเซีย ที่จะได้ราคาท่ีถูกกว่า เพราะ

อัตราภาษีอากรในประเทศมาเลเซียจะถูกกว่า

ประเทศไทย

“สมัยก่อนจะมีการลักลอบส่งสินค้าสะดวก

และง่ายกว่าปัจจุบันมาก มีการสั่งซื้อสินค้าฝากลง

ทางเส้นทางน�ำ้ด้วยเรอื โดยมนีายพลขบัเรอืไปตาม

สายน�ำ้ล�ำธารทีแ่สนคดเคีย้วไหลผ่านจนถึงฝ่ังทันที

ไม่ต้องมีกระบวนการใด ๆ เพราะสมัยก่อนบริเวณ

ริมแม่น�้ำทั้งสองประเทศยังไม่มีก�ำแพง” กอเซ็ง 

เล่า และอธิบายเปรียบเทียบราคาสินค้าด้วยว่า 

สมยัก่อนกับปัจจบุนัก็มคีวามแตกต่างกันอย่างมาก 

ในสมัยก่อนสินค้าจะมีราคาถูก และรายการสินค้า

ปลอดภาษก็ีมหีลายรายการกว่าปัจจบุนัมาก ท�ำให้

การลักลอบขนส่งมีความปลอดภัยและสะดวกใน

ทางกฎหมายมากกว่า

นอกจากจะมีการลักลอบขนส่งสินค้าทาง

แม่น�ำ้แล้ว ยังมอีกีเส้นทางหน่ึงคอืการเดนิเท้า มกีาร

ลักลอบขนสินค้าเรื่อย ๆ ทีละเล็กละน้อยพอเพียง

คน ๆ เดียวจะหอบหิ้วไปได้ เพียงแต่วัน ๆ หน่ึง 

จะขนหลายๆ รอบ การขนลักษณะนี้จะเรียกว่า 

“กองทัพมด”

“ส่วนมากจะเป็นพวกเครือ่งใช้ประจ�ำวัน อย่าง

เครื่องครัว อาหาร เครื่องดื่ม กระเทียมเจียว แป้ง 

น�้ำมันพืช” สมาชิกกองทัพมดผู้ขอสงวนนามเล่า 

ก่อนจะเสริมว่า ในสภาวะปกติ ถ้าราคาสินค้า

อุปโภค-บริโภคภายในประเทศโดยเฉพาะน�้ำตาล 

และไข่ไก่ มรีาคาปกต ิปรมิาณความต้องการสนิค้า
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การล�าเลยีงขนสนิค้าผ่านทางเรอืเลก็ข้ามแม่น�า้สไุหงโก-ลก 
ของกองทัพมดรายย่อย ซึ่งมีทั้งกลุ่มที่มีเจ้าหน้าที่รู้เห็น 
และหลบเลี่ยงจ่ายค่าอ�านวยความสะดวกของเจ้าหน้าที่

จากมาเลเซียก็น้อยลง แต่ถ้าสินค้าภายในราคาสูง 

ปริมาณความต้องการของจากมาเลเซียก็สูงขึ้น 

ปกติแล้วระหว่างสินค้าไทยและมาเลเซีย จะมีส่วน

ต่างของสนิค้าแต่ละประเภทประมาณ 10-20 บาท 

ซึ่งสินค้านี้ก็ยังหมายรวมถึงน�้ามันเชื้อเพลิง ทางฝ่ัง

มาเลเซียนั้นจะขึ้นชื่อว่ามีราคาถูกกว่าประเทศไทย

ร่วมสิบบาทอยู่แล้วด้วย

“คนบางกลุ่มลักลอบขนน�้ามันเถ่ือนโดยการ

ดัดแปลงรถ เพ่ือใช้ส�าหรับขนน�้ามันจากประเทศ

มาเลเซยีมาจ�าหน่ายในประเทศไทย ราคาสนิค้าใน

ประเทศมาเลเซยีมรีาคาถูกกว่าประเทศไทย สนิค้า

บางอย่างเป็นสิง่ของทีห้่ามในประเทศมาเลเซยีด้วย 

เมือ่น�าเข้าในประเทศไทยแล้วจะน�าสนิค้าไปขายใน

ตลาดมืด” แหล่งข่าวกล่าว

ในยุคแรก ๆ สินค้าที่กองทัพมดนิยมขนมักจะ

เป็นวัตถุดิบในการประกอบอาหาร เพราะสามารถ

แยกล�าเลียงได้เป็นกิโลกรัม เช่น หอม กระเทียม 

น�้ามัน บะหมี่ส�าเร็จรูป ตลอดจนอาหารส�าเร็จรูป 

เช่น กาแฟ ชา โกปี โอวัลตนิ ผงถ่ัวเหลอืง แต่เนือ่งจาก

ปัจจุบันมีสินค้าจากประเทศจีนและประเทศผู้ผลิต

อ่ืน ๆ ผ่านเข้ามามาเลเซียมากข้ึน การท่ีตลาด

ชายแดนรับสินค้าเหล่านี้ผ่านตลาดมาเลเซียจะได้

ราคาท่ีถูกกว่า ท�าให้มีสินค้าที่ในสมัยก่อนไม่ค่อย

ได้รับความนิยม หรือตลาดไม่มีขาย กลับกลายมา

เป็นสินค้ายอดนิยมในปัจจุบัน ไม่ว่าจะเป็นเส้ือผ้า

และสินค้าราคาถูกจากประเทศจีน อินโดนีเซีย 

และไต้หวัน เป็นต้น บ้างก็เป็นสินค้าเลียนแบบ

แบรนด์เนม ไม่ว่าจะเป็น เคร่ืองส�าอาง รองเท้า 

เสื้อผ้า เครื่องประดับ กระเป๋าเป็นต้น

“ทางรอด” อยู่ที่การประสานเจ้าหน้าที่

การลักลอบสินค้าผ่านด่านศุลกากรนั้นต้องมี

กระบวนการในการส่งสินค้าอาจจะมีเจ้าหน้าท่ี

บางคน “ไฟเขียว” หรือมีส่วนรู้ร่วมคิดกับผู้ลักลอบ 

ดงัทีน่ายกอเซง็เล่าไว้ว่า “การลกัลอบสนิค้าหนภีาษี

ผ่านด่านน้ันมีเจ้าหน้าท่ีบางส่วนให้การช่วยเหลือ 

เราก็ให้ค่าตอบแทนเขาบ้างตามสมควร ก็แล้วแต่

อัตราที่เขาจะเรียก ซ่ึงก็จะสม�่าเสมอกับเจ้าหน้าท่ี

บางราย หรือบางกลุ่ม”

กองทัพมดที่ผ่านการประสานงานเพ่ือได้รับ

ความสะดวกจากเจ้าหน้าที่อาจจะขนสินค้าได้ใน

ช่วงกลางวนั เน่ืองจากเจ้าหน้าท่ีอาจจะท�าเป็นมอง

ไม่เห็น แต่ในกรณีผู้ขนรายย่อย ทั้งการรับจ้างขน

และขนเอง ก็จะขนในยามค�่าคืน ด้วยการพายเรือ

ข้ามฝั่งจากฝั่งมาเลเซียมาสู่ฝั่งไทย

สมาชิกกองทัพมดรายหนึ่งเล่าว่าหลักในการ

ส่งสินค้าในช่วงบ่ายน้ันต้องสังเกตเจ้าหน้าที่ให้ดี 

หากมเีจ้าหน้าทีอ่ยู่ก็ควรลดปรมิาณสนิค้าท่ีล�าเลยีง

มาในเรือให้น้อยลง เพ่ือไม่ให้เป็นส่ิงที่ผิดสังเกต 

ที่ส�าคัญคือคนขับเรือหรือคนที่ขนของห้ามมีพิรุธ

อย่าท�าตัวน่าสงสัย เพราะหากถูกจับกุมก็อาจต้อง

จ่ายเงิน หรือถูกด�าเนินการตามกฎหมาย 

อย่างไรก็ดี ในปัจจุบัน กลุ่มกองทัพมดผู้เป็น
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รองเท้าแฟชั่นน�าเข้าจากประเทศสิงคโปร์

แรงงานขนสนิค้าน้ันก็มหีลายกลุม่ท่ีรบังานขนอย่าง

จริงจัง จนกระทั่งการเป็นแรงงานขนสินค้าหนีภาษี

กลายเป็นทางเลือกอาชีพหนึ่งของคนที่นี่

แหล่งข่าวเล่าว่ามีผู้รับเหมาลักลอบขนสินค้า

หนภีาษอียู่เป็นจ�านวนมาก ซึง่แต่ละเจ้ามกีระบวนการ

ลักลอบสินค้าที่คล้ายคลึงกัน เพียงแต่รายใหญ่

เท่าน้ันทีจ่ะขนสนิค้าจ�านวนมากได้โดยใช้เวลาน้อย

ท่ีสุด กลุ่มน้ีจะมีการส�ารวจเส้นทาง ระแวดระวัง

เจ้าหน้าที่ และทีมประสานงานเจ้าหน้าที่ที่รัดกุม 

มะเย็ง หนึ่งในผู ้รับเหมาขนสินค้าหนีภาษี

ชายแดนโก-ลกได้เล่าว่าตนเริ่มเข้าสู่วงการลักลอบ

ขนสินค้าหนีภาษีเมื่อ 4 ปีก่อน เพราะมีคนชักชวน

เน่ืองจากเห็นว่าตนเป็นคนในพ้ืนที่และไม่มีงาน

ประจ�าท�า โดยในช่วงแรกก็เป็นลูกมือของรุ่นพี่ ๆ ที่

เคยท�ามาก่อน ไม่นานทักษะก็ดีขึ้น ปัจจุบันจากที่

เคยเป็นลูกจ้างของนายหน้ารับเหมา เขาก็แยกตัว

ออกมาเป็นผู้รับเหมาเอง

“แรก ๆ ก็รู้สึกกลัวว่าของที่เราขนจะถูกจับ 

ปัญหาใหญ่คอืเราหน้าใหม่จะไม่มปัีญญาเคลยีร์กับ

เจ้าหน้าท่ีหรือเปล่า ตอนแรก ๆ ก็อาจเคลียร์ยาก 

แต่เนือ่งจากเคยรูจ้กัช่องทางเมือ่ตอนเป็นลกูจ้างเขา 

ก็เลยศกึษาไปเรือ่ย ๆ  งานของเราคือการสร้างความ

เชื่อมั่นให้ลูกค้าว่าเราจะดูแลสินค้าให้เขาอย่างดี

และปลอดภัย สั่งเท่าไหร่ก็ถึงมือเท่านั้น ถ้าหากถูก

จบัเราจะเคลยีร์ให้ แต่นอกเหนอืจากนัน้ถ้ามกีารส่ง

ผ่านบริษัทขนส่งหรือไปรษณีย์ก็แล้วแต่ เป็นเรื่อง

ของเขา หมดหน้าที่ของผู้รับเหมาแล้ว” มะเย็งเล่า  

ผู้รับเหมาลักลอบขนสินค้าหนีภาษี หากเป็น

ผูร้บัเหมารายใหญ่ จะมขีัน้ตอนกระบวนการทีร่ดักุม 

เช่น ก่อนและระหว่างการขนส่ง จะมีลูกน้องคอย

ส�ารวจพ้ืนทีต่ามเส้นทางข้างหน้าก่อนเพ่ือดูลาดเลา

เจ้าหน้าที่ท้ังกรณีการตั้งด่านและการแอบแฝง 

หากมีการต้ังด่านสายก็จะมีการประสานงานกับ

รถยนต์ท่ีขนสินค้าหนีภาษีซึ่งขับตามมาข้างหลัง 

หากหลกีเลีย่งไม่ได้ก็จะมฝ่ีายเคลยีร์เจ้าหน้าที ่โดย

การจ่ายค่าภาษีผ่านด่าน ซึ่งเรียกว่า “ภาษีไม่เต็ม” 

มะเย็งเล่าย้อนไปถงึเหตกุารณ์ในการประสานงาน

ค่าใช้จ่ายกับเจ้าหน้าทีว่่าจะมกีารยืดหยุ่นสงู เน่ืองจาก

เป็นการเก็บค่าใช้จ่ายนอกรายการภาษีทั่วไป 

“ก็เคยถูกยึดตรวจสนิค้าเหมอืนกัน ตอนยังเป็น

หน้าใหม่ วันทีเ่จ้าหน้าทีศ่ลุกากรบกุตรวจค้นสนิค้า

จนโดนยึดไปนั้น เราก็ถามเจ้าหน้าที่ศุลกากรไปว่า

จะเอาเท่าไหร่ เขาขอ 1 หมื่นบาท เราเลยกลับไป

คิดแล้วก็ได้ปรึกษากับลูกค้าที่เป็นเจ้าของสินค้า 

ทางลกูค้าบอกว่า ถ้าจะให้จ่าย 1 หมืน่บาท เขายอม

ทิ้งสินค้าดีกว่า เพราะซื้อมาราคาสินค้าถูกกว่า

ราคาจริง ๆ ไม่ถึงหมื่นด้วยซ�้า เขายอมทิ้งแล้วซื้อ

ใหม่ดีกว่า ทางเราเลยบอกลูกค้าว่า  จ่ายเท่าที่ไหว

ก็ได้ ลกูค้าจงึเสนอราคาเท่าท่ีไหวนัน้กค็อื ประมาณ 

3 พันบาท เมือ่ตกเย็นเจ้าหน้าทีไ่ด้ตดิต่อทางเรามา 

เราจงึได้เสนอไปว่า ไหวได้แค่ 3 พันบาท เจ้าหน้าที่

ศลุกากรจงึตอบตกลงและยอมปล่อยสนิค้าน้ันออก

มาอย่างง่ายดาย” มะเย็ง เล่า
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สินค้าหนีภาษีประเภทเครื่องส�าอางที่ส่งมาจากยุโรปและอเมริกา

โดยท่ัวไปแล้ว เจ้าหน้าที่นายด่านศุลกากร

สุไหงโก-ลก ได้แจ้งเตือนไปยังกลุ ่มผู ้ลักลอบ

ขนสินค้าหนีภาษีทุกประเภทให้งดเว้นการกระท�า 

ดังกล่าว เพราะหากเจ้าหน้าท่ีตรวจพบ หรือได้รับ

แจ้งจากประชาชนที่ได้รับความเดือดร้อน ก็จะ

ด�าเนนิการตรวจค้นจบักุมและด�าเนนิคดใีห้ถึงทีส่ดุ

โดยไม่มีข้อโต้แย้งหรือข้อยกเว้น แต่ความเป็นจริง

แล้วหากมกีารจบักุมตรวจค้นสนิค้าและมกีารเจรจา

กับผู้ลักลอบโดยการจ่ายเงินใต้โต๊ะ เจ้าหน้าท่ีก็จะ

ปล่อยสินค้าและกระบวนการลักลอบขนที่สินค้า

หนีภาษีก็มีการด�าเนินการต่อไป

“วิธีการลกัลอบขนสนิค้าหนภีาษทีกุ ๆ  กระบวนการ

มกีารจ่ายใต้โตะท้ังหมดเลย เป็นค่าน�า้ ค่าผ่านทาง 

ซึ่งในพ้ืนท่ีมีการจ่ายเงินให้กับเจ้าหน้าที่ในทุก ๆ 

กระบวนการ ท�าให้การขนของหนีภาษียังมีอยู่จน

ทกุวันนี ้แทบจะเรยีกว่าเป็นวิถีชวิีตของชาวชายแดน

สุไหงโก-ลกไปแล้ว” มะเย็งตั้งข้อสังเกต

มะเย็งยอมรับว่าการลักลอบสินค้าหนีภาษีได้

รายได้มากกว่าท่ีเคยคิดไว้ ในหนึ่งเดือน หักค่าใช้

จ่ายจิปาถะในบ้านแล้ว รวมถึงค่ารถ ค่าน�้าค่าไฟ 

และค่าของใช้ส่วนตัว ยังเหลอืเงินอยู่ท่ี 40,000 บาท               

“เราคิดราคาเป็นกิโล กิโลละ 50 บาท ไม่รวม

ค่าเรือ 10 กิโล เราก็ได้แล้ว 500 บาท ส่วนค่า

ผ่านทางและค่าเรอืน้ันแล้วแต่อยู่ท่ีปรมิาณ น�า้หนัก

และขนาดของสินค้าในแต่ละรอบ” มะเย็งอธิบาย 

ก่อนจะเสริมว่าในบางกรณีบางสินค้าก็จะรับจ้าง

พร้อมคิดค่าเรือด้วย เช่น สินค้าท่ีมาจากประเทศ

สงิคโปร์ จะคดิราคาเหมาจ่ายกิโลกรมัละ 400-500 

บาท โดยสินค้าพวกนี้ราคาซื้อขายมักจะราคาแพง 

เป็นสินค้าอีกระดับหนึ่ง

นายมะเย็งท�างานเป็นผู้รับเหมาขนสินค้าหนี

ภาษจีนถึงปีน้ีก็เข้าปีท่ี 5 แล้ว ลกูค้ามาจากแทบทุก

จังหวัดท่ัวประเทศ สินค้าท่ีเขารับสั่งแตกต่างจาก

พ่อค้าสมยัก่อน ท่ีส่ังประเภทเคร่ืองบริโภคประจ�าวนั 

แต่เขาจะรับขนสินค้าอุปโภค เครื่องส�าอาง เสื้อผ้า 

กระเป๋า รองเท้า ยูเซอร์รีนเซรั่ม ครีมบ�ารุงใบหน้า

ส�าหรับผู ้ ท่ีมีปัญหาเก่ียวกับสิว ฝา จุดด่างด�า 

โปรตีนเวย์ (อาหารเสริมที่บรรดาผู ้รักสุขภาพ

และผู้ชายที่ชื่นชอบการออกก�าลังนิยมดื่มกันเพ่ือ

เร่งกระบวนการเสริมสร้างกล้ามเน้ือให้รวดเร็ว

ย่ิงข้ึน) รวมถึงสินค้าประเภทของสะสม เช่น ของ

สตาร์บัค จากประเทศสิงคโปร์ เป็นต้น

  

ระดับของสินค้า และระดับของค่าจ้างขน  

มะเย็งใช้ความทนัสมยัของโลกออนไลน์ในการ

ท�ามาหากินเช่นเดยีวกัน เขาเล่าว่าปัจจบุนันอกจาก
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สินค้าหนีภาษีประเภทเครื่องส�าอาง

การขนสินค้าโดยการใช้รถจักรยานยนต์

รับออร์เดอร์ผ่านทางโทรศัพท์แล้ว ลูกค้ายังนิยมสั่ง

ผ่านทาง Facebook อีกด้วย เขาบอกว่าการติดต่อ

สื่อสารที่ทันสมัยท�าให้ประหยัดมากขึ้น

“สินค้าประเภทเครื่องส�าอางในประเทศไทย

ราคาสินค้าไม่ถึง 1 หมื่นบาท ความเป็นจริงแล้วไม่

ต้องเสยีภาษอีากร แต่ถ้าหากมกีารสัง่สนิค้ามาจาก

ยุโรปอเมริกาแล้วส่งมาทางประเทศไทยก็จะต้องมี

การเสียภาษีอากร ดังนั้นลูกค้าจึงเลือกที่จะไม่เสีย

ดีกว่า” มะเย็งอธิบาย ก่อนเสริมว่า การที่การขนส่ง

ผ่านด่านปกตต้ิองเสียค่าใช้จ่ายหลายขัน้หลายตอน 

ท�าให้พ่อค้าแม่ค้าส่วนใหญ่ตัดสินใจแก้ไขความ

ยุ่งยากซับซ้อนน้ันด้วยการว่าจ้างกลุ่มผู้ขนส่งแทน

เพราะจะได้จัดการปัญหาที่มักจะเกิดขึ้นจากการ

ประสานงานเจ้าหน้าที่

“สินค้าบางอย่างก็ไม่ต้องเสียภาษี เรียกว่า

สินค้าปลอดภาษี แต่เมื่อน�าเข้ามาในประเทศไทย

จะต้องเสยีทีด่่าน ท�าให้เกิดความยุ่งยาก ภาษใีต้โตะ 

ภาษอี�านวยความสะดวกบ้างอะไรบ้าง พ่อค้าแม่ค้า

ไม่อยากเจอปัญหาแบบน้ี งานเลยตกมาถึงมอืผูร้บั

ขนอาชีพ” มะเย็ง สรุป 

เขาเล่าว่าปัจจบุนัสนิค้าทีเ่ป็นทีน่ยิมมากอีกคือ

กลุม่เครือ่งส�าอาง เนือ่งจากมกีฎหมายควบคุม ต้อง

จ่ายภาษสีงู การน�าเข้าผ่าน “ทางลอด” แบบนีท้�าให้

พ่อค้าแม่ค้าประหยัดต้นทุนไปได้มาก อย่างไรก็ดี 

เขาก็ไม่สามารถรับประกันได้ว่าสินค้าเหล่าน้ีเป็น 

“ของแท้” หรือไม่เพียงใด และใช้แล้วจะเกิดปัญหา

กับผู้บริโภคหรือไม่

“เคร่ืองส�าอางเวลาขนก็ต้องทะนุถนอมมาก 

ต้องไม่ให้บรรจภุณัฑ์ช�ารดุหรอืบอบช�า้ ไม่อย่างน้ัน

แล้วราคาจ�าหน่ายของลกูค้าก็ต้องตกลงทนัท ีเราก็

ต้องดูแลด้วยตรงนี้ ในการขนก็ต้องขนด้วยกล่อง

หรือลังท่ีสามารถพรางตาเจ้าหน้าท่ีไม่ให้เป็นท่ี

สังเกตได้ เพราะเคร่ืองส�าอางจะถูกจับจ้องเป็น

อย่างมาก”                                  

มะเย็งเล่าถึงการท�างานว่า เม่ือรับออร์เดอร์

มาจากลูกค้าแล้ว ผู้รับขนส่งก็จะปฏิบัติการเป็น

กองทัพมดไปจัดหาสินค้า แล้วขนมาจัดเตรียมไว้

ริมฝั่งแม่น�้าสุไหงโกลก จากนั้นจะมีมอเตอร์ไซค์

รับจ้างรอรบัสนิค้าแล้วน�าสนิค้าไปเก็บไว้ ณ แห่งใด

แห่งหนึง่ บางครัง้ก็ขนส่งผ่านเรอืเลก็ข้ามฝ่ัง เมือ่ถึง

ฝั ่งไทย ถ้าเป็นรายใหญ่จะมีโกดังจัดเก็บเป็นที่

เป็นทาง ส่วนรายย่อย ๆ ก็อาจจะกระจายเก็บ

ในที่ต่าง ๆ เมื่อสินค้าถึงมือผู้รับเหมาฝั่งไทยแล้ว 
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การล�าเลียงสินค้าขึ้นรถยนต์ก่อนจะมีการผ่านด่านศุลกากร

ผูร้บัเหมาจะเตรยีมส่งสนิค้าให้ลกูค้าทีส่ัง่ ถ้าอยู่ไกล

ก็จะส่งผ่านบริษัทขนส่งต่าง ๆ ถ้าอยู่ไม่ไกลก็ขนส่ง

โดยทีมงานรถจักรยานยนต์

ในแต่ละรอบท่ีรับงาน ปริมาณสินค้าจะมี

ความแตกต่างกันไป อย่างไรก็ด ีในการขนส่ง ไม่ว่า

ออร์เดอร์จะมากหรือน้อย จะขนกันในลักษณะ

ทยอยขนทัง้สิน้ ทัง้การล�าเลยีงลงเรอืเท่ียวละน้อย ๆ 

และขนโดยรถจักรยานยนต์ในปริมาณที่ไม่ให้ดู

ประเจิดประเจ้อ ยกเว้นสินค้าขนาดเล็ก ที่ผ่านการ

เคลียร์กับเจ้าหน้าที่ การขนส่งอาจท�าได้หลาย ๆ 

รายการในเที่ยวเดียว 

“เคยถูกเจ้าหน้าที่ศุลกากรจู่โจมจับครั้งหน่ึง

ตอนนัน้ลกูน้องก�าลงัล�าเลยีงสนิค้าลงเรอืทีฝ่ั่งมาเลเซยี 

เป็นสินค้าค่อนข้างมีราคา เป็นพวกเครื่องส�าอาง 

ยูเซอร์รนี เป็นเซรัม่บ�ารงุหน้า ราคาประมาณ 10,000 

บาท เจ้าหน้าที่ก็จะยึด เราก็ต่อรอง เจ้าหน้าที่บอก

ถ้าให้เขายึด ก็ต้องไปเสียค่าปรับด้วย 7,000 บาท 

แต่เราเข้าใจความหมายว่าถ้าจ่ายโดยตรงในขณะน้ัน 

แม้น้อยกว่า 7,000 ก็จะไม่ถูกยึดให้ต้องเสยีเวลาไป

ตดิต่อเดนิเรือ่งอะไรอกี” มะเย็งเล่า ก่อนกระซบิบอก

ว่าการถูกจู่โจมจับแบบนี้อาจเกิดขึ้นได้ 3 กรณี คือ

กรณีเป็นผู้ขนส่งหน้าใหม่  เจ้าหน้าที่ต้องการสร้าง

ผลงานในบางช่วงเวลา และใบขออนุญาตใต้โต๊ะที่

เคยจ่ายเหมาขาดอายุ

กรณีใบอนุญาตขาดอายุนั้น เขาเสริมว่าเป็น

กรณีของการจ่ายเหมาเป็นคร้ัง ๆ  ไป เหมอืนกับเป็น

ใบอนญุาตรายเดอืนหรอืรายสปัดาห์ คล้ายกับกรณี

รถบรรทุกขนส่งของผดิกฎหมาย หรอืบรรทกุน�า้หนัก

เกินกฎหมายก�าหนดท่ีมสีติก๊เกอร์อนญุาตทีจ่ะเป็น

ที่รับรู้กันในหมู่ต�ารวจทางหลวง

“กรณีแบบน้ีเราก็ต้องไปต่ออายุ จะได้ไม่มี

ปัญหา แรงงานขนส่งจะได้ไม่ตกใจ” เขาเล่า แล้ว

อธิบายให้เห็นในกรณีการขนผ่านด่านศุลกากร

โดยรถยนต์ว่าจะมช่ีองทางพิเศษ ในแต่ละวันมกีาร

เข้าออกเป็นร้อยคัน กล่าวกันว่าต้องเสียค่าใช้จ่าย

คันละ 400 บาท

“หากมีรถยนต์บรรทุกสินค้าผ่านทางน้ันได้ 

100 คัน ต่อวัน จะได้เงิน ประมาณ 40,000 บาท
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ต่อวัน” มะเย็งตั้งข้อสังเกต แต่เขาก็ออกตัวอย่างมีชั้นเชิงว่าว่าเรื่องนี้ไม่มีใครยืนยันว่าเท็จจริงหรือไม่เพียงใด

ธรรมชาตขิองเมอืงชายแดน ธรรมชาติของตลาดชายแดนย่อมมธีรรมชาตอิยู่ท่ีการเลด็ลอดของสนิค้าจาก

ประเทศหนึ่งสู่อีกประเทศหนึ่ง ซึ่งแน่นอนว่าย่อมต้องก่อให้เกิดอาชีพที่มีความแตกต่างไปจากเมืองที่ไม่ได้อยู่

ชายแดนอย่างเมืองอื่น ๆ

“กองทัพมด” ในเมืองชายแดนอย่างสุไหงโก-ลกเคลื่อนไหวมาอย่างเนิ่นนาน จากรุ่นสู่รุ่น กระทั่งกลาย

เป็นสีสันอย่างหน่ึงของเมืองหลวงแห่งชายแดนใต้แห่งน้ี สีสันท่ีท�ำให้คนจ�ำนวนมากสามารถด�ำรงชีวิตอยู่ได้ 

แต่คนอีกไม่น้อยอู้ฟู่และมั่งคั่ง

ความผิดทางศุลกากร
ความผดิทางศลุกากรท่ีมกัพบไดเสมอ ๆ  ในการการนําเขาสงออก สามารถจําแนกออกเปน 

5 ประเภทใหญ ๆ คือ

1. ความผิดฐานลักลอบหนีศุลกากร
การลกัลอบหนศีลุกากรหมายถึง การนําของท่ียังไมไดเสยีคาภาษอีากร หรอืของทีค่วบคมุ

การนําเขาหรือของที่ยังไมไดผานพิธีการศุลกากรโดยถูกตองเขามาหรือสงออกไปนอก
ประเทศไทยโดยของที่ลักลอบหนี ศุลกากรอาจเปนของท่ีต้องเสียภาษีหรือไมตองเสียภาษี
ก็ไดหรืออาจเปนของตองหามหรือของตองกํากัดหรือไมก็ได หากไมนํามาผานพิธีการศุลกากร
ก็มีความผิดฐานลักลอบหนีศุลกากร ท้ังน้ีกฎหมายศุลกากรไดกําหนดโทษผูกระทําผิดฐาน
ลกัลอบหนศีลุกากรสาํหรบัความผดิครัง้หนึง่ ๆ  ไวสงูสดุคอื ใหรบิของทีล่กัลอบหนศีลุกากรและ
ปรับเปนเงิน 4 เทาของของราคารวมคาภาษีอากร หรือจําคุกไมเกิน 10 ป หรือทั้งปรับและจํา

2. ความผิดฐานหลีกเลี่ยงภาษีอากร
การหลกีเลีย่งภาษอีากรหมายถึงการนําของทีต่องชําระคาภาษอีากรเขามาหรือสงของออก

ไปนอกประเทศไทยโดยนํามาผานพิธีการศุลกากรโดยถูกตองแตใชวิธีการอยางใดอยางหนึง่โดย
มเีจตนาเพ่ือมใิหตองชําระคาภาษอีากรหรอืชําระในจํานวนท่ีนอยกวาทีจ่ะตองชําระเชน สําแดง
ปริมาณ น�้ำหนัก ราคา ชนิดสินคา หรือพิกัดอัตราศุลกากรเปนเท็จ เปนตน ดังนั้นผูนําเขาหรือ
สงออกที่มีความผิดฐานหลีกเลี่ยงภาษีอากรจึงมีความผิดฐานสําแดงเท็จอีกฐานหน่ึงดวย 
กฎหมายศลุกากรไดกาํหนดโทษผูกระทาํผดิฐานหลีกเล่ียงภาษอีากรไวสูงสุดคอืใหริบของทีห่ลีก
เลี่ยงภาษีอากรและปรับเปนเงิน 4 เทาของของราคารวมคาภาษีอากร หรือจําคุกไมเกิน  
10 ป หรอืทัง้ปรบัและจํา แตในกรณีทีม่กีารนําของซกุซอนมากับของทีสํ่าแดงเพ่ือหลกีเลีย่งภาษี
อากรสําหรับของซุกซอน โทษสําหรับผูกระทําผิด คือ ปรับ 4 เทาของอากรที่ขาดกับอีก 1 เทา
ของภาษีมูลคาเพ่ิม ภาษีสรรพสามิตและภาษีเพ่ือมหาดไทยที่ขาด (ถามี) และใหยกของที ่
ซุกซอนมาใหเปนของแผนดิน
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3. ความผิดฐานสําแดงเท็จ
การสําแดงเท็จหมายถึงการสําแดงใด ๆ เก่ียวกับการนําเขาหรือสงออกสินคาไมตรงกับ

หลกัฐานเอกสารและข้อเท็จจรงิในการนาํเขาและสงออกการกระทาํผดิฐานสาํแดงเท็จมหีลาย
ลักษณะ ดังนี้

3.1 การย่ืนใบขนสินคา คําสําแดง ใบรับรอง บันทึกเรื่องราว หรือตราสารอยางอื่นตอ 
กรมศุลกากรเปนความเท็จ หรือไมบริบูรณหรือชักพาใหหลงผิดในรายการใด ๆ ก็ตาม

3.2 การไมตอบคําถามของเจาหนาท่ีศุลกากรที่ปฏิบัติหนาที่ตามกฎหมายดวย 
ความสัตยจริง

3.3 การไมยอมหรอืละเลย ไมทํา ไมรกัษาบนัทกึเร่ืองราว หรือทะเบยีน หรือสมดุบญัชหีรือ
เอกสาร หรือตราสารอยางอื่น ๆ ซึ่งกฎหมายศุลกากรกําหนดไว

3.4 การปลอมแปลงหรอืใชเอกสาร บนัทกึเร่ืองราว หรือตราสารอยางอืน่ทีป่ลอมแปลงแลว
3.5 การแกไขเอกสาร บนัทกึเรือ่งราว หรอืตราสารอยางอืน่ภายหลงัท่ีทางราชการออกใหแลว
3.6 การปลอมดวงตราลายมือชื่อ ลายมือชื่อยอ หรือเครื่องหมายอยางอื่นของพนักงาน

ศุลกากรซึ่งพนักงานศุลกากร นั้น ๆ ใชในการปฏิบัติหนาที่ตามกฎหมาย
การกระทําตามลักษณะท่ีเปนไปตามขอ 3.1-3.6 ใหถือเปนความผิดโดยมิตองคํานึงถึง

วาผูกระทําผดิมเีจตนาหรอืกระทําโดยประมาทเลนิเลอหรือไม ทัง้นีก้ฎหมายศุลกากรไดกาํหนด
โทษผูกระทําผิดฐานสําแดงเท็จไวสูงสุดคือ ปรับเป็นเงินไมเกิน 50,000 บาท หรือจําคุกไมเกิน 
6 เดือน

4. ความผิดฐานนําของตองหามตองกํากัดเขามาในหรือสงออกนอกราชอาณาจักร
ของตองหามคือของท่ีมีกฎหมายหามมิใหนําเขาหรือสงออก เชน วัตถุลามก ของท่ีม ี

การแสดงถ่ินกําเนิดเปนเท็จ ของที่ละเมิดลิขสิทธ์ิ หรือทรัพยสินทางปญญา เปนตน สวนของ
ตองก�ำกัดคือ ของที่จะนําเขา-สงออกไดตองไดรับอนุญาตหรือปฏิบัติใหครบถวนตามท่ี 
กําหนดไวในกฎหมายท่ีเก่ียวของนั้น ๆ เชน ตองมีใบอนุญาตนําเขาหรือสงออกของ 
กระทรวงอุตสาหกรรมหรือกระทรวงสาธารณสุข ตองปฏิบัติตามประกาศอันเก่ียวกับฉลาก 
หรือใบรับรองการวิเคราะหหรือเอกสารกํากับยา เปนตน  ของตองกํากัดเหลาน้ีหากปฏิบัต ิ
ตามเงื่อนไขที่กฎหมายอื่น ๆ กําหนดแลว ก็สามารถนําเขาหรือสงออกได

กฎหมายศลุกากรไดกําหนดโทษผูกระทําผดิในการนําของตองหามตองกํากัดเขาประเทศ
ไทยโดยไมไดรับอนุญาตสําหรับความผิดครั้งหนึ่ง ๆ ไวสูงสุดคือ ใหริบของที่หลีกเลี่ยง
ขอหามขอกํากัดและปรับเปนเงิน 4 เทาของราคารวมคาภาษีอากร หรือจําคุกไมเกิน 10 ป หรือ
ทั้งปรับและจํา
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