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พระยาสฤษดิการบรรจง (สมาน ปันยารชุน) 

อดีตผู้ดูแลการรถไฟยุคก่อนการเปลี่ยนแปลงการ

ปกครอง เคยเล่าไว้ในบทความ “ปาฐกถาเร่ืองความรู้

ทัว่ไปในการรถไฟสยาม” เมือ่ พ.ศ.2471 ว่า การสร้าง

ทางรถไฟถือเป็น “นวกรรม” อย่างหนึ่งของประเทศ

สยาม นวกรรมดงักล่าวนีต้้องใช้ “ยนตรกรรม” หรอื

เครื่องมือเครื่องใช้สมัยใหม่มากมาย เนื่องจากทาง

รถไฟมีเงื่อนไขส�ำคัญ ๆ หลาย ๆ อย่าง เช่น ต้อง 

ตรง สูง ไม่ชัน และโล่งเตียน ในกระบวนการสร้าง

จึงต้องปรบัพ้ืนทีกั่นอย่างหนกั ท่ีเป็นภเูขาก็ต้องใช้

เครือ่งมอืขุดเจาะท่ีน�ำเข้าจากต่างประเทศ ท่ีเป็นท่ี

ต�ำ่ก็ต้องถม และก่อคนัดนิให้สงู โดยการขุดดนิจาก

คูทั้งสองข้าง

การนวกรรมของการสร้างทางรถไฟจงึเป็นการ

ปรับเปลี่ยนภูมิทัศน์ให้กลายเป็นที่โล่งเตียน ซึ่ง

มนุษย์สามารถควบคุมดูแลได้ นวกรรมลักษณะนี้

จงึถือเป็นลกัษณะแบบสมยัใหม่ท่ีมนุษย์จะต้องเปิด

พ้ืนท่ีธรรมชาติ เพ่ือเปล่งศักยภาพในการควบคุม 

บทบรรณาธิการ  วารสารรูสมิแล

รถไฟ 
กับการเปลี่ยนแปลง 

ภูมิทัศน์ 
สู่ความทันสมัย

รูสมิแล ฉบับนี้ร่วมเฉลิมฉลองในวาระ 100 ปี

ของสถานีรถไฟปัตตานี ซึ่งตั้งอยู่ท่ีอ�ำเภอโคกโพธ์ิ 

ด้วยบทความเชิงสารคดีท่ีน่าอ่านย่ิงของอาจารย์

นภดล ทิพยรตัน์ อดตีคณบดีคณะศิลปกรรมศาสตร์ 

ม.อ.ปัตตานี

การเกิดขึน้ของทางรถไฟในประเทศสยามเมือ่

สมัยรัชกาลที่ 5 น้ันถือได้ว่าเป็นการเปลี่ยนแปลง

ภูมิทัศน์อย่างขนานใหญ่ของหัวเมืองต่าง ๆ ใน

ภูมิภาคของสยาม/ไทย ประการแรกสุดคือการ

ก่อสร ้างทางรถไฟด้วยแรงงานคนจีนจ�ำนวน

มหาศาล ก่อให้เกิดการทะลักเข้าเมืองของชาวจีน

จากแผ่นดินใหญ่ แรงงานเหล่านี้ท�ำหน้าที่หักร้าง

ถางพงปรบัภมูทิศัน์ท่ีเป็น “วนา” หรอืป่าเขาให้เตียน

โล่ง ท�ำให้ภูมิทัศน์ของชุมชนที่เคยรกเรื้อไปด้วยป่า 

ความลึกลับ และอันตรายมลายหายไป อย่างน้อย

ก็บนเส้นทางหลายพันกิโลเมตรท่ัวประเทศไทย  

และกว่า 1,200 กิโลเมตรในกรณีของรถไฟสาย 

หัวเมืองใต้



5ปีที่ 41 ฉบับที่ 3 กันยายน-ธันวาคม 2563

ผลท่ีได้ก็คือการเปลี่ยนแปลงของภูมิทัศน์ในชุมชน

หัวเมืองให้รถไฟสามารถว่ิงผ่านและน�ำเอาสินค้า 

และท�ำให้เกิดการเคลื่อนไหวอพยพของผู้คนได้

อย่างหลากหลาย ที่เรียกว่า “พานิชยการ”

ในแง่นีร้ถไฟจงึเท่ากับการเปลีย่นแปลงภมูทัิศน์

หัวเมืองต่าง ๆ ในสยามเพ่ือรองรับความเป็นสมัย

ใหม่ทีร่ฐับาลสยามยุคการปฏิรปูมณฑลเทศาภิบาล

ในช่วงปลายทศวรรษ 2439 ได้เร่งด�ำเนินการ  

โลกสมัยใหม่น้ันเราอาจจะพิจารณาได้จาก

การเคลือ่นไหวอพยพโยกย้ายทีร่วดเรว็ย่ิงข้ึน และมี

ลักษณะยึดติดกับถ่ินเดิมน้อยลง หมายความว่า 

โลกสมัยเก่าเอง การเคลื่อนย้ายก็มีอยู่ แต่เป็นการ

เคลื่อนย้ายในลักษณะชั่วคราว อาจจะเป็นการ

เคลื่อนเพ่ือไปประกอบพิธีกรรม ไปปฏิบัติภาระ

หน้าที่ในช่วงเวลาใดเวลาหนึ่ง และการเคลื่อนย้าย

ก็เป็นไปอย่างเชื่องช้า

แต่ยุคสมัยใหม่ การเคลื่อนย้ายจะมีลักษณะ

ไม่ย้อนคืนมากขึ้น กล่าวคือเป็นการเคลื่อนย้ายใน

เชิงอพยพท่ีค่อย ๆ ตัดขาดออกจากชุมชนดั้งเดิม 

และการเคลื่อนย้ายน้ีก็รวดเร็วขึ้นด้วยนวกรรมของ

ยุคสมัยใหม่

รถไฟจงึกลายเป็นพาหนะยอดนยิมและทันสมยั

ทีส่ดุต้ังแต่ปลายทศวรษ 2450 เป็นต้นมา เนือ่งจาก

มันท�ำให้คนสยามเคลื่อนย้ายได้อย่างรวดเร็ว 

ขณะเดียวกันมันก็ขนส่งเอาสินค้าต่าง ๆ ซ่ึง

แปลกหูแปลกตาคนท้องถ่ินเข้ามาในชมุชน เพ่ือเปิด

โอกาสให้คนท้องถิ่นที่ยังไม่คิดจะเคลื่อนย้ายได้

สัมผัส

พร้อมกันนั้นก็ขนเอาสินค้าออกไปจากชุมชน

ด้วย ในประวัติศาสตร์ภาคใต้น้ัน เราจะพบว่า 

การเกษตร และปศุสัตว์ได้ทวีความส�ำคัญขึ้นจน

กระตุน้ให้ชาวท้องถ่ินท�ำการเกษตรและปศสุตัว์เพ่ือ

ขายมากขึ้นหลังเกิดรถไฟ เน่ืองจากสินค้าข้าว วัว 

หมู และไก่ เป็นที่ต้องการของตลาดระดับประเทศ 

และระดับภูมิภาค โดยเฉพาะปีนัง สิงคโปร์ และ

มลายา

ในฐานะนวกรรม รถไฟจึงเป็นเครื่องมือแรก ๆ 

ทีรั่ฐบาลกลางใช้ดงึท้องถ่ินเข้าสู่ความเป็นสมยัใหม่

เหมือนที่กรุงเทพฯ

ภูมิทัศน์ใหม่ท่ีเกิดจากการสร้างทางรถไฟจึง

เป็นภูมิทัศน์แห่งความทันสมัย ที่เกิดขึ้นในหัวเมือง

ใต้มากว่า 100 ปีแล้ว


