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Comparing of public transport accessibility levels in the urgent time period 

with the outside of the urgent time period of Bang Yai district, Nonthaburi 

Pornperm Saengow6, Morakot Worachairungreung7, Katawut Waiyasusri8, 

Nayot Kulpanich9 and Pornsmith Chaysmithikul10

Abstract

	 A comparison of public transport accessibility levels in the peak travel time and the off-peak 

travel time in Bang Yai district, Nonthaburi province is the application of the geographic information 

system and the analysis of public transport accessibility levels, which is the tool to measure public 

transport accessibility levels. The used data were 1) the primary information of the parking points of 

public transport accessibility levels and 2) frequency rate of the public transportation in Bang Yai 

district, such as minibuses, buses, and the BTS purple line in both peak and off-peak times. The 

analysis aimed to find public transport accessibility levels. It was found that there are 25 out of 301 

parking points in Bang Yai district with higher public transport accessibility levels in rush hour than in 

non-rush hour. All of them are located in the community areas and near buildings along the 

Karnchanaphisek road. Strikingly, Bang Yai sub-district is the only sub-district that has no public 

transportation at all since most areas in Bang Yai sub-district are rural and agricultural areas.

Keywords: 1. The geographic information system 2. Public transport accessibility levels 

	       3. Bang Yai district 4. Nonthaburi  
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บทนำำ�

	 ระบบขนส่ง่สาธารณะมีคีวามสำำ�คัญัต่อ่การพัฒันาประเทศ เนื่่�องจากทำำ�หน้้าที่่�การบริกิารคมนาคมขนส่ง่

ผู้้�โดยสารที่่�สามารถใช้ไ้ด้โ้ดยสาธารณชน สำำ�หรับัระบบขนส่ง่สาธารณะในเขตกรุงุเทพมหานครและปริมิณฑล

มีรีููปแบบทั้้ �งทางบก ทางน้ำำ�� และระบบราง ระบบขนส่่งสาธารณะที่่�ดีนีั้้ �นจะทำำ�ให้้มีรีููปแบบการเดินิทาง                      

ที่่�หลากหลาย เกิดิความสะดวก และมีรีาคาที่่�เหมาะสมสามารถเลืือกใช้ไ้ด้ต้ามวัตัถุประสงค์แ์ละจุดุหมายปลายทาง

ของแต่ล่ะคน อย่า่งไรก็ต็ามแม้ก้รุงุเทพมหานครและปริมิณฑลจะมีรีะบบขนส่ง่สาธารณะให้เ้ลืือกใช้ไ้ด้ห้ลากหลาย

ประเภท แต่ก่็ไ็ม่ไ่ด้ค้รอบคลุมุและไม่ไ่ด้ม้ีกีารเข้า้ถึงึบริกิารดังักล่า่วเสมอภาคเท่า่กันัทุกุพื้้�นที่่� (Ratanawaraha, & 

Chalermpong, 2016)

	อำ ำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุรุี ีตั้้ �งอยู่่�ทางทิศิตะวันัตกเฉียีงใต้ข้องจังัหวัดั มีอีาณาเขตติดิต่อ่กับัอำำ�เภอ

พุทุธมณฑลของจังัหวัดันครปฐม โดยอำำ�เภอบางใหญ่่ แบ่ง่เขตการปกครองย่อ่ยออกเป็็น 6 ตำำ�บล แต่่ละตำำ�บล

แบ่่งย่อ่ยออกเป็็นหมู่่�บ้า้น รวม 69 หมู่่�บ้า้น ในอดีตีพื้้�นที่่�ส่ว่นใหญ่่ของอำำ�เภอบางใหญ่่เป็็นพื้้�นที่่�เกษตรกรรม     

จนกระทั่่ �งมีกีารก่่อสร้า้งถนนกาญจนาภิเิษกและทางหลวงแผ่น่ดินิหมายเลข 302 หรืือถนนรัตันาธิเิบศร์ ์ได้เ้ชื่่�อมโยง

การเดิินทางระหว่่างฝ่ั่ �งตะวันัออกและฝ่ั่ �งตะวันัตกของจังัหวัดันนทบุรี ี ทำำ�ให้้เกิิดการขยายตัวัของเมืือง                 

และขอบเขตของพื้้�นที่่�ที่่�อยู่่�อาศัยัทำำ�ให้เ้กิดิการจราจรคับัคั่่ �ง และมีปีริมิาณความหนาแน่่นของจำำ�นวนผู้้�โดยสาร

ระบบขนส่ง่สาธารณะสูงูมากขึ้้�น โดยพบว่า่ปริมิาณการเดินิทางจากจังัหวัดันนทบุรุีเีข้า้สู่่�กรุงุเทพมหานครเท่า่กับั 

2,524,800 เที่่�ยวต่่อวันั (Office of Transport and Traffic Policy and Planning, 2018) 

	ปั จจุบุันัระบบขนส่ง่สาธารณะอำำ�เภอบางใหญ่่ประกอบด้ว้ยรถสองแถวโดยสารประจำำ�ทาง รถร่ว่มบริกิาร

ขสมก. รถประจำำ�ทางปรับัอากาศ รถตู้้�โดยสาร เรืือโดยสารและรถไฟ ในวันัที่่� 6 สิงิหาคม พ.ศ. 2559 บริเิวณ

อำำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุรุี ีได้ม้ีกีำำ�หนดการเปิิดบริกิารเดินิรถไฟฟ้้าสายสีมี่ว่ง (บางใหญ่่ - เตาปูนู) มีรีะยะทาง

ทั้้ �งหมด 23 กิโิลเมตร เพื่่�อเป็็นการส่ง่เสริมิการใช้ร้ถไฟฟ้้า ช่ว่ยลดปัญหาการจราจร และเชื่่�อมโยงขนส่ง่มวลชน

จากอำำ�เภอบางใหญ่่เข้า้สู่่�กรุงุเทพมหานครย่า่นการค้า้ของประเทศ (Central Business District: CBD) ดังันั้้ �น

จำำ�เป็็นอย่า่งยิ่่�งที่่�จะต้อ้งทราบและเข้า้ใจระดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธาณะของอำำ�เภอบางใหญ่่และวิเิคราะห์์

การเปลี่่�ยนแปลงของบริกิารขนส่ง่สาธารณะอันัเน่ื่�องจากการเดินิรถไฟฟ้้าส่ว่นขยายสายสีมี่ว่ง

	 บทความวิจิัยันี้้�เป็็นการประยุกุต์ร์ะบบสารสนเทศภูมูิศิาสตร์เ์พื่่�อวิเิคราะห์เ์ปรียีบเทียีบระดับัการเข้า้ถึงึ

ระบบขนส่ง่สาธารณะในช่่วงเวลาเร่่งด่่วนกับันอกช่่วงเวลาเร่่งด่่วนของอำำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุุรี ี โดย

ผลลัพัธ์ข์องงานวิจิัยันี้้�จะทำำ�ให้เ้ข้า้ใจรูปูแบบและระดับัการเข้า้ถึงึของระบบขนส่ง่สาธารณะ ทั้้ �งในช่ว่งเวลาเร่ง่ด่ว่น

และนอกช่ว่งเวลาเร่ง่ด่ว่น ของอำำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุรุี ีเพื่่�อนำำ�ไปสู่่�การพัฒันาประสิทิธิภิาพระบบขนส่ง่สาธารณะ

ให้เ้ท่า่เทียีมและเสมอภาค และลดการใช้ร้ถยนต์ส์่ว่นบุุคคล อันัก่่อให้เ้กิดิสิ้้�นเปลืืองน้ำำ��มันัเชื้้�อเพลิงิ ไม่เ่กิดิการ

ประหยัดัอย่า่งแท้จ้ริงิของระบบขนส่ง่สาธาณะ 

วัตัถุปุระสงค์ก์ารวิิจัยั

	 เพื่่�อวิเิคราะห์เ์ปรียีบเทียีบระดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะในช่ว่งเวลาเร่ง่ด่ว่นกับันอกช่ว่งเวลาเร่ง่ด่ว่น

ของอำำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุุรีี
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ขอบเขตการวิิจัยั

	 ในการวิจิัยัเรื่่�อง “การเปรียีบเทียีบระดับัการเข้า้ถึึงระบบขนส่่งสาธารณะในช่่วงเวลาเร่่งด่่วนกับั            

นอกช่ว่งเวลาเร่ง่ด่ว่นของอำำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุรี”ี มีปีระเด็น็ต่า่ง ๆ ที่่�เป็็นขอบเขตการวิจิัยัดังัต่อ่ไปนี้้�

	 1. ขอบเขตด้า้นเนื้้�อหา เน้้นหาการศึกึษาระดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่่งสาธารณะในช่่วงเวลาเร่่งด่่วน      

กับันอกช่ว่งเวลาเร่ง่ด่ว่นของอำำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุุรีี

	 2. ขอบเขตด้า้นพื้้�นที่่� ขอบเขตการปกครอง อำำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุรี ีเนื้้�อที่่� 96.4 ตารางกิโิลเมตร        

แบ่ง่เขตการปกครองย่อ่ยออกเป็็น 6 ตำำ�บล แต่่ละตำำ�บลแบ่ง่ย่อ่ยออกเป็็นหมู่่�บ้า้น รวม 69 หมู่่�บ้า้น

การวิิเคราะห์ร์ะดับัการเข้้าถึึงของรถรับัจ้้างประจำำ�ทาง

	 Public Transport Accessibility Levels (PTAL) (ภาพที่่� 1) เป็็นการวิเิคราะห์ร์ะดับัเข้า้ถึงึของบริกิารระบบ

ขนส่ง่สาธารณะ ซึ่่�งคำำ�นึงการเวลาการเดินิเท้า้ และรูปูแบบการบริกิาร โดยรูปูแบบการเดินิเท้า้จะคำำ�นวณจากจุดุใด  ๆ

ไปสู่่�ตำำ�แหน่่งของระบบขนส่ง่สาธารณะ นอกจากนี้้�แล้ว้กระบวนการวิเิคราะห์ ์PTAL ยังัคำำ�นึงถึงึความถี่่�และ 

ระยะเวลาการรอคอยของรููปแบบการขนส่่งสาธารณะต่่าง ๆ ผลลัพัธ์์ที่่�ได้ก้็ค็ืือค่่า Equivalent Doorstep 

Frequency (EDF) ของแต่ล่ะจุดุขนส่ง่ของระบบสาธารณะ เมื่่�อนำำ�ผลรวมของ EDF ของแต่ล่ะเส้น้ทางในพื้้�นที่่�ศึกึษา

มารวมกันั แล้ว้แปลงเป็็นค่า่ PTAL ซึ่่�งสามารถจำำ�แนกได้เ้ป็็น 6 ระดับั ซึ่่�ง PTAL เท่า่กับั 6 จะเป็็นระดับัการ

เข้า้ถึงึบริกิารระบบขนส่่งสาธารณะที่่�สููงที่่�สุุด และ PTAL เท่่ากับั 1 จะเป็็นระดับัการเข้า้ถึงึบริกิารระบบ            

ขนส่ง่สาธารณะที่่�ต่ำำ��ที่่�สุดุ (Transport for London, 2010)

ภาพท่ี่ � 1 ตารางแสดงระดับัของ Public transport accessibility 

	 (Transport for London, 2010)

ภาพท่ี่ � 2 ตารางแสดงค่า่ความเร็ว็ในการเดินิ ระยะทางในการเดินิสูงูสุดุ และค่า่แฟกเตอร์ค์วามน่าเชื่่�อถืือที่่�ใช้ใ้นการคํํานวณ 

	 (Transport for London, 2010)
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	 Walking distance ระยะทางในการเดินิจากจุุดใด ๆ ไปยังัป้้ายรถโดยสารประจํําทางที่่�ใกล้ท้ี่่�สุดุ ซึ่่�ง      

ใช้ส้มมติฐิานเช่น่เดียีวกับัของลอนดอน คืือ สมมติริะยะเวลาในการเดินิทาง 8 นาที ีโดยความเร็ว็ในการเดินิเท่า่กับั     

80 เมตรต่่อนาที ีดังันั้้ �น ระยะทางที่่�กํําหนดเพื่่�อหารัศัมีขีองพื้้�นที่่�รอบ ๆ ป้้ายรถโดยสารประจํําทางจะเท่า่กับั 

640 เมตร รายละเอียีดดังัภาพที่่� 2
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	 Average Waiting Time (AWT) หมายถึงึ ระยะเวลาในการรอรถโดยสารประจํําทางที่่�ป้้ายโดยเฉลี่่�ย 

คิดิจากครึ่่�งหนึ่่�งของความถี่่�ของเวลาของรถโดยสารประจํําทาง หรืือครึ่่�งหนึ่่�งของ Headway เช่น่ รถสายหนึ่่�ง        

มีคีวามถี่่�ทุกุ 10 นาที ีจะมีคีวามถี่่� f เท่า่กับั 6 และระยะเวลาในการรอรถโดยเฉลี่่�ยที่่�ป้้ายคืือ 5 นาที ีรวมกับั            

ค่า่ reliability ได้ ้AWT เท่า่กับั 7 นาที ีสามารถคำำ�นวณได้ด้้ว้ยสมการที่่� 1

		  AWT = 0.5(60/f) + K				    (1)

	 Total Access Time (TAT) รวมระยะเวลาในการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะในแต่่ละเส้น้ทางมาจาก

การรวมกันัของระยะเวลาในการเดินิจากจุดุใด ๆ มาถึงึที่่�ป้้าย (8 นาที)ี กับัระยะเวลาในการรอรถที่่�ปลายทาง 

สามารถคำำ�นวณได้ด้ังัสมการที่่� 2

		  TAT = WT + AWT				    (2)

	 หลังัจากนั้้ �นนํําค่า่ TAT มาแปลงเป็็นค่า่ Equivalent Doorstep Frequency (EDF) โดยการนำำ�ค่า่ของ

เวลา 30 นาที ีมาหารด้ว้ย TAT และให้ค้่า่น้ำำ��หนักั (weighting) กับัรถบนสายทางที่่�มีคีวามถี่่�ในการให้บ้ริกิารสูงูที่่�สุดุ      

ที่่�ป้้ายรถโดยสารประจํําทางนั้้ �น ๆ มีคี่า่น้ำำ��หนักัเป็็น 1 ส่ว่น รถโดยสารประจํําทางในเส้น้ทางที่่�เหลืือ ให้ค้่า่น้ำำ��หนักัเป็็น 

0.5 ค่า่ Accessibility Index ได้จ้ากค่า่ EDF คูณูกับัค่า่น้ำำ��หนักัที่่�ได้ ้โดยสามารถคำำ�นวณได้ด้ังัสมการที่่� 3

		  AIn = EDFmax + 0.5 ∑n (EDF1, n)		  (3)

วิิธีการศึึกษา

	 การเปรียีบเทียีบระดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะในช่ว่งเวลาเร่ง่ด่ว่นกับันอกช่ว่งเวลาเร่ง่ด่ว่นของ

อำำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุรุี ีครั้้ �งนี้้� คณะผู้้�วิจิัยัได้ก้ำำ�หนดวิธิีกีารดำำ�เนิินการวิจิัยัตามรายละเอียีดจากคำำ�ถามวิจิัยั       

“ระดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะในและนอกช่ว่งเร่ง่ด่ว่นเวลาอำำ�เภอบางใหญ่่เป็็นอย่า่งไร”

	 1. กลุ่่�มตัวัอย่่าง

	 เน่ื่�องจากบทความวิจิัยัเรื่่�องนี้้�เป็็นการวิเิคราะห์ร์ะดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะอำำ�เภอบางใหญ่่ 

จังัหวัดันนทบุรี ีกลุ่่�มตัวัอย่า่งจึงึเป็็นพื้้�นที่่�ที่่�มีกีารเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะภายในอำำ�เภอบางใหญ่่ ตามช่ว่งเวลา

ที่่�ผู้้�วิจิัยัได้ก้ำำ�หนดไว้ ้คืือ เดืือนกันัยายน พ.ศ. 2561 - เดืือนสิงิหาคม พ.ศ. 2562

	 2. เครื่่�องมืือการตอบคำำ�ถามการวิิจัยั มีดีังันี้้�

		  - เครื่่�องคอมพิวิเตอร์์

		  - เครื่่�องรังัวัดัพิกิัดัจากดาวเทียีม (GPS) จำำ�นวน 2 ชุดุ

		  - แผนที่่�ภูมูิปิระเทศ 1:50,000 ระหว่า่งจังัหวัดันนทบุุรีี

	 โดยผู้้�วิจิัยัใช้เ้ครื่่�องมืือดังักล่า่วในการวิเิคราะห์ข์้อ้มูลู ด้ว้ยวิธิีกีารดังัต่่อไปนี้้�

		  - ทำำ�การสำำ�รวจพื้้�นที่่�อำำ�เภอบางใหญ่่ และเก็บ็ตำำ�แหน่่งจุุดขึ้้�น-ลง ตามเส้น้ทางคมนาคมของ

ระบบขนส่ง่สาธารณะและกํําหนดจุดุสนใจ (Point Of Interest: POI) โดยแบ่ง่เป็็นระบบขนส่ง่สาธารณะทางบก

ได้แ้ก่ ่รถสองแถวประจำำ�ทาง รถร่ว่มบริกิาร ขสมก. รถประจำำ�ทางปรับัอากาศ รถตู้้�โดยสาร ระบบขนส่ง่สาธารณะ

ระบบราง ได้แ้ก่่ ทางรถไฟ และรถไฟฟ้้าสายสีมี่ว่ง

		  - คำำ�นวณหา 1) Total Access Time (TAT) 2) Equivalent Doorstep Frequency (EDF)  และ 

3) Accessibility Index (AI) ของ the POI (Transport for London, 2015) โดยสามารถคำำ�นวณได้ด้้ว้ยสมการที่่� 4

		  AI poi = ∑m (AIm )				    (4)
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ผลการศึึกษา 

	ลำ ำ�ดับัต่่อไปนี้้�จะขออธิบิายถึงึผลการวิเิคราะห์์ข้อ้มููล การเปรียีบเทียีบระดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่่ง

สาธารณะในช่่วงเวลาเร่่งด่่วนกับันอกช่่วงเวลาเร่่งด่่วนของอำำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุุรี ีซึ่่�งประกอบด้ว้ย     

รถโดยสารขนาดเล็ก็หรืือรถสองแถว ทั้้ �งหมด 8 เส้น้ทาง ได้แ้ก่่ สาย 1003 สาย 1024 สาย 1026 สาย 1030 

สาย 1136 สาย 6053 สาย 6054 และ สาย 6256 (Nonthaburi Transport Office, 2018) ในส่ว่นของรถเมล์์

หรืือรถโดยสารประจำำ�ทาง มีทีั้้ �งหมด 5 เส้น้ทาง ได้แ้ก่่ สาย 127 สาย 134 สาย 177 สาย 388 และสาย 516 

และระบบรางรถไฟฟ้้าทางรถไฟสายสีมี่ว่ง รถไฟฟ้้ามหานคร สายฉลองรัชัธรรม (รถไฟฟ้้า MRT) มีเีส้น้ทางการเดินิรถ

รวมระยะทาง 23 กิโิลเมตร มีสีถานีีทั้้ �งหมด 16 สถานีี เริ่่�มจากบริเิวณคลองบางไผ่ซ่ึ่่�งเป็็นที่่�ตั้้ �งของศูนูย์ซ่์่อมบำำ�รุุง

รถไฟฟ้้า ถนนวงแหวนรอบนอก (ตะวันัตก) กาญจนาภิเิษก เลี้้�ยวซ้้ายเข้า้สู่่�ถนนรัตันาธิเิบศร์ ์ ข้า้มแม่่น้ำำ��

เจ้า้พระยาใกล้ส้ะพานพระนั่่ �งเกล้า้ ก่่อนถึงึสี่่�แยกแครายจะเลี้้�ยวขวาไปตามถนนติวิานนท์ ์เลี้้�ยวซ้า้ยเข้า้สู่่�ถนน

กรุุงเทพ - นนทบุรี ีถึงึบริเิวณแยกเตาปููน มีสีถานีีเตาปููนเป็็นสถานีีเชื่่�อมต่อกับัสถานีีบางซื่่�อของรถไฟฟ้้า

มหานครสายเฉลิมิรัชัมงคล โดยสามารถเปลี่่�ยนเส้น้ทางจากสายสีมี่ว่งไปสายสีนี้ำำ��เงินิได้ท้ี่่�สถานีีเตาปูนู และ    

ในอนาคตจะเชื่่�อมต่อกับัรถไฟฟ้้าสายสีนี้ำำ��เงินิ ช่่วงบางซื่่�อ - ท่่าพระ และรถไฟฟ้้าสายสีมี่่วง ช่่วงเตาปูนู - 

ราษฎร์บ์ูรูณะ จะมีจีุดุขึ้้�นลงในขอบเขตอำำ�เภอบางใหญ่่ 2 สถานีี ได้แ้ก่่ สถานีีสามแยกบางใหญ่่ และสถานีีตลาด

บางใหญ่่ รายละเอียีดดังัภาพที่่� 3

	จ ากการสำำ�รวจและจัดัเก็บ็ข้อ้มูลูรถประจำำ�ทาง พบจุดุจอดรถประจำำ�ทางทั้้ �งหมด 301 ตำำ�แหน่่ง และเป็็น

จุดุจอดรถไฟฟ้้าสายสีมี่ว่ง 2 สถานีี กับัรถเมล์โ์ดยสารประจำำ�ทาง 25 ตำำ�แหน่่ง ได้แ้ก่่ บิ๊๊�กซีบีางใหญ่่ รัตันาธิเิบศร์แ์มนชั่่ �น

ตลาดกลางบางใหญ่่ บีบีีมีาร์เ์กตพาร์ท์ บางใหญ่่ไนท์บ์าซาร์ ์ตรงข้า้มบางใหญ่่ซิติี้้� เซ็น็ทรัลัพลาซาเวสต์เ์กต 

หมู่่�บ้า้นอบอุ่่�นบางใหญ่่ หมู่่�บ้า้นลัดัดารมย์ ์ตรงข้า้มหมู่่�บ้า้นลัดัดารมย์ ์หมู่่�บ้า้นพระปิ่่�น 3 ตรงข้า้มหมู่่�บ้า้นพระปิ่่�น 3    

สวนอาหารเรืือนไทย วัดัคงคา ตรงข้า้มวัดัคงคา โรงเรียีนอนุุบาลกุุลนันัท์ ์โรงเรียีนเปรมประชาวัฒันา โรงพยาบาลบางใหญ่่

หมู่่�บ้า้นจิติตกาญจน์ ซอยถนนประชาอุุทิศิ ตรงข้า้มซอยถนนประชาอุทุิศิ เทสโก้โ้ลตัสับางใหญ่่ ตรงข้า้มเทสโก้โ้ลตัสั

บางใหญ่่ หมู่่�บ้า้นธนากร ตรงข้า้มหมู่่�บ้า้นธนากร นอกจากนี้้�จะเป็็นจุดุจอดตามรายทางของรถสองแถวโดยสาร 

ภาพท่ี่ � 3 แผนที่่�แสดงจุดุจอดของระบบขนส่ง่สาธารณะ อำำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุุรีี

	 (ที่่�มา : Pornperm Saengow)
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	จ ากนั้้ �นนำำ�รููปแบบการเดินิเท้า้โดยวิเิคราะห์์โครงข่่ายการเดินิเท้า้ทางถนน เพื่่�อมาคอยรถโดยสาร        

โดยจะคำำ�นวณจากจุดุใด ๆ ไปสู่่�ตำำ�แน่่งของระบบขนส่ง่สาธารณะในระยะทาง 640 เมตร (รายละเอียีดดังัภาพที่่� 4)

	 ผลการวิเิคราะห์ร์ะดับัการเข้า้ถึงึของระบบขนส่ง่สาธารณะ อำำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุรี ีแบ่ง่ออกเป็็น         

2 ช่ว่งเวลา คืือ ช่ว่งเวลาเร่ง่ด่ว่น ได้แ้ก่่ ช่ว่งเวลา 5:00 - 9:00 น. ช่ว่งเวลา 15:30 - 19:00 น. และช่ว่งเวลา

ปกติ ิได้แ้ก่ ่ช่ว่งเวลา 9:00 - 15:30 น. และ ช่ว่งเวลา 19:00 - 05:00 น. โดยในช่ว่งเวลาเร่ง่ด่ว่นจะมีรีถประจำำ�ทาง     

สาย 134 และสาย 516 ที่่�เพิ่่�มปริมิาณความถี่่�ของการเดินิรถจากเดิมิ ช่ว่งเวลาปกติ ิออกทุกุ 10 นาที ีเป็็นช่ว่งเวลา

เร่ง่ด่ว่นออกทุกุ 5 นาที ีในส่ว่นของรถไฟฟ้้าสายสีมี่ว่ง ช่ว่งเวลาปกติจิะออกทุกุ 9.33 นาที ีและในช่ว่งเวลาเร่ง่ด่ว่น  

ออกทุุก 6 นาที ีทำำ�ให้ค้่า่ระดับัการเข้า้ถึงึของระบบขนส่ง่สาธารณะ อำำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุรี ีมีรีะดับั   

เพิ่่�มขึ้้�นในช่ว่งเวลาเร่ง่ด่ว่น ดังัตารางที่่� 1

ตารางท่ี่ � 1 ระดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะ อำำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุุรีี

ลำำ�ดับั จุดุจอดรถ

ประจำำ�ทาง

PTAL-Index 

นอกช่่วงเวลา

เร่่งด่่วน

PTAL-Index       

ในช่่วงเวลา      

เร่่งด่่วน

การ

เปลี่่�ยนแปลง

ในช่่วงเวลา

เร่่งด่่วน

PTAL-

 Index

สายรถประจำำ�ทาง

ที่่�ผ่า่น

1 บิ๊๊�กซี ี

บางใหญ่่

13.97 14.60 มากกว่า่ 3 127/134/177/388/516/ 

1003/1024/1026/1030/ 

1136/6053/6054/6256/

MRT

2 รัตันาธิเิบศร์์

แมนชั่่ �น

13.22 13.85 มากกว่า่ 3 127/134/177/388/516/ 

1003/1024/1026/1030/

1136/6054/6256/MRT

ภาพท่ี่ � 4 แสดงระดับัการเข้า้ถึงึของระบบขนส่ง่สาธารณะในและนอกช่ว่งเวลาเร่ง่ด่ว่นของอำำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุุรีี

	 (ที่่�มา : Pornperm Saengow)
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ลำำ�ดับั จุดุจอดรถ

ประจำำ�ทาง

PTAL-Index 

นอกช่่วงเวลา

เร่่งด่่วน

PTAL-Index       

ในช่่วงเวลา      

เร่่งด่่วน

การ

เปลี่่�ยนแปลง

ในช่่วงเวลา

เร่่งด่่วน

PTAL-

 Index

สายรถประจำำ�ทาง

ที่่�ผ่า่น

3 ตลาดกลาง

บางใหญ่่

12.85 13.25 มากกว่า่ 3 127/134/177/388/516/ 

1003/1024/1026/1030/

1136/6053/6054/6256

4 บีบีีมีาร์เ์กต

พาร์ท์

12.10 12.50 มากกว่า่ 3 127/134/177/388/516/ 

1003/1024/1026/1030/

1136/6054/6256

5 ตรงข้า้ม

บางใหญ่่ซิติี้้�

12.10 12.50 มากกว่า่ 3 127/134/177/388/516/ 

1003/1024/1026/1030/

1136/6054/6256

6 เซ็น็ทรัลั  

พลาซา 

เวสต์เ์กต

12.10 12.50 มากกว่า่ 3 127/134/177/388/516/ 

1003/1024/1026/1030/

1136/6054/6256

7 บางใหญ่่

ไนท์บ์าซาร์์

12.10 12.50 มากกว่า่ 3 127/134/177/388/516/ 

1003/1024/1026/1030/

1136/6054/6256

8 หมู่่�บ้า้น    

ลัดัดารมย์์

8.15 8.35 มากกว่า่ 2 127/177/388/516/1003/

1026/6054

9 ตรงข้า้ม

หมู่่�บ้า้น

ลัดัดารมย์์

8.15 8.35 มากกว่า่ 2 127/177/388/516/1003/ 

1026/6054

10 สวนอาหาร

เรืือนไทย

8.15 8.35 มากกว่า่ 2 127/177/388/516/1003/

1026/6054

11 โรงเรียีน

เปรมประชา

วัฒันา

8.15 8.35 มากกว่า่ 2 127/177/388/516/1003/

1026/6054

12 โรงพยาบาล

บางใหญ่่

8.15 8.35 มากกว่า่ 2 127/177/388/516/1003/

1026/6054

13 โรงเรียีน

อนุุบาล      

กุุลนันัท์์

8.15 8.35 มากกว่า่ 2 127/177/388/516/1003/

1026/6054

ตารางท่ี่ � 1 ระดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะ อำำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุุรี ี(ต่่อ)
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ลำำ�ดับั จุดุจอดรถ

ประจำำ�ทาง

PTAL-Index 

นอกช่่วงเวลา

เร่่งด่่วน

PTAL-Index       

ในช่่วงเวลา      

เร่่งด่่วน

การ

เปลี่่�ยนแปลง

ในช่่วงเวลา

เร่่งด่่วน

PTAL-

 Index

สายรถประจำำ�ทาง

ที่่�ผ่า่น

14 ตรงข้า้ม   

วัดัคงคา

8.15 8.35 มากกว่า่ 2 127/177/388/516/1003/

1026/6054

15 วัดัคงคา 8.15 8.35 มากกว่า่ 2 127/177/388/516/1003/

1026/6054

16 ซอยถนน

ประชาอุุทิศิ

8.15 8.35 มากกว่า่ 2 127/177/388/516/1003/

1026/6054

17 ตรงข้า้ม

ซอยถนน

ประชาอุุทิศิ

8.15 8.35 มากกว่า่ 2 127/177/388/516/1003/

1026/6054

18 หมู่่�บ้า้น

อบอุ่่�น

บางใหญ่่

8.15 8.35 มากกว่า่ 2 127/177/388/516/1003/

1026/6054

19 หมู่่�บ้า้น

จิติตกาญจน์

8.15 8.35 มากกว่า่ 2 127/177/388/516/1003/

1026/6054

20 หมู่่�บ้า้น

พระปิ่่�น 3

8.15 8.35 มากกว่า่ 2 127/177/388/516/1003/

1026/6054

21 ตรงข้า้ม

หมู่่�บ้า้น

พระปิ่่�น 3

8.15 8.35 มากกว่า่ 2 127/177/388/516/1003/

1026/6054

22 เทสโก้โ้ลตัสั

บางใหญ่่

6.95 7.15 มากกว่า่ 2 127/177/388/516/1003/

1026

23 ตรงข้า้ม

โลตัสั

บางใหญ่่

6.95 7.15 มากกว่า่ 2 127/177/388/516/

1003/1026

24 หมู่่�บ้า้น

ธนากร

6.78 7.30 มากกว่า่ 2 134/388//1024/1030/ 

1136/6256/MRT

25 ตรงข้า้ม

หมู่่�บ้า้น

ธนากร

6.78 7.30 มากกว่า่ 2 134/388//1024/1030/ 

1136/6256/MRT

ตารางท่ี่ � 1 ระดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะ อำำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุุรี ี(ต่่อ)



	  				     ปีีที่่� 40 ฉบับัที่่� 4 (ก.ค. - ส.ค. 2563)				          	  ปีีที่่� 40 ฉบับัที่่� 4 (ก.ค. - ส.ค. 2563)

95

	จ ากตารางที่่� 1 แสดงระดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะ อำำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุรี ีพบว่่า     

จุดุจอดรถประจำำ�ทางที่่�มีรีะดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะระดับัปานกลาง (PTAL เท่า่กับั 3) คืือ มีรีะดับัคะแนน

การเข้า้ถึงึตั้้ �งแต่ ่10.01  ถึงึ 15.00 ได้แ้ก่ ่บิ๊๊�กซีบีางใหญ่่ รัตันาธิเิบศร์แ์มนชั่่ �น ตลาดกลางบางใหญ่่ บีบีีมีาร์เ์กตพาร์ท์ 

บางใหญ่่ไนท์บ์าซาร์ ์ตรงข้า้มบางใหญ่่ซิติี้้� เซ็น็ทรัลัพลาซาเวสต์เ์กต ซึ่่�งป้้ายจุดุจอดรถประจำำ�ทางบิ๊๊�กซีบีางใหญ่่

และรัตันาธิเิบศร์แ์มนชั่่ �น ซึ่่�งจะมีรีถสองแถวประจำำ�ทาง รถบัสัโดยสารหรืือรถเมล์ท์ุกุสายผ่า่นสำำ�หรับัจุดุจอดรถ

ประจำำ�ทางบิ๊๊�กซีบีางใหญ่่ สำำ�หรับัจุดุจอดรถประจำำ�ทางรัตันาธิเิบศร์แ์มนชั่่ �นมีเีพียีงรถสองแถวสาย 6053 เท่า่นั้้ �น

ที่่�ไม่ไ่ด้ผ้่า่น และจุดุจอดรถประจำำ�ทางทั้้ �ง 2 จุดุยังัสามารถเชื่่�อมต่่อกับัระบบรางรถไฟฟ้้าสายสีมี่ว่ง บางใหญ่่ - 

ตลิ่่�งชันั ที่่�สถานีีรถไฟฟ้้าตลาดบางใหญ่่

	จุ ดุจอดรถประจำำ�ทางที่่�มีรีะดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะระดับัต่ำำ�� (PTAL เท่า่กับั 2) คืือ มีรีะดับัคะแนน

การเข้า้ถึงึตั้้ �งแต่่ 5.01 ถึงึ 10.00 ได้แ้ก่่ หมู่่�บ้า้นลัดัดารมย์ ์ตรงข้า้มหมู่่�บ้า้นลัดัดารมย์ ์สวนอาหารเรืือนไทย

โรงเรียีนเปรมประชาวัฒันา โรงพยาบาลบางใหญ่่ โรงเรียีนอนุุบาลกุุลนันัท์ ์ตรงข้า้มวัดัคงคา วัดัคงคา ซอยถนน

ประชาอุุทิศิ ตรงข้า้มซอยถนนประชาอุทุิศิ หมู่่�บ้า้นอบอุ่่�นบางใหญ่่ หมู่่�บ้า้นจิติตกาญจน์ หมู่่�บ้า้นพระปิ่่�น 3 ตรงข้า้ม

หมู่่�บ้า้นพระปิ่่�น 3 จะมีรีถประจำำ�ทางที่่�ผ่า่น ได้แ้ก่่ สาย 127 สาย 177 สาย 388 สาย 516 สาย 1003 สาย 1026 

และสาย 6054 สำำ�หรับัจุุดจอดรถประจำำ�ทางห้า้งเทสโก้โ้ลตัสับางใหญ่่ กับัตรงข้า้มห้า้งเทสโก้โ้ลตัสับางใหญ่่ 

ได้แ้ก่่ สาย 127 สาย 177 สาย 388 สาย 516 สาย 1003 สาย 1026 และจุดุจอดรถประจำำ�ทางของหมู่่�บ้า้น

ธนากร กับัตรงข้า้มหมู่่�บ้า้นธนากร  ได้แ้ก่่ สาย 134 สาย 388 สาย 1024 สาย 1030 สาย 1136 สาย 6256 และ

สามารถเชื่่�อมต่่อกับัระบบรางรถไฟฟ้้าสายสีมี่ว่ง บางใหญ่่ - ตลิ่่�งชันั ที่่�สถานีีรถไฟฟ้้าสามแยกบางใหญ่่

	จุ ุดจอดรถประจำำ�ทางที่่�มีรีะดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะระดับัต่ำำ��มาก (PTAL เท่า่กับั 1a และ 

1b) ก็ค็ืือ ถนนที่่�มีเีฉพาะรถสองแถวประจำำ�ทางผ่า่นเพียีง 1 - 3 สาย ในถนนระดับัซอย หรืือ ถนนระดับัหมู่่�บ้า้น

สรุปุและอภิิปรายผล 

	 การศึกึษาระดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่่งสาธารณะในช่่วงเวลาเร่่งด่่วนกับันอกช่่วงเวลาเร่่งด่่วนของ        

อำำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุรุี ีพบว่า่ทั้้ �ง 2 ช่ว่งเวลา ระดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะไม่แ่ตกต่า่งกันัมากนักั     

อันัเป็็นผลเน่ื่�องมาจากการเพิ่่�มความถี่่�ของการเดินิรถประจำำ�ทางสาย 134 และ 516 ในช่ว่งเวลาเร่ง่ด่ว่น ทำำ�ให้้

จุดุจอดที่่�อยู่่�ในเส้น้ทางของทั้้ �ง 2 สายมีรีะดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะเพิ่่�มขึ้้�นเล็ก็น้้อย 25 จุดุจอด จาก

จุดุจอดรถประจำำ�ทางทั้้ �งหมด 301 จุดุจอด โดยมีจีุดุจอดรถประจำำ�ทางที่่�มีรีะดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะ

ระดับัปานกลาง จะเป็็นบริเิวณตามแนวถนนกาญจนาภิเิษก หรืือ ถนนวงแหวนตะวันัตก อันัประกอบด้ว้ยระบบ

ขนส่ง่สาธารณะรถรับัจ้า้งประจำำ�ทาง และระบบรางรถไฟฟ้้าสายสีมี่ว่ง และเมื่่�อซ้อ้นทับัข้อ้มูลูระดับัการเข้า้ถึงึ

ระบบขนส่ง่สาธารณะ กับัแผนผังัการใช้ป้ระโยชน์ที่่�ดินิในอนาคตของจังัหวัดันนทบุุรี ี(Nonthaburi Provincial 

Administrative Organization, 2017) ก็พ็บว่า่อยู่่�ในพื้้�นที่่�เขตที่่�สีแีดง คืือ พื้้�นที่่�พาณิิชยกรรม ได้แ้ก่่ บริเิวณ     

จุดุจอดรถประจำำ�ทางบิ้้�กซีบีางใหญ่่ รัตันาธิเิบศร์แ์มนชั่่ �น ตลาดกลางบางใหญ่่ บีบีีมีาร์เ์กตพาร์ท์ ตรงข้า้มบางใหญ่่ซิติี้้� 

เซ็น็ทรัลัพลาซา เวสต์เ์กต บางใหญ่่ไนท์บ์าซาร์ ์

	 ในส่ว่นจุดุจอดรถประจำำ�ทางที่่�มีรีะดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะระดับัต่ำำ�� แบ่ง่เป็็น 1) พื้้�นที่่�เขตที่่�

สีนี้ำำ��ตาล พื้้�นที่่�ที่่�อยู่่�อาศัยัหนาแน่่นมาก ได้แ้ก่ ่หมู่่�บ้า้นธนากร ตรงข้า้มหมู่่�บ้า้นธนากร 2) พื้้�นที่่�เขตที่่�สีสี้ม้ พื้้�นที่่�

ที่่�อยู่่�อาศัยัหนาแน่่นปานกลาง ได้แ้ก่ ่ซอยถนนประชาอุุทิศิ ตรงข้า้มซอยถนนประชาอุุทิศิ หมู่่�บ้า้นอบอุ่่�นบางใหญ่่
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หมู่่�บ้า้นจิติตกาญจน์ หมู่่�บ้า้นพระปิ่่�น 3 ตรงข้า้มหมู่่�บ้า้นพระปิ่่�น 3 3) พื้้�นที่่�เขตที่่�สีเีหลืือง พื้้�นที่่�ที่่�อยู่่�อาศัยั                           

หนาแน่่นน้้อย	

	สำ ำ�หรับัจุดุจอดรถประจำำ�ทางที่่�มีรีะดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะระดับัต่ำำ��มาก ก็ค็ืือ ถนนสายรอง

ที่่�มีเีฉพาะรถสองแถวประจำำ�ทางผ่า่นเพียีง 1 - 3 สาย ในถนนระดับัซอย หรืือ ถนนระดับัหมู่่�บ้า้น บริเิวณตำำ�บล

บ้า้นใหม่ ่ตำำ�บลบางแม่น่าง ตำำ�บลเสาธงหินิ ตำำ�บลบางเลน และตำำ�บลบางม่ว่ง สุดุท้า้ย คืือ บริเิวณที่่�ไม่ม่ีรีะบบ

ขนส่ง่สาธารณะรถรับัจ้า้งประจำำ�ทางเลย คืือ ตำำ�บลบางใหญ่่ ซึ่่�งจะเป็็นพื้้�นที่่�เขตสีเีหลืือง พื้้�นที่่�ที่่�อยู่่�อาศัยัหนาแน่่น

น้้อย และพื้้�นที่่�เขตสีเีขียีว พื้้�นที่่�ประเภทชนบทและเกษตรกรรม

	  เมื่่�อนำำ�แผนที่่�ระดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะอำำ�เภอบางใหญ่่มาเปรียีบเทียีบกับัแผนที่่�สภาพ   

การใช้ท้ี่่�ดินิจังัหวัดันนทบุุรี ี (Nonthaburi Land Development Department, 2019) พบว่า่ ส่ว่นใหญ่่บริเิวณ                 

ที่่�ตั้้ �งของจุุดจอดรถประจำำ�ทางจะเป็็นพื้้�นที่่�ชุุมชนและสิ่่�งปลููกสร้า้ง ซึ่่�งตำำ�บลที่่�มีสีัดัส่่วนของพื้้�นที่่�ชุุมชนและ          

สิ่่�งปลูกูสร้า้งมากกว่า่พื้้�นที่่�อื่่�น ๆ อันัได้แ้ก่่ พื้้�นที่่�เกษตรกรรม พื้้�นที่่�เบ็ด็เตล็ด็ และพื้้�นที่่�ลุ่่�ม ก็จ็ะมีรีะดับัการเข้า้ถึงึ

ระบบขนส่ง่สาธารณะที่่�สูงูกว่า่ตำำ�บลที่่�มีสีัดัส่ว่นของพื้้�นที่่�ชุมุชนและสิ่่�งปลูกูสร้า้งน้้อยกว่า่พื้้�นที่่�อื่่�น ๆ เน่ื่�องจาก

พื้้�นที่่�อำำ�เภอบางใหญ่่เป็็นพื้้�นที่่�ต่อ่เน่ื่�องกับักรุงุเทพมหานคร จึงึมีเีปลี่่�ยนแปลงใช้ป้ระโยชน์ที่่�ดินิจากเกษตรกรรม

กลายเป็็นเมืือง ทำำ�ให้ผู้้้�วิจิัยัมีแีนวคิดิการพัฒันาระบบขนส่ง่สาธารณะของอำำ�เภอบางใหญ่่ จังัหวัดันนทบุรี ีโดยใช้ ้

PTAL ซึ่่�งเป็็นเครื่่�องมืือที่่�ช่ว่ยให้เ้ข้า้ใจระดับัการเข้า้ถึงึระบบขนส่ง่สาธารณะ ที่่�ส่ง่ผลต่อ่การพัฒันาและการเจริญิ

เติบิโตของเมืือง เครื่่�องมืือดังักล่า่วจะมีคีวามสัมัพันัธ์ก์ับัความหนาแน่่นของประชากร การลงทุนุของระบบขนส่ง่

สาธารณะ และการใช้ป้ระโยชน์ที่่�ดินิ อีกีทั้้ �งยังัสามารถเชื่่�อมโยงกับัแนวคิดิการพัฒันาพื้้�นที่่�รอบสถานีีขนส่่ง                  

ทำำ�ให้ส้ามารถทำำ�นายแผนการลงทุนุด้า้นระบบขนส่ง่สาธารณะและการวางผังัเมืืองในอนาคต (Adhvaryu et al., 

2019; Saghapour et al., 2016; Shah, & Adhvaryu, 2016) 

ข้้อเสนอแนะ

	 1. จุดุจอดรถประจำำ�ทางที่่�มีรีะดับัการเข้า้ถึงึของรถรับัจ้า้งประจำำ�ทางระดับัต่ำำ�� และต่ำำ��มาก จำำ�เป็็นต้อ้ง

มีงีานวิจิัยัด้า้นการพัฒันาระดับัการเข้า้ถึงึของรถรับัจ้า้งประจำำ�ทางเพื่่�อหาคำำ�ตอบ และวิธิีกีารพัฒันาระดับัการ

เข้า้ถึงึของรถรับัจ้า้งประจำำ�ทางนำำ�ไปสู่่�การกำำ�หนดมาตราการของหน่่วยงานภาครัฐั

	 2. ในหลายพื้้�นที่่�ไม่ม่ีกีารเข้า้ถึงึของระบบขนส่ง่สาธารณะรถรับัจ้า้งประจำำ�ทาง เน่ื่�องจาก พ.ศ. 2560 

รถประจำำ�ทางภายในจังัหวัดันนทบุรีหีลายเส้น้ทางได้ย้กเลิกิการเดินิรถ เพราะปััญหาเศรษฐกิจิชะลอตัวั และ

ความเสื่่�อมสภาพของยานพาหนะที่่�ใช้ง้านมานาน คณะวิจิัยัจึงึเห็น็ควรจัดัทำำ�การสำำ�รวจความต้อ้งการของชุมุชน

เพื่่�อกำำ�หนดแนวทางการพัฒันาระบบขนส่ง่สาธารณะรถรับัจ้า้งประจำำ�ทาง ให้เ้หมาะสมกับัพื้้�นที่่�และความต้อ้งการ    

ของชุุมชน หรืือ การส่ง่เสริมิการเดินิทางรูปูแบบอื่่�น ๆ หรืือกำำ�หนดแนวทางพัฒันาระหว่า่งการพัฒันาระบบ

ขนส่่งสาธารณะ ร่่วมกับัการใช้ป้ระโยชน์ที่่�ดินิ และการพัฒันาพื้้�นที่่�รอบสถานีีขนส่่งมวลชนให้ส้อดคล้อ้งกับั  

ความต้อ้งการของชุมุชน



	  				     ปีีที่่� 40 ฉบับัที่่� 4 (ก.ค. - ส.ค. 2563)				          	  ปีีที่่� 40 ฉบับัที่่� 4 (ก.ค. - ส.ค. 2563)

97

	 3. ในช่่วงเวลาเร่่งด่่วนกับัช่่วงเวลาปกติ ิระดับัการเข้า้ถึงึของรถรับัจ้า้งประจำำ�ทาง อำำ�เภอบางใหญ่่ 

จังัหวัดันนทบุุรี ี ไม่ม่ีคีวามแตกต่่างกันัมากนักั ดังันั้้ �น เห็น็ควรจะต้อ้งเพิ่่�มการเดินิรถ ซึ่่�งจำำ�เป็็นจะต้อ้งศึกึษา

ระดับัความต้อ้งการของชุุมชนกับัระบบขนส่่งสาธารณะ เส้น้ทางการเดินิทาง จุุดเริ่่�มต้น้ และปลายทางของ     

การเดินิทาง เพื่่�อกำำ�หนดนโยบายเดินิรถสาธารณะเพิ่่�มเติมิ

  
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